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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG
fir die Ausbaustrecke NOmberg - Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr; 3166364 -

Verfiigender Teil
Beschluss

Auf Antrag der DB Netz AG (Vorhabentréiger), vertreten durch die DB ProjektBau
GmbH, erldsst das Eisenbahn-Bundesamt, Auenstelle Niimberg (EBA) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

Der Plan fir den Bau der Eisenbahn Ausbaustrecke Nirnberg - Ebensfeld im Bereich
der Stadte Numnberg, Erlangen und Baiersdorf sowie der Gemeinde Bubenreuth von
Bau-km G 16,840/16,525 bis km 32,402 fiir den Neubau zuséatzlicher Gleise und den
Umbau der bestehenden zweigleisigen Hauptbahn Nirnberg — Bamberg mit den zuge-
hérigen Bahnaniagen und Bauwerken wird mit Anderungen und Ergénzungen, die sich
im Laufe des Verfahrens ergeben haben, festgestellt.

Dieser Planfeststellungsbeschluss ist sofort vollziehbar.

Die Einwendungen der Betroffenen und sonstigen Einwender sowie die Bedenken, die
Behdirden / Stellen gedulert haben, werden, soweit ihnen nicht entsprochen wurde o-
der sie sich auf andere Weise erledigt haben, zuriickgewiesen.

Far diesen Planfeststellungsbeschluss sind gemaR § 3 Abs. 4 BEVWG i.V.m. Nr, 2.1
der Verordnung Uber die Gebihren und Ausliagen fir Amtshandiungen der Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV) Kosten (Gebiihren und Auslagen) zu erhe-
ben, deren Festsetzung einem gesonderten Bescheid vorbehalten bleibt.
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG

far die Ausbaustrecke Niimberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16)} vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

2.

Planunterlagen / Planinderungen und —erganzungen

Anderungen und Ergénzungen, die sich wahrend des Verfahrens ergeben haben
und die Bestandteil festgestellter Plane werden, sind in Deckblattern bzw. als
Anderungseintrag (Blaueintrag) berticksichtigt, soweit sie nicht Bestandteil korri-
gierter Texifassungen werden.

Im Bauwerksverzeichnis {Anlage 0.2) und anderen Berichten sind Anderungen
und Ergédnzungen durch Raster hervorgehoben. Entfallende Beschreibungen
entsprechend den Anderungen und Ergénzungen sind durch Streichung gekenn-
zeichnet.

*

Die Planunterlagen umfassten urspringlich fiinf Bande. Durch die Plandnderung
vergréferte sich der Umfang der Unterlagen, sodass die festgestellten Unterla-
gen in der 1. Plananderung in 6 Banden zusammengefasst sind. Die 2. Planan-
derung umfasst vier Bande. Das folgende Anlagenverzeichnis orientiert sich an
der Aufteilung in der 1. Planénderung.

Band 1 Anlage 0  Erlauterungsbericht und Bauwerksverzeichnis
Anlage 1 Ubersichtspléne
Anlage 2  Ubersichtslageplan
Anlage 3  Ubersichtshéhenpline
Anlage4 Lagepléne

Band 2 Anlage 5  Grunderwerbspline und —verzeichnisse
Anlage 6 Strafien und Wege
Anlage 7  Querschnitte Bahntrasse

Band 3 Anlage 8 Ingenieurbauwerke
Anlage 9  Tunnel
Anlage 10 bleibt frei
Anlage 11  Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS)

Band 4 Anlage 12 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Band 5 Anlage 13  Schall- und erschitterungstechnische Untersuchung
Band 6 Anlage 14 Baugrund, Geologie, Hydrogeologie

Anlage 15 Eniwéasserung, wassertechnische Unterlagen
Anlage 16  BaustellenerschlieBung und Transportwege
Anlage 17 Zugénglichkeit zur Bahnanlage

Die Unterlagen zur ersten Auslegung im Jahr 1996 wurden durch die Unterlagen
zur 1. Planédnderung nach §73 Abs. 8 VWVfG komplett ersetzt.
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Planfeststellungsbeschluss gemat § 18 AEG

for die Ausbaustrecke NGmberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Efangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/EF-186) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd. Bezeichnung
Nr.

Band 1:

Anlagendbersicht

0. Erlduterungsbericht und Bauwerksver-
zeichnls

Erlduterungsbericht
Bauwerksverzeichnis

1. Ubersichtsplan M 1 : 100 000

2. Ubersichtslagep!éne M 1 : 10 000
km G 16,800 / 16,525 ~ km 25,068
km 25,068 - km 32,402

3. Ubersichtshdhenpline

S-Bahn / Glterzugstrecke km G 17,000 ~
km -G 19,000

Burgbergtunnel km 24,500 — km 25,700

4, Lagepldne M 1 : 1 000
km G 16,840 — km G 16,920

km G 16,920 —km G 17,950
km 16,757 —km 17,475

km G 17,590 — km G 18,296
km 17,474 —km 18,174

km G 18,296 — km G 19,007
km 18,174 —km 18,887

km G 19,007 —km G 19,430
km 18,887 —km 19,600

km 19,600 — km 20,295
km 20,295 — km 20,984
km 20,984 — km 21,692
km 21,682 — km 22,397
km 22,397 — km 23,066
km 23,066 — km 23,734
km 23,734 — km 24,401
km 24,401 — km 25,067
km 25,068 — km 25,760

Anlage Blatt
Nr. Nr.
0.1
0.2
1 1

1

2
3 1
3 2

1

2
4 3
4 4
4 5
4 6
4 7
4 8
4 9
4 10
4 11
4 12
4 13
4 14
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1.
Auslegung
1996

1.
Planinde-
rung 2006

im
Verfahran

ersetzt

ersetzt

ersetzt

ersetzt
ersetzt

ersetzt

ersetzt

ersetzt
ersetzt

ersetzt
ersetzt
ersetzt

ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzi
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt

Anderung

2. Plandnderung

zur Einreichung
2008

ge&ndert
geéndert

ge&ndert

ersetzt
gedndert

geandert
geandert

gedndert

geéndért
gedindert
gedndert

gedndert
getndert
gedindert

im Verfahren
heute

geandert

gedndert
gedndert

geéindert
geéndert
gedndert
gedndert

gedindert
gedndert
geéindert
geéndert
geénderi
geidndert
gedndert
getindert




Planfeststellungs‘beschluss gemal § 18 AEG

for die Ausbaustrecke Nimberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd. Bezeichnung
Nr.

km 25,760 -- km 26,233
km 26,233 —km 26,905
km 26,905 - km 27,618
km 27,618 — km 28,330
km 28,330 — km 29,044
km 29,044 — km 29,756
km 29,756 — km 30,469
km 30,469 — km 31,182
km 31,182 — km 31,883
km 31,883 - km 32,589
km G 17,590 — km G 18,296

Band 2:

5. Grunderwerb
km G 16,840 —km G 16,920

km G 16,920 — km G 17,550
km 16,757 —km 17,475

km G 17,590 — km G 18,296
km 17,474 —km 18,174

km G 18,296 — km G 19,007
km 18,174 — kmn 18,887

Anlage
Nr.

N T T A T T

5.1
5.1

51

5.1

km ca. 19,100; Ergéinzung zur Anlage 5.1, 51

Blatt 5

km G 158,007 — km G 19,430
km 18,887 — km 19,600

km 19,600 - km 20,295
km 20,295 — km 20,984
km 20,984 - km 21,682
km 21,692 - km 22,397
km 22,397 — km 23,066
km 23,066 — km 23,734
km 23,734 — km 24,401

51

5.1
5.1
5.1
5.1
5.1
5.1
51

km ca. 24,630 Ergdnzung zur Anlage 5.1, 51

Blatt 13

km 24,401 - km 25,067 51
km 25,068 — km 25,760 5.1
km ca. 26,000 Erginzung zu Anlage 5.1 5.1

Blatt 15
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Blatt
Nr.

15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

13A

13
14

15A

1.
Auslegung
1996

1.
Plan&nde-
rung 2006

im
Verfahren

ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt

ersetzt

ersetzt
ersetzt
ersetzt
enttilit
ersetzt

ersefzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersatzt
ersetzt
entfallt

ersetzt

ersetzt

entfallt

Anderung

2. Plan&nderung

zur Einreichung
2008

gedndert

neu

geandert
gedndert

geandert

geandert

gesindert

geéndert
gedndert
gedndert
gedndert

ge#indert

geéndert
geéndert

gedindert

im Verfahren
heute

geindert
geéndert

gedndert
gedndert

gedindert




Planfeststellungsbeschluss gemaB § 18 AEG

for die Ausbaustrecke Nimberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Edangen {PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2008 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd.
Nr.

Bezeichnung

km 25,760 — km 26,233

km ca. 26,100 — km 26,850 Ergénzung zu
Anlage 5.1 Blatt 16

km 26,233 - km 26,905
km 26,905 - km 27,618
km 27,618 — km 28,330

km 28,330 — km 29,044

km ca. 29,430 Erganzung zu Anlage 5.1
Blatt 20

km 29,044 — km 29,756
km 29,756 —km 30,469

km 30,469 — km 31,182
km 31,182 — km 31,883

km 31,883 — km 32,589
Baustellenzufahrt entlang BAB A3

Baustellenzufahrt Gunther-Scharowski-
Stralke

Baustellenzufahrt Bayreuther Stralte
ca. km 29,240 — km 29,715

ca. km 32,220 — km 32,400
Hutgraben West

Hutgraben Mitte

Hutgraben Ost

km G 17,590 —km G 18,296
Ableitung zur Griindlach

Grunderwerbsverzeichnis

Straken und Wege

Kleingritndlacher Strafle
km G 16,925 —km G 17,430

Hothenplan M 1 : 1000/100
Regelquerschnitt M 1 : 50

Anlage
Nr.

5.1
51

5.1
51
5.1

5.1
5.1

§.1
5.1

5.1
5.1

5.1
5.1
51

51
5.1
5.1
5.1
5.1
5.1
51

5.2

6.1
6.1
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Blatt
Nr,

15
16A

16
17
18

19
20A

20
21

22
23

24
25
26

27
28
29
30
Ky
32
33

1.
Auslegung
1986

1.
Planénde-
rung 2006

im
Verfahren

ersetzt

entfallt

ersetzt
ersetzt
ersetzt

ersetzt
entfall

ersetzt

ersetzt

ersetzt

ersatzt
ersetzt
neu

neu

neu
neu

neu

gedéindert

ersetzt
ersetzt

Anderung

2. Plan#nderung

zur Einreichung
2008

geandert

gedndert

geéndert

geéndert

neu
neu
neu

neu

geéndert

im Verfahren
heute

geéndert

getindert

entfalit

geéndert
geéndert
geéndert

gedndert




Planfeststellungsbeschiuss gemén § 18 AEG
fir die Ausbaustrecke Niimberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 18,525 bis km 32,402
Az.: 82110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd. Bezeichnung Anlage Blatt Anderung
Nr. N N 1, 2. Plananderung
Auslegung
1996
1.
Plan&nde-
rung 2006
im zur Einreichung im Verfahren
Verfahren 2008 heute
Anbindung K8nigsmuhlstraBe
km G 16,955 —km G 17,030
Hthenplan M 1 : 1000/100 6.2 1 ersetzt
Regelquerschnitt M 1 : 50 6.2 2 ersetzt
Kreisstrale ER km G 17,437
Hthenplan M 1 : 10001100 6.3 1 ersetxt
Regeiquerschnitt M 1: 50 6.3 2 ersefzt
Zufahrt zum P+R Kénigsmihle
km G 17,260 — km G 17,780
Rampen AS ER 5
km G 17,410 - km G 17,445
Hihenplan M 1 : 1000/100 6.4 1 ersetzt
Regelquerschnitt M 1 :50 6.4 2 erselzt -
Stadtweg
km 17,625 — km 18,425 / km 18,327
Hihenplan M 1 ; 1000/100 6.5 1 ersetzt ersetzt
Regelquerschnitt M 1 : §0 6.5 2 ersetzt
Héhenplan M 1 : 500/50 6.5 3 entfalit
Flurstrate Hthenplan M 1 ; 1000/100 6.6 1 ersetzt gedndert
km 18,428
Am Pestalozziring
km 19,035
Repelquerschnitt M 1 : 50 6.7 1 entfillt
Htshenplan M 1 : 500/50 6.7 2 entfilli
Aulere Tennenloher Strae
km 20,232
Regelquerschnitt M 1 : 50 6.8 1 entfallt
Hbhanplan 1:500/50 6.8 1 entfallt
Paul-Gossen-Strale
Km 21,625
Héhenplan M 1 ; 1000/100 . 6.9 1 ersetzt ersetzt
Regelguerschnitt M 1 : 50 6.9 2 ersetzt
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Planfeststellungsbeschluss gemsR § 18 AEG.
fur die Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km (16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.. 62110 Pap.{(A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd.
Nr.

Bezeichnung

Giterbahnhofstralie
km 22,765 —km 23,110

Regelgquerschnitt M 1 : 50

Regelquerschnitt (Fahrbahnverengung)
M1:50

Héhenplan M 1 : 500/50

Miinchener Strafe / Martinsbhlihler Strae

km 24,020 — km 24,430

Lageplan M 1 : 500
Regelquerschnitt km 24,225 M 1 : 50
Hahenplan M 1 : 500/50

Héhenplan M 1 : 500/50

Hohenplan Martinsblhler Strake
M 1 : 500/50

Héhenplan Fuchsengarten
M 1 : 500/50

Hb6henplan Jahnstrale
M 1 : 500/50

Héhenplan Strale zum Friedhof
M 1: 500/50

Hthenplan Geh-/Radwegunterfihrung
M 1 : 500/50

Bubenreuther Weg km 25,423
Regelquerschnitt M 1 : 50
Hishenplan M 1 ; 500/50

Kreisstrae ERH 5 km 31,108
Héhenplan M 1 : 500/50

Wirtschaftswege Regelquerschnitte
M1:50

Wirtschaftsweg mit wassergebundener
Schottertragschicht
Regelquerschnitt M 1 : 50

Geh- und Radweg km 23,850 — km 24,230

Hghenplan 1:500/50

Anlage Blatt
Nr. Nr,
6.10 1
6.10 2
6.10 3
6.11 1
6.11 2
6.11 3
6.11 4
6.11 5
6.11 6
6.1 7
6.1 8
6.11 9
6.12 1
6.12 2
6.13 1
6.14 1
6.14 2
6.15 1
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1.
Auslegung
1996

1.
Planénde-
rung 2006

im
Verfahren

entfallt
entfillt

entfali

entfallt
entfallt
entfalit
entfiit
entfaiit

entfilt
entfalit
entfalit

entfallt

ersetzt

ersetzt

ersetzt

ersetzt

entfallt

neu

Anderung
2. Planénderung

zur Einreichung im Verfahren
2008 heute




Planfeststellungsbeschluss geméRk § 18 AEG

fir die Aushaustrecke Narnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km 16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap {A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd.
Nr.

Bezeichnung

Querschnitte Bahntrasse

Regelquerschnitt 4-gleisig
v = 160 km/h

Regelquerschnitt 4-gleisig
160 km/h < v < 230 km/h

Streckenquerschnitt km 17,500
Streckenquerschnitt km 20,050
Streckenquerschnitt km 21,150
Streckenquerschnitt km 23,450
Streckenquerschnitt km 24,223
Streckenquerschnitt km 24,800
Streckenquerschnitt km 26,425
Streckenquerschnitt km 31,800/28,600

Band 3:

Ingenieurbauwerke

EBR aber die Grindlach; km G 16,866 / G
16,875/ G 16,847

Draufsicht, Ansicht, Schnifte

Kreuzungsbauwerk ABS-Gleis liber
Goterzug-/S-Bahnstrecke km 17,775/ G
17,894

Draufsicht
Ansicht, Schnitt

EBR tber Hutgraben km 18,326
SBR Ober Hutgraben km 18,327

Draufsicht, Ansicht
Schnitt

Anmerkung: zur 1. Auslegung war die
Planung auf 1 Blatt dargestelit

EBR FlurstraRe km 21,428
Draufsicht, Ansicht, Schnitt

Anlage Blatt
Nr. Nr.
7.1 1
7.1 2
7.2 1
7.2 2
7.2 3
7.2 q
7.2 5
7.2 6
7.2 7
7.2 8
8.1 1
8.2 1
8.2 2
8.3 1
83 2
8.4 1
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1.
Auslegung
1996

1.
Plandnde-
rung 2006

im
Verfahren

ersetzt
ersetzt

ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt

ersetzt

erseizt
ersetzt

ersetzt

neu

ersetzt

Anderung
2. Plan&ndenmg

zur Einreichung im Verfahren
2008 heute
gedndert
geindert
geédndert
gedindert
ersetzt
ersetzt
ersetzt
gedndert




Planfeststellungsbeschluss gemdanR § 18 AEG
for die Ausbaustrecke NOrnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Edangen (PFA 17}
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd. Bezeichnung Anlage  Blatt . Anderung
N Nr. N 1. 2. Planénderung
Auslegung
1996
1.
Plandnde-
rung 2006
im 2ur Einreichung im Verfahren
Verfahren 2008 heute
EBR Woeinstrale km 18,656
Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.5 1 ersetzt
EBR Pestalozziring km 19,035
Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.6 1 ersetzt geéndert
EER {ther BAB A3 km 19,351
Draufsicht {Ansicht, Schnitt) 8.7 1 ersetzt ersetzt
Ansicht, Schnitt 8.7 2 neu ersetzt

EBR Geh- und Radweg mit Bahnsteigzu-
gang S-Bahn-Station Bruck km 20,626

Praufsicht 8.8 1 entfait neu
Schnitte A-A; B-B 8.8 2 entfillt neu

EBR Bahnsteigzugang Bf Erangen
km 23,511

Draufsicht, Schnitte 8.9 1 ersetzt

EBR Gehweg Gerberei km 23,758
Draufsicht, Schnitt, Ansicht B.10 1 entfiit

EBR Minchener Stralke km 24,125
Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.1 1 entfalit

EBR Martinsbiihler StraBe km 24,350
Draufsicht, Schnitt (Ansicht) 8.12 1 ersetzt
Ansicht 812 2 neu

Anmerkung: zur 1. Auslegung war die
Planung auf 1 Blatt dargestelit

EBR Schwabach km 24,853
Draufsicht 8.13 1 ersetzt
Ansicht, Schnitt 8.13 2 ersetzt

EBR Bubenreuther Weg km 25,423
Draufsicht, Ansicht, Schnitt B.14 1 ersetzt
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Planfeststellungsbeschluss gemén § 18 AEG
for die Ausbaustrecke Nimberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschniit Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd. Bezeichnung Anlage Blatt Anderung

Nr. Nr. Nr. 1 2. Plan&nderung

Auslegung
1996

1.
Planénde-
rung 2006

im zur Einreichung im Verfahren
Verfahren 2008 heute

EBR Bahnsteigzugang S-Bahn-Station
Bubenrauth km 27,319

Draufsicht und Schnitte 8.15 1 ersetzt

EBR KreisstraRe ERH 24 Bahnsteigzugang
S-Bahn-Station Bubenreuth km 27,410

Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.16 1 ersetzt

EBR {ber Schlangenbach km 30,662
Draufsicht, Ansicht, Schnilt 8.17 1 ersetzt ersefzt

EBR Geh- und Radwegunterfiihrung
Bahnsteigzugang Station Baiersdorf

km 30,200 _
Draufsicht, Schnitt B-B 8.18 1 ersetzt ersetzt
Schnitte A-A, C-C 8.18 2 neu ersetzt

Anmerkung: zur 1. Auslegung war die
Planung auf 1 Blatt dargestellt

SBR Kreisstrale ER 5 km G 17,433
Draufsicht, Ansicht, Schnitt B8.19 1 ersetzt

SBR Bahnsteigzugang S-Bahn-Station
Kénigsmiihle km G 17,624

Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.20 1 entfilit

SBR Offentlicher Feldweg iiber Hutgraben
km 18,336

Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.21 1 entfillt

SBR Auttere Tennenloher StraBke
km 20,232

Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.22 1 ersetzt

SBR Gehwegbriicke / Bahnsteigzugang S-
Bahn-Station Bruck km 20,370

Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.23 1 entfallt

SBR Rohrleiftungsbriicke km 20,888 _
Draufsicht, Schnitt 8.24 1 entfallt
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Planfeststellungsbeschluss geméaRk § 18 AEG
for die Ausbaustrecke Nlrnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
‘Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd. Bezeichnung Anlage  Blatt Anderung

Nr. Nr. Nr. 1 2. Planénderung

Auslegung
1996

1.
Plan@nde-
rung 2006

im zur Einreichung im Verfahren
Verfahren 2008 heute

SBR Felix-Klein-Strale km 20,903
Draufsicht, Schnitt, (Ansicht) 8.25 1 ersetzt entfllit
Ansicht 8.25 2 neu : entféilt

Anmerkung: zur 1. Auslegung war die
Planung auf 1 Blatt dargestelit

SBR Paul-Gossen-Stralle km 21,625

Draufsicht, (Ansicht, Schnitf) 8.26 1 ersetzt ersetzt
{Ansicht), Schnitt 8.26 2 ersetzt ersetzt
Ansicht 8.26 3 neu

SBR Bayreuther Stralle (St 2244)
Km 24,907

Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.27 1 ersetzt

SBR KraisstraRe ERH 5 km 31,108
Draufsicht, Ansicht, Schnitt ’ 8.28 1 ersetzt

EBR Geh-/Radweg km 24,187
Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.29 1 entrilt

SBR Geh-/Radweguberfilhrung BAB A73
km G 17,765 Bereich Eltersdorf Shid

Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.30 1 entfallt

EBR Am Altsté4dter Friedhof km 24,246

Draufsicht, Ansicht, Schnitt 8.31 1 neu
9. Tunnel
Burgbergtunnel Regelquerschnitt 9.1 1 ersetzt

km 24,947 — km 25,230

Burgbergtunnel Ansicht Sidportal 0.2 1 ersetzt
Burgbergtunnel Ansicht Nordportal 9.2 2 ersetzt

10. Deponien {bleibt frel)
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Planfeststellungsbeschluss gemdB § 18 AEG

fur die Ausbaustrecke Narnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Eflangen {PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2008 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd.
Nr.

1.

Bezeichnung

Umweltvertriiglichkeitsstudie (UVS)

Erl&uterungsbericht

Konfliktschwerpunkte M 1 : 5 000
km 16,525 — km 20,952

Kanfliktschwerpunkte M 1 : 5 000
km 20,825 — km 25,674

Konflikischwerpunkte M 1 : 5 000
km 25,519 — km 30,365

Konflikischwerpunkte M 1 : 5 000
km 30,118 — km 32,402

Konfliktschwerpunkte M 1 : 5 000
km 29,660 — km 32,402

Anmerkung: zur 1. Auslegung war die
Planung im MaRstab 1 : 5.000 auf 5 Blittern
dargestelt

Konfliktschwerpunkte aus der landesplane-
rischen Beurteilung M 1 : 25 000
(km 0,000 — km 16,400)

Konfliktschwerpunkte aus der landesplane-
rischen Beurteilung M 1 ; 25 G00
(km 16,500 - kmn 25,350)

Konfiikischwerpunkte aus der landesplane-
rischen Beurteilung M 1 : 25 000
(km 25,350 - krn 35,960)

“Konfliktschwerpunkte aus der landesplane-

rischen Beurteilung M 1 : 25 000
(km 35,960 - km 46,980)

Konfliktschwerpunkte aus der landesplane-
rischen Beurteilung M 1 : 25 000
(km 46,980 — km 57,340)

Konfliktschwerpunkte aus der landesplane-
rischen Beurteilung M 1 : 25 000
(km 57,340 — km 6,100)

Kanfliktschwerpunkte aus der landesplane-
rischen Beurteilung M 1 : 25 000
{km 6.100 ~ km 13,570)

Konfliktschwerpunkte aus der landesplane-
rischen Beurteilung M 1 : 25 000
(km 13.570 — km 20,400)

Anmerkung: zur 1. Auslegung war die
Planung im MaBstab 1 : 25.000 auf 8
Blattern dargestelit

Anlage
Nr.

1.2

11.2

1.2

11.2

11.3

1.3

11.3

1.3

1.3

Blatt
Nr.

1.
Auslegung
19896

1

Pianande-
rung 2006

im
Verfahren

ersetzt

ersetzt
ersetzt
ersetzt
ersetzt

entfalt

ersetzt
entfallt
entfillt
entfalit
entfilit
entfalit

entf4lit
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Anderung
2. Plandnderung

zur Einreichung im Verfahren
2008 heute
gedndert



Planfeststellungsbeschluss gemal § 18 AEG
far die Ausbaustrecke NOrnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km 16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap {A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd. Bezeichnung Anlage Blatt Anderung

NF. Nr. Nr. 4 2. Plansnderung

Auslegung
1996

1.
Planfinde-
rung 2008

im zur Einreichung im Verfahren
Verfahren 2008 heute

Band 4

12.  Landschafispflegerischer Begleitplan

{LBP)

Erlauterungsbericht einschl. Listenanhang 121 ersetzt gedndert geidndert
Schutzgebiete und Biotoppotenzial 12.2.1 1 ersetzt

km G 16,840 — km 25,340 M 1 : 25 000

Schutzgebiete und Bictoppotenzial 12.21 2 ersetr

km 25,340 — km 32,402 M 1 : 25 00D

Flora, Fauna, Biotope 12221 1 ersetzt gedndert
Bestand M 1: 5000
km 16,525 — km 20,952

Flora, Fauna, Biotope 12221 2 ersetzt
Bestand M 1 : 5000
km 20,825 — km 25,674

Flora, Fauna, Biotope 12221 3 ersetzt
Bestand M 1: 5 000
km 25,519 — km 30,365

Flora, Fauna, Biotope 12221 4 ersetzt
Bestand M 1: 5000
km 30,118 — km 32,402 -

Flora, Fauna, Biotope 12221 5 entfalt neu
Bestand M 1 : 5 000
(km 29,660 — km 32,402} km 18,400

Flora, Fauna, Biotepe 12222 1 neu
Bestand 2007 M 1 : 5 000
km 16,525 — km 20,852

Flora, Fauna, Biotope 12222 2 neu
Bestand 2007 M 1 : 5 000
km 20,825 — km 25,674

Flora, Fauna, Biotope 12222 3 neu
Bestand 2007 M 1 ; 5000
km 25,519 — km 30,365

Flora, Fauna, Biotope 12222 4 neu
Bestand 2007 M 1 : 5 000
km 30,118 — km 32,402

Flora, Fauna, Biotope 123 1 arsetzt ge#dndert
Bewertung und Konflikte M 1 : 5 000
km 16,525 — km 20,952
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Planfeststellungsbeschiuss geméR § 18 AEG
for die Ausbaustrecke Ntirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Edangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd. Bezeichnung Anlage Blatt Anderung
r. Nr. . 1. 2. Pianénderung
Auslegung
1996
1.
Planénde-
rung 2008
im " zur Einreichung im Verfahren
Verfahren 2008 heute
Flora, Fauna, Biotope 123 2 ersetzt gedndert
Bewertung und Konflikte M 1 : 5 000
km 20,825 — km 25,674
Flora, Fauna, Biotope 123 3 ersetzt gedndert
Bewerlung und Konflikte M 1 : 5 000
km 25,519 — km 30,365
Flora, Fauna, Biotope 12.3 4 ersetzt geédndert
Bewertung und Konflikte M 1 : 5 000
km 30,118 —km 32,402
Flora, Fauna, Biotope 12.3 5 entfillt neu
Bewertung und Konflikte M 1 : 5 000
{km 29,660 — km 32,402} km 18,400
MaBnahmen M 1 ; 2 500
km 16,525 — km 18,505 124 1 ersetzt gedndert gedndert
km 18,490 — km 20,394 124 2 ersetzt gedndert
km 20,394 - km 22,241 124 3 ersetzt geéndert
km 22,241 —km 24,177 124 4 ersefzt geandert
km 24,156 — km 26,065 124 5 ersetzt geéndert gedindert
km 25,869 — km 27,784 12.4 B ersetzt
km 27,763 — km 28,670 124 7 ersetzt gedndert
km 29,651 — km 31,557 12.4 8 ersetzt
km 31,513 —km 32,402 124 9 ersetzt geéindert
Tennenloher Forst 12.4 10 neu
km 18,400 Hutgraben 12.4 1" neu
Anmerkung: zur 1. Auslegung war die
Planung im MaBstab 1 ; 2500 auf 9 Bliftern
dargestelit
Band 5
13.  Schall- und erschiltterungstechnische
Untersuchung
Erlauterungsbericht schalltechnische 13.141 ersetzt geéndert
Untersuchung
Erlauterungshbericht erschiitterungstechni- 13.1.2 neu
sche Untersuchung

Anmerkung: zur 1. Auslegung waren die
beiden Berichte unter Anlagennummer 13.1
zusammengefasst.
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG
fiir die Ausbaustrecke NGmberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd. Bezeichnung Anlage  Blatt Anderung
Nr. Nr. Nr. 1. 2. Plan&nderung
Auslegung
1986
1.
Plangnde-
rung 2006
im zur Einreichung im Verfahren
Verfahren 2008 heute
Lageplan Schallsituation M 1 : 2 000
km G 16,570 — km G 18,790 13.2 1 neu gedndert
km 18,630 — km 20,850 13.2 2 neu gesndert
km 20,810 — km 23,050 13.2 3 neu
km 23,010 — km 25,250 13.2 4 neu gedndert
km 25,040 — km 27,340 13.2 5 neu geédndert
km 27,200 — km 29,410 13.2 6 neu geéndert
km 29,100 - km 31,310 13.2 7 neu
km 30,510 - km 32,720 13.2 8 neu
Band 6:
14. Baugrund; Geologle, Hydrogeologle
Er4uterungsbericht 14.1 ersetzt geéndert geéndert
Wassemechtlich Tatbesténde 14.2 ersetzt geandert geéndert
Ubersichtsplan Wasserschutzgebiete, 143 1 ersetzt geéndert geéndert
Hydrologie, Grundwassernutzungen
M 1: 5000 km G 16,840 —km 20,025
Ubersichtsplan Wasserschutzgebiete, 14.3 2 ersetfzt geéndert
Hydrologie, Grundwassernutzungen
M 1: 5000 km 20,025 - km 25,255
Ubersichtsplan Wasserschutzgebiete, 14.3 3 erselzt
Hydrologie, Grundwassernutzungen
M 1 : 5 000 km 25,255 — km 29,415
Ubersichtsplan Wasserschutzgebiete, 14.3 4 ersetzt
Hydrologie, Grundwassemutzungen
M 1 : 5000 km 28,415 — km 32,402
Ubersichtsplan Wasserschutzgebiete, 14.3 5 entfallt
Hydrologie, Grundwassemutzungen
M1 : 5 000 km 29,660 — km 32,402
Anmerkung: zur 1. Auslegung war die
Planung im MaRstab 1 : 2500 auf 5 Blittern
dargestelit
15. Entwésserung, wassertechnische

Unterlagen

Erlauterungsbericht und hydrotechnische 15.1 ' ersetzt gedndert
Berechnung :
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Planfeststellungsbeschluss gemanl § 18 AEG
fiir die Ausbaustrecke Niimberg — Ebensfeid, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Lfd.
Nr.

16.

17.

Bezeichnung ’ Anlage  Blatt Anderung

Nr. N 1 2. Planénderung

Auslegung
1996

1.
Plandnde-
rung 2006

im 2ur Einreichung im Verfahren
Verfahren 2008 heute

Hydrotechnische Berechnung 15.2 entfall

Anmerkung: zur 2, Auslegung wurden die
beiden Anlagen unter Anlagennummer 15.1
zusammengefasst.

Systemibersicht Entwisserungsanlagen 15.2 1 neu ersetzt

BaustellenerschlieBung und Transport-
wege

Baustellenflichen, Transportstralen

M 1:5000

km G 16,840 — km 20,500 16.1 1 ersetzt gedndert geéndert
km 20,500 — km 25,200 16.1 2 ersetzt gedndert geéndert
km 25,210 — km 28,760 16.1 3 ersetzt geéndert
km 28,760 — km 32,402 16.1 4 ersetzt

Zuginglichkeit zu Bahnanlagen

Lageplne M 1 : 2 500

km G 16,840 - km G 18,222 17 1 neu geandert
km G 18,222 — km 19,840 17 2 neu

km 19,840 — km 21,745 17 3 neu gedndert
km 21,745 — km 23,674 17 4 heu

km 23,674 — km 25,067 17 5 neu

km 25,068 — km 26,233 17 6 neu

km 26,233 — km 27,830 17 7 neu ge#ndert
km 27,830 — km 29,560 17 8 neu

km 29,560 — km 31,280 17 9 neu

km 31,280 — km 32,402 17 10 neu
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Planfeststellungsbeschluss gem&R § 18 AEG
for die Ausbaustrecke NGmberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Edangen (PFA 17)
Bau-km 16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

3.

3.1

Planidnderungen und Ergdnzungen

Kennzeichnung der Anderungen und Erginzungen

Ergénzungen sind durch folgende Vermerke gekennzeichnet:

Geénderte Anlagen:

Anlagen als Ersatz fiir entfallende:

Anlagen, die neu hinzukommen:

Anlagen, die ersetzt werden:

Anlagen, die entfallen:

Die geénderten Elemente in den Planen sind als solche gekennzeichnet. In der
Regel geschieht dies durch blaue Darstellung. In Einzelfsllen wird die Anderung
durch direkte Gegenliberstellung der Anderung mit der urspriinglichen Planung
erreicht. In Berichten, Tabellen, Listen und Verzeichnissen wird die Anderung
durch Streichung entfallender Teile und graue Hinterlegung der neuen Teile dar-

geandert

DB ProjektBau GmbH
Regionalbereich Sidost
Datum, Unterschrift

ersetzt Anlage ...

DB ProjektBau GmbH
Regionalbereich Siidost
Datum, Unterschrift

neue Anlage

DB ProjektBau GmbH
Regionalbereich Siidost
Datum, Unterschrift

ersetzt durch Anlage ...
DB ProjektBau GmbH
Regicnalbereich Siidost
Datum, Unterschrift

entfallt

DB ProjektBau GmbH
Regicnalbereich Studost
Datum, Unterschrift

gestellt. Eine farbliche Kenntlichmachung erfolgt hier nicht.
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Planfeststellungsbeschluss gem4R § 18 AEG

for die Ausbaustrecke NUrmberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

4.1

Wasserrechtliche Genehmigungen

Die Planfeststellung umfasst gem. § 18 AEG in Verbindung mit § 75 VwVfG auch
die Erteilung der erforderlichen Erlaubnisse und Bewilligungen nach dem Was-

serhaushaltsgesetz (WHG) und dem Bayerischen Wassergesetz (BayWG).

Gehobene Erlaubnis geméiR §§ 7, 14, 31 und 31b WHG i.V.m. Art. 16, 58, 59
und 61 BayWG zum Gewésserum- und -ausbau sowie der Errichtung von
baulichen Anlagen im amtlich ausgewiesenen Uberschwemmungsgebiet
der Schwabach

Die gehobene Erlaubnis umfasst folgende Malnahmen des Gewasserausbaus

und bauliche Anlagen:

an G 16,847 Neubau EBR Ober die Grliindlach
Abflachung im sadlichen Uferbereich, Anpassung im
411 | G 16,840 - G 16,900 | Bauwerksbereich der EBR und am Zufluss aus dem neuen
Absetzbecken (BW-Nr. 81.2)
94 18,326 Verlangerung der bestehenden EBR Uber den Huigraben,
Anpassung des Grabens im Bereich der Anbauten
221 18.327 Neubau einer Wegbriicke dber den Hutgraben, Anpassung
' des Grabens im Bereich der Briicke
_ Anpassung des Hutgrabens im Bauwerksbereich der EBR
a7 18,317 -18.345 |, ;nd Wegbriicke (BW-Nr. 94 und 221)
' Teilweise Uberschttung (ca. 65 %) des Teichs links der
418 G 18,448 -G 18,487 Bahn durch das neue Erdbauwerk
Gewisserentwicklung des Hutgrabens im Bereich zwischen
972, 973 G 18,32 ABS und BAB A3 auf rd. 1100 m L&nge, sowie dstlich der
BAB A3 auf rd. 500 m Lénge
169 18.489 Verl&ngerung des bestehenden Durchlass, Anpassung des
! Grabens im Bereich der Bahnanlage
169.1 18.106 Rickbau eines Durchlass (Bestehendes Bauwerk erfllt
’ ' keinen ersichtlichen Zweck mehr)
Anpassung des Bachgrabens und Verléngerung des
170 20,665 Durchtass unter dem Bahnktrper
Veriingerung des Durchlass fur den Réthelheimgraben links
171 22,792 der Bahn mit Anschluss an den Durchlass unter der
bestehendsn Schallschutzwand
Neubau eines Reteﬁlionsbeckens slidlich der Schwabach
432 24,660 — 24,820 zur Schaffung eines Ausgleichsraums zur Hochwasserreten-
tion (Kubatur rd. 7000 m* bei HQy00}
105 24 856 Neubau einer EBR fiir zwei neue Gleise Ober die Schwabach
! | bstlich der bestehenden EBR
678 25.516 Emeuerung und Verldngerung eines Durchlass, Anpassung
! des Grabens im Bereich der Bahnanlage
749 26.126 Neubau eines Rohrdurchlass unter der StaatsstralRe 2244,
' Anpassung des Grabens im Bereich der Bahnanlage
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Planfeststellungsbeschluss geméan § 18 AEG

fir die Ausbaustrecke Nirmberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

679.1

26,200

Neubau eines Durchlass als Ersatz fur BW 679 (km 26,392) ,
Anpassung des Grabens im Bergich der Bahnanlage

679

26,392

Riickbau des bestehenden Durchlass (Ersatz in km 26,200,
BW 679.1)

680

26,614

Emeuerung und Verlangerung eines Durchlass, Anpassung
des Grabens im Bereich der Bahnanlage

680.1

26,852

Neubau eines Rohrdurchlass zur gesammelten Einleitung der
Bahnkérperentwisserung von km 26,614 — km 27,263 Ober
bestehenden Kanal der BAB A73 (ABDN) in die Regnitz

681

27,263

Erneuverung und Verléingerung eines Durchlass

683

27,546

Emeuerung und Verl2ngerung eines Plattendurchlass fir den
Entlesbach, Anpassung des Grabens im Bereich der
Bahnanlage

684 und 748.2

28,013

Anpassung des Gerinne Rothweiher und Neubau eines
Durchlass unter dem verbreiterten Bahnkorper

685

28,305

Emeuerung und Verlingerung eines Durchlass flr einen
Graben, Anpassung des Grabens im Bereich der
Bahnanlage

686

28,488

Ermeuerung und Verléngerung eines Durchlass fiir einen
Graben, Anpassung des Grabens im Bereich der
Bahnanlage

687

28,689

Emeuerung und Verldngerung eines Durchlass fir einen
Graben, Anpassung des Grabens im Bereich der
Bahnanlage

688

29,008

Erneuerung und Verlingerung eines Durchlass fir einen
Graben, Anpassung des Grabens im Bereich der

| Bahnanlage

689

29,228

Emeuerung und Veridngerung eines Durchlass fur einen
Graben, Anpassung des Grabens im Bereich der
Bahnanlage

690

29,406

Emeuerung und Veriingerung eines Durchlass fiir einen
Graben, Anpassung des Crabens im Bereich der
Bahnanlage

691

29,628

Erneuerung und Verldngerung eines Durchlass filr einen
Graben, Anpassung des Grabens im Bereich der
Bahnanlage

692

30,260

Erneuerung und Verldngerung eines Durchlass flr einen
Graben, Anpassung des Grabens im Bereich der
Bahnanlage

674

30,662

Anpassung des Schlangenbachs und Neubau einer EBR
unter dem verbreiterten Bahnkérper

693

31,100

Emeuerung und Verlingerung eines Durchlass fiir einen
Graben, Anpassung des Grabens im Bereich der
Bahnanlage

694

31,347

Rickbau eines Durchlass, Anpassung des Grabens im Bereich
der Bahnanlage

695

31,571

Emeuerung und Verlingerung eines Durchlass filr einen
Graben, Anpassung des Grabens im Bereich der
Bahnanlage

696

31,792

Erneuerung und Verldngerung eines Durchlass fiir einen
Graben, Anpassung des Grabens im Bereich der
Bahnanlage

Seite 19 von 201




fur die Ausbaustrecke Numberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Edangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 82110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Planfeststellu

ngsbeschluss gemdan § 18 AEG

4.2

Neubau eines Plattendurchlass for einen Graben und

697 32,075 gesammelten Einleitung der Bahnkérperentwisserung von km
131,571 —km 32,075
Erneuerung und Verl&ngerung eines Durchlass fiir den
698 32,386 Eschengraben, Anpassung des Grabens im Bereich der

Bahnanlage

G = Gliterzugstrecke

Die DaueJr der Eriaubnis ist nicht befristet.

Gehobene Erlaubnis zum Einbringen von Anlagen in das Grundwasser

Gewaésserbenutzung nach § 3 Abs. 2 Nr. 1 WHG

Die gehobene Erlaubnis nach §§ 7 und 14 WHG i.V.m. Art. 16 BayWG umfasst
das dauerhafte Einbringen von Anlagen (Bohrpféhle, Briickenwiderlager, Grund-
wasserwannen, Fundamente u.d.) in das Grundwasser:

890 G 16,847 Neubau EBR wber die Grindlach
92 17,776 Neubau EBR Fernbahn (ber Guterzugstrecke
84 18,326 Verlingerung -EBR Ober Hutgraben
95 18,428 Neubau der EBR Flurstraie
a7 19,035 Erweiterung der EBR Pestalozziring
98 19,351 Erweiterung / Neubau EBR BAB A3 fiir zwei neus Gleise
, 99 20,626 | Neubau EBR Bahnsteigzugang HP Bruck
103 24,248 Neubau EBR Altstadter Friedhof |
104 24 350 h.leubau der EBR _Maninsbﬂhlar StraBe mit Grundwasserwanne far die
! tiefergelegte Martinsbdhler Stralle
105 24 853 Erweiterung / Neubau der EBR Schwabach filr zwei neue Glaise
‘.131 GG1.17 .‘f.?g.,_ Neubau einer Stitzmaugr zur Sicherung -dés Bahnkérpers
132 GG117 .‘,?92185_ Neubau einer Stitzmauer zur Sichen.mg des Bahnkérpers
220 G 17,433 Neubau SBR Kreisstrale ER 5 -
221 18,327 Neubau einer Wegbrilcke {iber den Hutgraben
222 20,332 Neubau SBR Aulere Tennenloher Strake
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Planfeststellungsbeschluss gem&R § 18 AEG
fiir die Ausbaustrecke Niirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr; 3166364 -

226 21,625 Neubau SBR Paul-Gossen-Stralie
340, 341, 342 GG1'T '}?3837- Neubau EBRn Gasleitungen
Neubau eines Eisenbahntunnels fir zwei zusétzliche Gleise mit
501 24,941 - 25,747 Regenschitmabdichtung
Neubau EBR Bahnsteigzugang (Stid) Bubenreuth, Ausfihrung als
672 27,319 Grundwasserwanne
673 27,410 Emweiterung der EBR ERH 24
674 30,662 Erneuerung der EBR Schlangenbach
Emweiterung EBR Bahnsteigzugang Baiersdorf, Ausfithrung als
675 30,800 Grundwasserwanne
703 25,250 - 25,330 | Neubau einer Stiitzmauer zur Sicherung des Bahnkérpers
705 26,165 — 26,445 | Neubau einer Stiltzmauer zur Sicherung des Bahnkorpers
705.1 26,084 — 26,124 | Neubau einer Stitzmauer zur Sicherung des Bahnkémers
706 26,336 — 26,850 | Neubau einer Stiltzmauer zur Sicherung des Bahnkbrpers
750 31,108 Erweiterung der SBR Kreisstralle ERH 5

G = Guterzugstrecke

Die Erlaubnis umfasst das dauerhafte Einbringen von Anlagen (Spundwéinde
sowie Bohrpfahlwénde etc.) in das Grundwasser, die zur Stitzung des Grund-
wasserkérpers und zur Minimierung des Eingriffes in das Grundwasser dienen.

Die Dauer der Erlaubnis ist nicht befristet.

Beschrinkte Erlaubnis zum bauzeitlichen Einbringen von Anlagen in das
Grundwasser

Gewssserbenutzung nach § 3 Abs. 2 Nr. 1 WHG

Die beschrankte Erlaubnis nach §§ 7 und 14 WHG i.V.m. Art. 17 BayWG umfasst
das bauzeitliche Einbringen von Anlagen (Spundwandverbauten u.d.) in das
Grundwasser:

90 G 16,847 Neubau EBR dber die Grindlach
92 17,776 Neubau EBR Fembahn Qber Gilterzugstrecke
94 16,326 Verlangerung EBR (iber Hutgraben
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Planfeststellungsbeschiuss gemaR § 18 AEG
fur die Ausbaustrecke Narnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap {A-Eb/Ef-18) vam 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

a5 18,428 Neubau der EBR FlurstraBe
a7 19,035 Erweiterting der EBR Pestalozziring
98 - 19,351 Erweiterung / Neubau EBR BAB A3 fiir zwei neue Gleise
99 20,626 Neubau EBR Bahnsteigzugang HP Bruck
104 24 350 Neubau der EBR Martinsblhler Strafle mit Grundwasserwanne fir die
: tiefergelegte MartinsbUhler Strale
105 24,853 Enweiterung / Neubau der EBR Schwabach fir zwei neuve Gleise
131 GG‘I;" 7'?76257- Neubau einer StUtzmaver 2ur Sicherung des Bahnkbrpers
132 GG1;I%?§185— Neubau einer Stitzmauer zur Sicherung des Bahnkdrpers
220 G 17,433 Neubau SBR Kreisstrale ER 5 |
221 18,327 | Neubau einer Wegbricke (iber den Hutgraben
501 24,941 — 25,747 ::;:ﬁ:cehiil:‘rensagijsi;ltt:lar;ntunnels fr zwe! zus4tzliche Gleise mit
672 27,319 gz::;\:aligsns‘::::teigzugang (Sud) Bubenreuth, Ausfihrung als
673 27,410 Erweiterung der EBR ERH 24
674 30,662 Emeuerung der EBR Schlangenbach
675 30,900 Enr:sg:r::sgeﬁzﬁiahnsteigzugang Baiersdorf, Ausflthrung als
703 25,250 — 25,330 | Neubau einer Stitzmauer zur Sicherung des Bahnkdrpers
705 26,165 — 26,445 | Neubau einer StOtzmauer zur Sic.herung des Bahnkbrpers
705.1 26,084 — 26,124 | Neubau einer Stitzmauer zur Sicherung des Bahnkbrpers
706 26,336 — 26,850 . Neubau einer Stdtzmauer zur Sicherung des Bahnkémpers
750 31,108 Erweiterung der SBR kreisstral?:e ERH 5

G = Gliterzugstracke

Die beschrankte Erlaubnis umfasst das bauzeitliche Einbringen ven Anlagen
(Spundwénde sowie Bohrpfahlwénde etc.) in das Grundwasser, die zur Stitzung
des Grundwasserkorpers und zur Minimierung des Eingriffes in das Grundwasser
wihrend der Bauphase dienen.

Fir die nur bauzeitlich einzubringenden Anlagen ist die Dauer der Erlaubnis auf
die Bauzeit befristet.
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Planfeststellungsbeschluss gemai § 18 AEG
fir die Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) von 30.10.2008 - VMS-Nr: 3166364 -

44

Beschrénkte Erlaubnis zum Zutageférdern von Grundwasser und Einleiten

in oberirdische Gewisser wihrend der Bauzeit (Wasserhaltung)

Gewasserbenutzung nach § 3 Abs. 1 Nr. 4 und Nr. 8 WHG

Die beschrénkte Erlaubnis nach §§ 7 und 14 WHG i.V.m. Art. 17 BayWG umfasst
die Wasserhaltung fur folgende Bauwerke:
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71 G 16,870~ | Neubau Sammelleitungzu |2 rd 5 Is pro 50 m Baugrubenlinge
G 17,800 BW, 81.2 b) rd.2ls
Neubau Sammelleitung a) rd 10 Ifs pro 50 m Baugrubenliinge
G 17,800 —
71.1 G1 8 550 Abschlag zur Grindlach j
' westl. der Staatsstr, 2242 |b) rd.2Us
a) rd.10ls
90 G16847 |  \oubau EBR Grindiach =
b) rd.6ls
: Neubau EBR Fembahn ober |3) <SUs
17,775
92 Gliterzugstrecke b) rd. 6 ls
94 Neuvbau EBR Hutgrabe 5 <8is
eubau utgraben
18,326 b) rd.4Vs
ay < 5 Ifs
95 18,428 Neubau EBR Flurstralle
b} rd.6ls
a) <3l
96 18,656 Neubau EBR Weinstralke
b) rd.6ls
Neubau EBR a) rd.5ls
97 19,085 Pestalozziring b) rd.5ls
a) rd.151Us
98 19,351 Neubau EBR BAB A3
by rd.8ls
Neubau EBR Geh-und  |a) rd.51Us
99 20,626 | Radweg Bahnsteigzugang HP
Bruck b) rd.8Us
a) rd. 35/s
103 24246 NeubauFﬁB:i!hA:_istadter )
nedno b) rd.4ls
Neubau EBR Martinsbthler |€) rd-80Vs
104 24'341 Stralte mit GW-Wanne d) d. 6 s
a) rd 10ls
105 24,855 Neubau EBR Schwabach
b) rd.6ls
Neubau einer Stdtzmauer a) <5ls
131 GG117.}7§25— 2ur Sicherung des
! Bahnkémers b) rd.3ls




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG

fur die Ausbaustrecke Niirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vam 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

ot

@y

Nledarschlagswasser (Bames

Neubau einer Stiitzmauer

- a) <b5ls
132 GG117 69(:376 zur Sicherung des
' Bahnkdrpers b) rd.4ls
i a) <5ls
220 G 17,433 | Neubau SER Kieissiraie )
b) rd.4ls
Neubau einer Wegbracke |3 d-5U/s
22 18,327
(iber den Hutgraben b) rd.2Us
Neubau SER AuBere a) <3s
a2 20,332 Tennenloher Strake b) 2Us
a) <3ls
295 21625 | Neubau s%:'e  Paul Gossen- )
by 2V¥s
- a) -
340, 341, 342 %1177'?;’;37 Neubau EBRn Gas!eitungen :
b) 6ls
i . a) <5 1s (nur nach gréReren Niederschlagen
501 km 24,841 - | Neubau eines Eisenbahntun- aus schwebendem Grundwasserleiter)
km 25,247 nels fir zwei Gleise
|by -
Neubau EBR Bahnsteigzu- |3) 'd-5Us
672 27,319
gang (Sld) Bubenreuth b) rd. 3l
a) <2ks
673 27410 Erweiterung der EBR ERH 24
b) rd.3Us
Erneuerung der EBR a) r.5ls
674 30,662 Schlangenbach b) rd.4ls
Erweiterung EBR a rd.5ls
675 30.800 Bahnsteigzugang Baiersdorf, b) rd.2Va
25250~ | Neubau einer Stitzmauer a) <5ls
703 25 330 zur Sicherung des ]
! Bahnkarpers by rd.3ls
26 165~ | Neubau einer Stitzmauer a) <15ls
705 26.445 zur Sicherung des
! Bahnkérpers b) d.3ls
26,084 — | Neubau einer Stitzmauer a)y <b52UIs
705.1 zé 124 Zur Sicherung des
' Bahnkémpers by rd2ls
26,336 | Neubau einer Stitzmauer a) <25ls
706 zé 850 zur Sicherung des
! Bahnktmers b) rd.25Us
Erweiterung der SER a) d.5ls
750 31,108 A
Kreisstralte ERH 5 b) rd.2Us

G = Giiterzugstrecke
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Planfeststellungsbeschluss gemiR § 18 AEG

fur die Ausbausirecke NOmberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen {PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 18,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vomn 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

4.5

Allgemein ist darauf zu achten, dass das abgeleitete Grundwasser keine mit dem
Auge wahrnehmbaren Schwimmstoffe oder Olspuren ausweist.

Am Ablauf der Absetzbecken, die auf eine Mindestverweildauer von 10 Minuten
ausgelegt sind, sind wihrend der Bauzeit nachfolgende Werte (stichprobenartig)
einzuhalten:

Absetzbare Stoffe nach DIN 38406-H0-2: 0,5 mg/l
Abfiltrierbare Stoffe nach DIN 38406-H2-1: 100 ml/|

Bei baustoffbedingt erhdhten pH-Werten ist das abzuleitende Wasser zusétzlich
Uber eine Neutralisationsanlage zu fihren.

Die Dauer der Erlaubnis ist auf die Bauzeit befristet.

Gehobene Erlaubnis zur Versickerung von Grundwasser und von Nieder-

-schlagswasser aus Bahnanlagen und StraBenverkehrsflichen

Gewdsserbenutzung nach § 3 Abs. 1 Nr. 8 WHG

Die gehobene Erlaubnis nach §§ 7 und 14 WHG i.V.m. Art. 16 BayWG umfasst
folgende Versickerungen:

731 ) "klrcnm 1 181'335550_ Neubau einer Sch;:nt"nal:lld:uIll;gbcle?‘r Bahn mit Abfluss " nicht bilanziert
78 k;nmzzzé?_,sgz-— Neubau von Versickedr:::halﬁzn mittig und beidseits Nicht bilanziert
81 TJ?&?;S{ Neubau eines Versickerbeckens finks der Bahn 2 Ifs fOr rys0,0

81.1 lem1$9112850_ Neubau eines Versickerbeckens rechts der Bahn | 1 /s fOF rysps

85.1 "Qn’fé‘,‘:ass' Neubau eines Versickerbeckens links der Bahn 2 s 10r rys0
87 k;"mzzzé"lggo- Neubau eines Versickerbecicens rechts der Bahn 10 Us fOr 145,,1

632 k;nngéfggo_ Neubau einer Sickermulde rechts der Bahn Nicht bilanziert

633 "l'(“ngé‘l‘ggo‘ Neubau eines Sickerschlitzes mittig der Bahn Nicht bilanziert

634 klrtnmzzsé?ggou Neubau eines ver;:,eicc:ttasrfzgirg;:h?‘ahnseltengrabens Nicht bilanziert

656 k;"r:;i?ggn_ Neubau einer versickerfahigen Mulde mittig der Bahn Nicht bilanziert

660 krmsgijg_’:?g— Neubau eines verfeiikhzf:girgsghﬂahnseitengrabens Nicht bilanzi ert.
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG
fiir die Ausbaustrecke Niirberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2000 - VMS-Nr: 3166364 -

4.6

861 -kir‘nma ;'i785178- Neubau eines verrseicél;:srfﬁgirg;:hl?lahnseitengrabens Nicht bilanziert
662 kir‘nm331é?3755— Neubau einer Versickermulde rechts der Bahn Nicht bitanziert
663 krmazgé?ggss_ Neubau eines Sickerschlitzes mittig der Bahn Nicht bilanziert
664 kk":na:;l‘i-‘lggs_ Neubau eines Sickerschlitzes links der Bahn Nicht bilanziert
665 kkT'a 3:;1:,!::}3755— Neubau eines \.rear"sl;t:lllt‘gr:;&lehrigseartl1 'I?ahnseitengrabens Nicht bilanziert

Die Dauer der Erlaubnis ist nicht befristet.

Gehobene Erlaubnis zur Einleitung von Grundwasser und von Nieder-
schlagswasser aus Bahnanlagen, Bauwerken und StraBenverkehrstachen
in oberirdische Gewisser

Gewisserbenutzung nach § 3 Abs. 1 Nr. 4 WHG

Die gehobene Erlaubnis nach §§ 7 und 14 WHG i.V.m. Art. 16 BayWG umfasst
folgende Einleitungen:

km G 17,800 —|Neubau von Tiefenentwésserungen und Bahngraben mittig
711 km G 18,550; | und beidseits der Bahn. Sammiung und Einleitung in den rd. 745 Vs
: km 17,500 — | Vorfluter Grindlach westlich der Staatestralle 2242 iber :
km 18,420 eine neu zu bauende Leitung DN 800.
72 km G 17,610 —{ Neubau einer Retentionsmulde rechts der Bahn, Ableitung| Drosselabfluss:
km G 18,550 in den Hutgraben rd. 103 Vs
73.1 | km 18,325~ | Neubau einer Sickermulde links der Bahn mit Abfluss in rd. 20 Vs
) km 18,650 den Hutgraben (vgl. Tab, 4) !
76.2 km 20,632 - | Neubau einer Tiefenentwasserung mittig und beidseits der rd. 13 Vs
) km 20,670 Bahn, Einleitung in den Bachgraben '
Neubau von Tiefenentwésserung mittig und beidseits der
79 km 23,762 - | " g pn Finteitung in die Schwabach bei km 24,855 rd. 280 Us
km 24,830
80 km 24,870 ~ | Neubau von Tiefenentwisserung beidseits der Neubau- rd. 13 s
km 24,940 gleise, Einleitung in die Schwabach bei km 24,870 :
81.2 km G 16,900 —| Neubau einer absperrbaren Absetz- und Abscheideanlage rd. 415 Us
. km G 16,965 links der Glterzugstrecke, Abfluss in die Griindlach .
82 km G 18,285 —Neubau eines Rickhaltebeckens links der Giiterzugstrecke| Drosselabfluss:
km G 18,320 gedrosselter Abfluss in den Hutgraben .55
84 km 18,350 — | Neubau eines Rluckhaliebeckens rechts der Gliterzugstre- |  Drosselabfluss:
km 18,520 cke, gedrosselter Abfluss in den Hulgraben rd. 5lis
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Planfeststellungsbeschluss gem4s § 18 AEG
fir die Ausbaustrecke Narnberg - Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

85 km 20,440 - Neubau eines Rickhakttebeckens links der Bahn, Drosselabfiluss:
km 20,485 gedrosselter Abfluss in den Bachgraben rd. 89 Ifs
Eniwasserung der neuen EBR Schwabach durch Einleitung '
105 km 24,853 in die Schwabach rd. 14 Ifs
633.1 km 26.000 — Neubau der Bahnkérperentwésserung zur gesammelten
637 km zé 200 Einleitung Ober bestehenden Kanal der BAB A73 (ABDN) in rd. 160 Ifs
631.1 ! die Regniiz
633.2
637.1 km 26.300 — I\_Ieupau dg-.\r Bahnkdrperentwiisserung zur gesammelten
638 km 2é 614 Einleitung in km 26,614 Uber bestehenden Kanal der BAB rd. 147 Us
639 ! A73 (ABDN) in die Regnitz .
62;; km 26.614 — Neubau der Bahnk&rperentwasserung zur gesammelten rd. 205 Us
640 km 2.‘, 263 Einleitung in km 26,852 Ober bestehenden Kanal der BAB * '77 s %
641 ! A73 (ABDN) in die Regnitz
650 km 27,410 — |Neubau von Bahnseitengriben; gesammelte Einleitung der rd. 142 'Ilé
651 km 27,700 | Bahnkdrperentwiisserung in den Entlesbach in km 27,546 (+9ls™
650 km 27,700 - [Neubau von Bahnseitengrében; gesammelte Einleitung der rd. 160 l/s
651 km 28,013 Bahnk&rmperentwisserung in das Gerinne in km 28,013 (+13uns ™
650 km 28,013 — [Neubau von Bahnseitengriben; gesammelte Einleitung der rd. 255 Ifs
651 km 28,550 Bahnkérperentwisserung in das Gerinne in km 28,488 (+221s™
650 km 28,550 — (Neubau von Bahnseitengrében; gesammelte Einleitung der rd. 64 Ifs
651 km 28,689 Bahnkérperentwasserung in das Gerinne in km 28,689 +6Us")
650 km 28,689 — |Neubau von Bahnseitengraben; gesammelte Einleitung der rd. 171 l/s
651 km 29,050 Bahnktrperentwasserung in das Gerinne in km 29,008 F11ls™
650 km 29,050 — |Neubau von Bahnseitengriben; gesammelte Einleitung der d. 73 ls
651 km 29,250 Bahnkémperentwasserung in das Gerinne in km 29,228 (+81ls 1’)
650 km 29,250 - (Neubau von Bahnseitengriben; gesammelte Einleitung der rd. 113 l/s
651 km 29,500 Bahnkémperentwisserung in das Gerinne in km 29,406 (+8ls"
650 km 29,500 — ;Neubau von Bahnseitengraben; gesarnmelte Einleitung der rd. 93 lis
651 km 20,700 | Bahnkémperentwisserung in das Gerinne in km 29,628 (F+6Us™
650 km 28,700 — |Neubau von Bahnseitengraben; gesammelte Einleitung der rd. 347 lis
651 km 30,310 | Bahnkdrperentwasserung in das Gerinne in km 30,260 (+641Us™
650 _ |Neubau von Bahnseitengraben; gesammelte Einleitung der
651 kl"?nagbaggo Bahnkérperentwisserung in den Schiangenbach in km (T's?ral?slﬂ%
651.1 ' : 30,662
km 31,123 - '
km 31,650
660 r.d.B. Neubau von Bahnseitengrében; gesammelte Einleitung der rd. 136 l/s
665 km 31,345- | Bahnkbrperentwésserung in das Gerinne in km 31,571 (+1101s ™
km 31,571
1.d.B.
662 km 31,571 — |Neubau von Bahnseitengriben; gesammelte Einleitung der 1d. 95 Us
665 km 32,075 Bahnktrperentwésserung in das Gerinne in km 32,075 :
. | Neubau eines Plattendurch!ass fir den Eschengraben und
698 km 32,386 |gesammelten Einleitung der Bahnk&rperentwisserung von rd. 10 l/s
km 32,330 — km 32,396 rechts d. Bahn

" zusétzliche Einleitung aus der Grundwasserspiegelbegrenzung bei Hochgrundwas-
serverhaitnissen
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Planfeststellungsbeschluss gemaRl § 18 AEG

for die Ausbaustrecke Narmberg — Ebensfeld, Planfesistellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vomn 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

4.7

Das einzuleitende Wasser darf keine fur das Gewasser schédlichen Konzentrati-
onen an Giftstoffen sowie keine mit dem Auge wahrnehmbaren Schwimmstoffe
oder Olschlieren aufweisen. Die Einleitkriterien und Uberwachungsvorgaben des
WWA Niirnberg (Punkt. 4.2.4.3) sind einzuhalten.

Der Vorhabentrdger hat die Entwasserung der Bahnanlagen einschlief3lich Riick-
haltegraben, Einleitungsbauwerke u.a. ordnungsgemaf zu warten und zu betrei-
ben.

Die Dauer der Erlaubnis ist nicht befristet.

Gehobene Erlaubnis zur Ableitung von Grundwasser in oberirdische
Gewasser (Grundwasserbegrenzung)

Gewisserbenutzung nach § 3 Abs. 1 Nr. 6 sowie Abs. 2 Nr. 1 WHG

Die gehobene Erlaubnis nach §§ 7 und 14 WHG i.V.m. Art. 16 BayWG umfasst
folgende Einleitungen:

641 km 27,000 — | Tiefenentwasserung r.d.B. |2) -
km 27,263 b) 77ls
641 km 27,263 — | Tiefenentwdsserung r.d.B. |8) -
’ km 27,318 b) 16ls
644 km 27,318 — | Tiefenentwéisserung r.d.B. |8) -
km 27,410 b) 27l
651 km 27,480 — | Bahnseitengraben r.d.B. |8} -
km 27,700 b) 9ls
651 km 27,700 — | Bahnseflengraben rd.B. {8} -
km 28,013 by 13l
651 km 28,013 — | Bahnseitengraben r.d.B. a) -
km 28,305 b) 121
651 km 28,305~ | Bahnseitengrabenrd.B.  |8) -
km 28,550 by 10ls
651 km 28,550 — | Bahnseitengraben r.d.B. a -
km 28,689 b) 6ls
651 km 28,689 — |Bahnseitengraben r.d.B. a) 4ls
km 29,050 by 151ls
651 km 29,050 — |Bahnseitengrabenr.d.B. [3) -
km 29,250 b) 8Vs
651 km 29,250 — | Bahnseitengraben r.d.B. a) 3ls
km 29,514 by 11ls
651 km 29,514 — |Bahnseitengraben r.d.B.  |8) 2Vs
km 29,700 by 8ls
651 km 29,700 — |Bahnseitengraben r.d.B.  [@) -
km 30,100 b) 17 Vs
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Planfeststellungsbeschluss gemiR § 18 AEG

for die Ausbaustrecke Niarnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Ertangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.; 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

4.8

4.9

851 km 30,100 — | Bahnseitengraben r.d.B. |2} -
km 30,200 by 21l
651 km 30,350 — | Bahnseitengraben rd.B. [2) -
km 30,450 __|b) 26Us
651 km 30,450 — | Bahnseitengraben r.d.B. a) -
km 30,600 by 38ls
651.1 km 30,600 — |Tiefenentwisserungrd.B. [8) -
km 30,755 by 13Us
655 / 657 km 30,755 — | Tiefenentwéisserung r.d.B. a) 4ls
km 31,000 _ by 20Us
660 km 31,135 - | Bahnseitengraben r.d.B. a) 20Us
km 31,652 b) 130Vs

Die Dauer der Erdaubnis ist nicht befristet.

Beschriankte Erlaubnis zur Einleitung von Oberflichenwasser wiahrend der
Bauzeit aus den Bereichen Baustelleneinrichtung und Transportstrafen in
Gewisser

Gewasserbenutzung nach § 3 Abs. 1 Nr. 4 und 5 WHG

Die beschrankte Erlaubnis umfasst nach §§ 7 und 14 WHG i.V.m. Art. 17 BayWG
die Einleitungen von Oberflichenwasser von Baustelleneinrichtungen und
Transportstrallen in Gewésser mit den Bauwerksverzeichnisnummern 440 — 496
und 793 - 798. Grundséatzlich sind fir die Entwdsserung von Baustelieneinrich-
tungsflachen und TransportstraBen, auf denen das Niederschlagswasser gefasst
werden muss, Absetzbecken mit Tauchwand vorzusehen. Die Mindestaufent-
haltszeit 10 Min. bei r 45, ist einzuhalten.

Die Erlaubnis ist auf die Bauzeit befristet.

Beschrénkte Erlaubnis zum kurzfristigen Aufdecken von Grundwasser und
zu kurzfristigen Eingriffen in das Grundwasser bei BodenaustauschmaR-
nahmen

Gewasserbenutzung nach § 3 Abs. 1 Nr. 5 und Nr. 6 sowie Abs. 2 Nr. 1 und § 35
WHG

Die beschrénkte Erlaubnis nach §§ 7 und 14 WHG i.V.m. Art. 17 und 34 BayWG
umfasst das kurzfristige bauzeitliche Aufdecken von Grundwasser bzw. die kurz-
fristigen bauzeitlichen Eingriffe in das Grundwasser bei ggf. notwendig werden-
den Bodenaustauschmafinahmen im Bereich der Bahngleise, der Bahnddmme,
der Einschnitte, der Rettungszufahrten und Wendeplitze, der Schallschutz- und
Stutzwénde sowie beim Verlegen von Ver- und Entsorgungsleitungen.

Seite 29 von 201




Planfeststellungsbeschluss gemilk § 18 AEG

fir die Ausbaustrecke Narnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.. 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vormn 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

410

4.11

Die Erlaubnis ist auf die Dauer der Errichtung der Bauwerke befristet.

Erlaubnis in der Schutzzone lll B der Trinkwassergewinnungsaniage der
Eltersdorfer Gruppe (Erlanger Stadtwerke) und in der Schutzzone Il der
Trinkwassergewinnungsanlage Langensendelbach bauliche Anlagen zu er-
richten und zu erweitern

Amtlich ausgewiesenes Wasserschutzgebiet nach § 19 WHG

Die Erlaubnis in der Schutzzone Ill B der Trinkwassergewinnungsanlage der EI-
tersdorfer Gruppe und in der Schutzzone lll der Trinkwassergewinnungsanlage
Langensendelbach bauliche Anlagen zu errichten und zu erweitern wird erteilt
nach § 14 WHG i.V.m. § 4 der Verordnungen der Stadt Fiirth {ber das Wasser-
schutzgebiet in den Stadten Firth, Erlangen und Nirnberg, (Amtsblatt der Stadt
Firth, 52. Jg./ Nr. 17 vom 07.08.1996 sowie Uber das Wasserschutzgebiet der
Gemeinde Langensendelbach des Landratsamtes Forchheim (Amtsblatt des
Landkreises Forchheim Nr. 4 vom 02.01.1998).

Die weitere Schutzzone Il B der Trinkwassergewinnungsanlage der Eltersdorfer
Gruppe wird von der Bestandsstrecke von km 16,525 bis km 17,282 und von der

Giterzugstrecke von km G 16,840 bis km G 17,415 gequert.

Von km 30,625 bis km 30,725 kommt die ABS auf einer Lédnge von rd. 100 m im
Aulersten unterstromigen Randbereich der Zone Il der Trinkwassergewin-
nungsanlage Langensendelbach zu liegen. Eingriffe in das Schutzgebiet Zone Il
erfolgen bis maximal im Bereich von 10 m im Wasserschutzgebiet (Zone lll}.

Fir die Errichtung und den Unterhalt der Entwésserung und der baulichen Anla-
gen der Brickenbauwerke sind, unter Berlicksichtigung der Auflagen des Was-
serwirtschaftsamtes NUmberg, die ,Richtlinien fir bautechnische Manahmen an
Strallen in Wasserschutzgebieten" (RiStWag) anzuwenden.

Einleitung von bauzeitlich und dauerhaft anfallendem Grund- und Oberfld-
chenwasser in die stidtische Kanalisation der Stadt Erlangen

Die Einleitungen in die stadtische Kanalisation stellen keinen wasserrechtlichen
Tatbestand dar.

Die Einleitungen umfassen die dauerhafte Entwésserung

» BW-Nr. 81 in km 18,940 - 18,990 (Notuberlauf von Absetzbecken vor Versi-
ckerbecken zu Abwasserkanal)

Die Einleitungen umfassen die bauzeitliche Entwasserung

o BW-Nr. 644 in km 27,326 — 27,398 Einle_ituhg Tiefenentwésserung in den
Abwasserkanal der Kreisstrale ERH 24

¢ Temporére Einleitung bei km 24,1-
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG

filr die Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 82110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2008 - VMS-Nr: 3166364 -

5.1

5.2

5.3

Vorkehrungen und Schutzauflagen

Zum Wohl der Allgefneinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf

" Rechte anderer werden die folgenden Nebenbestimmungen, Schutzvorkehrun-

gen und Vorbehalte angeordnet und besondere Hinweise gegeben.

Unterrichtungspflichten

Der Zeitpunkt des Baubeginns ist folgenden Behdrden und Stellen rechtzeitig
(mdglichst 1 Monat vorher) bekannt zu geben:

o den Gemeinden -Nl'.'lrnberg, Erlangen, Bubenreuth, Baiersdorf
e dem Wasserwirtschaftsamt Nirnberg

Ansprechpartner

Der Vorhabentréger hat wihrend der gesamten BaumaRnahme einen Ansprech-
partner fir die Tréger offentlicher Belange und fur die Bevolkerung bereitzustel-
len. Far dkologische Belange ist eine gesonderte Bauliberwachung einzurichten.
Die hierfir auch als Ansprechpartner fungierenden Verireter sind zu benennen.

StralRen und Wege

Fir den Bau der Eisenbahn- und Stralentberfihrungen

o Stadiweg Uiber den Hutgraben, km 18,336
e Weinstrae, km 18,856

o Am Pestalozziring, km 19,035

o BAB A3, km 19,354

» Paul-Gossen-Strale km 21,625

o Gerberei, km 23,758

o Am Altstadter Friedhof, km 24,246

o Martinsblihler Strafle, km 24,341

o Bubenreuther Weg, km 25,423

o Kreisstralle ERH 24, km 27,410

sowie fir die parallel zur Bahnstrecke verlaufenden Strallen und Wege

e Kleingrindlacher Strale
o KdnigsmahistralRe
o BAB Anschlussstelle Eltersdorf
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Planfeststellungsbeschluss gema § 18 AEG
fur die Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402,
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

o Resenscheckstraiie
e Staatsstrale 2244

sind Baubehelfe zur Aufrechterhaltung des StralRenverkehrs wahrend der Bauzeit
vorzusehen. Die Ausbildung der provisorischen Anlagen (z.B. Behelfsbricken
oder Einschrankung der Fahrspur) sind mit den jeweiligen Straflenbaulasttrégem
abzustimmen.

Fir den Bau der Eisenbahn- und StraReniberfihrungen

e Flurstrale, km 18,428

= Tennenloher Strafle, km 20,232
e Bayreuther Stral’e, km 24,910
e KreisstraBe ERH 24, km 27,410
*» Kreisstrafle ERH 5, km 31,108

sowie flr die paraliel zur Bahnstrecke verlaufenden Strallen und Wege

o Kleingrundlacher Strale
 BAB Anschlussstelle Eltersdorf
¢ Brucker Radweg

sind Totalsperrungen notwendig, die auf das erforderliche Mindestmaf® zu be-
schranken sind.

Dariber hinaus kénnen auf &ffentlichen Feld- und Waldwegen sowie auf sonsti-
gen Wegen und Zufahrten im Umfeld der BaumaRnahme Einschrénkungen und
kurzzeitige Sperrungen erforderlich werden, die auf das unvermeidbare Minimum
Zu reduzieren sind.

Um Beeintrachtigungen des StralRenverkehrs, Fahrbahnverschmutzungen, Be-
hinderungen auf 6ffentlichen Stralen durch Baustellenverkehr gering zu halten -
soweit eine gesonderte Verkehrsfilhrung auf der TransportstraRe nicht vorgese-
hen ist -, ist friihzeitig Absprache zwischen den vom Vorhabentréger beauftrag-
ten Firmen, den StraBenbaulasttrdgern und den StraRenverkehrsbehérden zu
treffen.

Der Vorhabentrager wird verpflichtet, Uber die gesamte Bauzeit einen Reini-
gungsdienst an den Baustellen sicherzustellen, um eine starke Verschmutzung
der Strafien in der Umgebung der Baustelle durch Reinigung der Fahrzeuge zu
vermeiden und erfolgte Verunreinigungen gemai BayStrwG Art 16 unverziglich
zu beseitigen.

Vor Baubeginn ist durch den Vorhabentrager und die Stralenbaulasttrager eine
Bestandsaufnahme als Grundlage fur eine Beweissicherung durchzufiihren.

Nach Abschluss der Bauarbeiten ist die Wiederherstellung des festgestellten ur-
spriunglichen Zustands durch den Vorhabentrdger sicherzustellen, wenn fest-
steht, dass die aufgetretenen Schéden bzw. Verdnderungen dem planfestgestell-
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Planfeststellungsbeschluss gem4n § 18 AEG

fur die Ausbaustrecke NGrnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Eflangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

54

5.5

ten Vorhaben zuzurechnen sind, soweit dies nicht dem normalen Gebrauch der
Strafle entspricht.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Durch geeignete Bauverfahren sind Beeintrdchtigungen von Versorgungsleitun-
gen auszuschlieRen.

Versorgungsleitungen sind, soweit sie innerhalb der Baufldche liegen, wahrend
der Bauzeit durch den Vorhabentréger in Absprache mit den Leitungseigenti-
mern (Spartentragem) und gemaR deren Vorschriften in Betrieb zu halten und zu
sichern. Entsprechendes gilt fir Anderungen und Neuverlegungen von Versor-
gungsleitungen.

Versorgungsunterbrechungen sind nur méglich nach ausdricklicher Zustimmung
durch das Versorgungsunternehmen.

Baustellen

Die Baustelleneinrichtungsfiichen sind nach Bauende zurlickzubauen. Das be-
troffene Gelénde ist in den urspringlichen Zustand zu versetzen, eventuell ent-
standene Schéden sind zu beseitigen bzw. auszugleichen.

Grundwasserverunreinigungen wihrend der Bauzeit sind auszuschlieBen.

Bei Erstellung und Benutzu'ng von Bauflichen und TransportstraBen ist sicherzu-
stellen, dass

o Zufahrten von 6ffentlichen StraRen und Wege zu Grundstiicken in ihrer Funk-
tion durchgehend erhalten bleiben,

= vorhandene Vorflutverhiltnisse erhalten bleiben; ggf. sind Provisorien zu
erstellen,

e der Anliegerverkehr nicht mehr als unvermeidbar behindert und beléstigt
wird,

o das Eigentum und die Anlagen Dritter nicht mehr als unvermeidbar bescha-
digt und verunreinigt werden,

e angrenzende schitzenswerte Vegetationsbestdnde vorab durch geeignete
MaRnahmen geschitzt werden,

o das Baufeld durch geeignete MalRnahmen, z.B. einem Bauzaun, gegeniiber
Grundstiicken Dritter gesichert ist. '
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5.6

Brand- und Katastrophenschutz

Bei Branden und Unféllen muss die Flucht der Fahrgé&ste und des Betriebsperso-
nals von der Bahntrasse weg in einen sicheren Bereich mdglich sein. Umgekehrt
muss der Zugang zur Bahntrasse fir die Einsatzkréfte zur Hilfeleistung gesichert
sein. Folgende Absténde fur die Zugénglichkeit zur Bahnanlage sind einzuhalten:

e ca. 1000 m fiir Zufahrten
e ca. 500 m fur Zugénge
s 200 - 300 m fur Zugénge bei Schallschutzwénden

Zufahrten missen eine Breite von = 3,50 m haben mit einer wassergebundenen
Deckschicht als Befestigung. Wege, die nur als Zugang zur Bahnanlage dienen,
haben eine Breite von 1,50 m. Die FOhrung erfolgt mindestens (ber tritifesten
Rasen.

Taren in Schallschutzwénden, die als Zugdnge zur Bahnanlage dienen, haben
eine lichte Breite/Hohe von 1,60 m x 2,20 m (Ril 804.5501 Abs 9 ). Bei Zufahrten
sind in den Schallschutzwénden Tore mit einer lichten Breite von 2,20 m anzu-
ordnen.

SchlieRen Ture oder Tore unmittelbar an Dammbaschungen an, so sind Bé-
schungstreppen mit einem Handlauf vorzusehen. Aus Sicherheitsgriinden ist vor
den Stufen ein Podest mit einer Lange von 1 m anzuordnen.

Die Tiren und Tore in den Schallschutzwénden sind jederzeit von innen zu 6ff-
nen. Zur Offnung von auflen durch Feuerwehr und Rettungskrifte werden Ver-
schlusseinrichtungen nach DIN 14925 angebracht.

Aufgrund seiner Lange von 306 m sind beim Burgbergtunnel keine Notausgénge
und Rettungsplitze erforderlich. Die Erreichbarkeit des Tunnels ist iber die Bay-
reuther StraBe und die Bubenreuther Strale sichergestellt. {Hinweis: Der vorge-
sehene Querschnitt des Tunnels enthélt einen ausreichend breiten, durchgehen-
den Rettungsweg mit Handlauf und Fluchtwegkennzeichnung.)

Fir die Errichtung der S-Bahn-Stationen ist ein Brandschutzkonzept zu erstellen.
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5.7

5.71
5.7.1.1

5.7.1.2

Immissionsschutz

Schall

Allgemeines

In den Féllen, in denen die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht eingehalten wer-
den, besteht Anspruch auf passiven Schallschutz.

Aktiver Schallschutz

a) Der Vorhabentridger hat die Errichtung der in den Planunterlagen und den
nachfolgenden Bestimmungen vorgesehenen baulichen Manahmen des ak-
tiven Schallschutzes unmittelbar nach Beendigung der BaumafRnahmen am
Verkehrsweg abzuschlieBen. Die Schallschutzwénde sind bauartzugelasse-
nen nach Ril 804 schienenseitig hochabsorbierend auszufiihren.

b) Zum Schutz der Nachbarschaft werden Schallschutzwénde mit den nachfol-
genden ausgewiesenen Hohen liber Schienenoberkante planfestgestellt:

Bereich Kleingriindlach

G 16,840 | G 17,130 3,0
G 17,130 | G 17,150 3,0-20 | aufh=2,0mu. SO abtreppen
‘Bereich Eltersdorf

G 17,440 G 18,350 3,5 shdlicher Anschluss an
Widerlager Stralienbriicke
G 18,350 G 18,470 4,0
G 18,470 G 18,520 45
=18,400
18,400 19,130 50 keine Mittelwand wegen
Haltepunkt und Weichenverbin-
dungen maglich
19,130 19,180 4.5
19,180 16,230 4,0
19,230 19,280 3,5
19,280 19,310 36-20 auf h = 2,0 m i. SO abtreppen
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- Bereich Ettersdorf, Schallschutz 2

ischen der Gleisen

von h = 2,0 m i. SO ansteigend

18,270 20-40
18,270 18,435 4.0 am ndrdlichen Ende Anschiuss
an Zugang S-Bahnsteig
«Eltersdorf*
19,100 19,260 4.0
18,260 19,280 40-3,0 auf h = 3,0 m 0. SO abtreppen

Bereich Erlangen

-Felbx-Klein-
2,0
2,5
3,0
20,100 20,140 von 3,0 auf 5,0
ansteigend
20,140 20,230 50 nérdlicher Anschluss an
Widerlager ,Aufiere Tennenloher
Strafle"
20,243 20,440 56 sidlicher Anschluss an
Widerlager ,AuRere Tennenioher
Stralke”, im Norden Anpassung
an vorhandene SSW
20,440 20,540 ca. 55 bestehende SSW, hca. 5,5 m .
1210)
20,458 20,510 ca. 7.3 festgesetzte Schallschutzwand im
. Bebauungsplan Stadt Erlangen
(294,70 m . NN) Nr. 339 (in Planung)
20,510 20,570 ca. 8,3 festgesetzte Schallschutzwand im
. Bebauungsplan Stadt Erlangen
(285,70 m 6. NN) Nr. 339 (in Planung)
20,570 20,865 55 vorhandene Schallschutzwand

bzw. Parkhaus

von h =2,0 m 0. SO ansteigend

19,450

20,453

4,0

am Bw Tennenloher Strale
beidseitiger Anschiuss an
Pfeilerscheibe; nérdlicher
Anschluss an S-Bahnsteig
»Erlangen Bruck"
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119,410 19,430 2,0-3,0 von h =2,0 m 0. SO ansteigend
19,430 19,560 3,0
19,560 19,600 30-50 von h = 3,0 m 0. SO ansteigend
19,600 19,850 5.0
19,850 19,950 55
19,950 20,100 50
20,100 20,120 5,5
20,120 20,223 6.0 nérdlicher Anschluss an
Widerlager ,Aufere Tennenloher
StraBe”
20,235 20,300 6,0 stidlicher Anschluss an
Widerlager ,Aulere Tennenloher
Strae"
20;300 20,330 60~45 auf 4,5 m 0. SO abtreppen
20,330 20,400
20,400 20,420
20,420 20,670
20670 | 20,680
20,690 20,710
20,710 20,760

auf 3,0 m 0. SO abtreppen

20,865 21,280 50 sUdliches Ende an Parkhaus
anschlieBen; am Bw Felix-Klein-
StralRe beidseitiger Anschluss an

Brickenpfeiler

21,280 21,320 55

21,320 21,710 6,0

21,710 21,750 55

21,750 21,970 50

21,970 21,990 50-4,0 im Bereich der Verziehung auf

4,0 m . SO abtreppen
21,990 22,760 40 nordliches Ende Anschluss an

best. SSW bzw. vorhandene
S8W baulich anpassen -
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21,339

sidlicher Anschluss an S-

21,400

21,615

2,0

20,621
Bahnsteig .Erlangen Bruck®; am
Bw Felix-Klein-Stralle beidseitiger
Anschluss an Brickenpfeiler
21,695 23,100 4,0 am sidlichen Ende Anschluss an

S-Bahnsteig ,Erlangen Paul-
Gossen-Siralle”

6stlich Fernbahngleis Nirnberg —

_ Erfurt
21615 21,710 3,0 ostlich Fernbahngleis Nirnberg —
Erfurt
21,680 21,840 40 ostlich Rangiergleis
21,810 22,695 25 ostlich Fernbahngleis Niirnberg —

Erfurt

22,675

22,710

3,0

23,775 23,795 2,0-30

23,795 23,920 3,0

23,920 23,940 3,0-20 aufh=2,0m . SO fallend

23,940 24,045 2,0 |

24,010 24,585 4,0

24,885 24,909 4,0 entlang westlichem S-Bahngleis
(Richtung Nlrnberg)

24,922 24,941 4.0 entlang westlichem S-Bahngleis

(Richtung Nirnberg), am
nordlichen Ende Anschluss an
Tunnelportal

s(dlicher Anschluss an
Laderampe, nordlicher An-
schluss: in Béschung der
geplanten Zufahrt zur Werner-v.-
Siemens-Strafle einbinden

22,780

23,320

3,0

stdlicher Anschluss: aus
Boschung der geplanten Zufahrt
zur Werner-v.-Siemens-Stralie
entwickeln, im Norden entlang
Bahnsteighinterkante

23,320

23,340

3,0-1,0

an Bahnsteighinterkante von 3,0
auf 1,0 m abtreppen

Seite 38 von 201




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG

fur die Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

23,393

23,378 mind. 3,0 LiGckenschluss in der Stadtmauer,
reflektierende Ausbildung
méglich, Zugang zum Bahnsteig
bleibt erhalten

23.685 23,711 3,0 an Bahnsteighinterkante

23,711 24150 3,0

24,150 24 375 35

24,375 24,540 30

24,540 24,580 3.0-40 von h = 3,0 auf 4,0 m ansteigend

24,580 24,670 4.0 keine Mittelwand wegen
Weichenverbindung méglich

24 670 24,710 40-30 Von h = 4,0 auf 3,0 m fallend

24,710 24,890 3,0' Anbindung an Widerlager
StraBenbriicke ,Bayreuther

Strale”

Bereich Bubenreuth

25,250 25,330 3,0 Stiitzwand bis 3,0 m 0. SO
hochabsorbierend verkleiden

25,330 25,475 3,0

25475 25,535 35-75 Schallschutzwand von h = 3,5 m
(am Gleis) auf 7,5 m (. SO (auf
vorhandenem Wall) ansteigend
(Anpassen an bestehende Wall-
Wand-Kombi)

25,635 25630 ca. 7,6 bestehende Wall-Wand-
Kombination hca. 7,5 m 0. SO in
raumlicher Lage der Streckenpla-
nung anpassen

25,630 25,870 ca. 7.5 bestehende Wall-Wand-
Kombination hca. 7,5 m 0. SO

25,850 25,880 20-35 Schallschutzwand (am Gleis) von
h=20auf3,5mi. SO
ansteigend

- 25,880 26,600 35
- 26,600 26,900 3.0

26,900 27,200 3,5

27,200 27,250 4

27,250 27,300 45

27,300 27,500 5 keine Mittelwand wegen

Haltepunkt mdglich
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27,500 27,550 4,5

27,550 27,600 4

27,600 28,320 35

28,320 28,350 4 356-20 im Verhéltnis 1: 20 aufh=2,0m

ii. SO abtreppen

hallsc

26,030

25,250 4.0

26,030 26,300 5.0

26,300 27,316 4.0 am noérdlichen Ende Anschluss
an Bahnsteig

27,476 28,200 4.0 am sidlichen Ende Anschluss an

Bahnsteig

Bereich Baiersdorf

20-25

29,800

29,650 29,660 im Verhaltnis 1: 20 aufh=2,5m
1. 8O ansteigend

29,660 29,800 2,5

29,800 29,900 3,0

29,900 30,800 35

30,800 30,850 4,0

30,850 30,900 4,5

30,900 31,109 5,0 am nérdlichen Ende an
Stitzenscheibe Strafenbricke

,Kr ERH 5" anschlieBen

31,114 31,170 4,5 am sidlichen Ende an Stltzen-

scheibe StraRenbriicke ,Kr ERH
5" anschliellen
31,170 31,220 4,0
31,220 32,402 3,5 ab km 32,402 Fortsetzung bis km

32,650 im PFA 18

29,650

29,800 29,900 3,0

29,900 30,700 35

30,700 30,831 4.0 am ndrdlichen Ende Anschluss
an S-Bahnsteig ,Baiersdorf

30,973 31,850 4.0 am siidlichen Ende Anschluss an

S-Bahnsteig ,Baiersdorf
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31,850 | 32,402 3,5 ab km 32,402 Fortsetzung bis km
' 32,650 im PFA 18

im Verhéltnis 1. 20 aufh=2,0m
0. SO ansteigend

30,420 30,658 3,0 am nordlichen Ende in bestehen-
den Wall verziehen

30,400 30,420

30,907 31,050 50
31,050 ' 31,103 4.5 am nérdlichen Ende Anschluss
an Widerlager StraBenbrlicke ,Kr
ERH 5"
31,118 31,200 4.0 am sidlichen Ende Anschluss an
Widerlager StralRenbricke ,Kr
ERH &°
31,200 31,250 35
31,250 31,480 3,0
31,480 31,500 30-20 im Verhdltnis 1: 20 aufh=2,0m

il. SO abtreppen

Stitzwande werden, sofern sie die Funktion einer Schallschutzwand besitzen,
ebenfalls hochabsorbierend verkleidet. Dabei betrigt der Regelabstand zwischen
der Schallschutzwand und dem néchstgelegenen Fernbahngleisachse 3,80 m,
zwischen Schallschutzwand und S-Bahngleisachse 3,30 m.

In Einschnittslagen wird die angegebene Schallschutzwandhdhe durch die Kom-
bination von Stitzwand (einschiieBlich Gesimsbalken als oberen Abschluss der
Stutzwand) mit aufgesetzter Schallschutzwand erzielt. Die Stitzwand ist in die-
sen Bereichen zwischen Schienencberkante und dem Gesimsbalken hochabsor-
bierend zu verkieiden. Eine hochabsorbierende Verkleidung des Gesimsbalkens
mit einer Héhe von bis zu 0,5 m ist aus schalltechnischer Sicht nicht erforderlich.

Lage der Mittelwénde:

Im Bereich Eltersdorf ist die Mittelwand im erforderlichen Abstand bezogen auf
das westliche S-Bahn-Gleis (Richtung Furth) zu errichten.

Im Bereich sudlich des S-Bahn-Haltepunktes Bruck ist die Mittelwand im erfor-
derlichen Abstand bezogen auf das westliche S-Bahn-Gleis (Richtung Elter-
dorf/Firth) zu errichten. Nordlich des S-Bahn-Haltepunktes ist die Mittelwand im
erforderlichen Abstand bezogen auf das &stliche S-Bahn-Gleis (Richtung Erlan-
gen/Forchheim) zu errichten.
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57.1.3

Noérdlich des S-Bahn-Haltepunktes Erlangen Bruck bis zur Uberfithrung der Wer-
ner-von-Siemens-StraBe ist die Mittelwand im erforderlichen Abstand bezogen
auf das ostliche S-Bahn-Gleis (Richtung Erlangen/Forchheim) zu errichten.

Nordlich des Erlanger Bahnhofs bis zum Burgbergtunnel ist die Mittelwand im er-
forderlichen Abstand bezogen auf das westliche S-Bahn-Gleis (Richtung Elier-
dorf/Fiirth) zu errichten.

Im Bereich Bubenreuth ist die Mittelwand im erforderlichen Abstand bezogen auf
das westliche S-Bahn-Gleis (Richtung Erlangen) zu errichten.

Im Bereich Baiersdorf ist die Mittelwand im erforderlichen Abstand bezogen auf
das dstliche S-Bahn-Gleis zu errichten.

Besonders liberwachtes Gleis

Der Vorhabentrdger hat mit Ausnahme des Burgbergtunnels (km 24,930 bis
25,247) im gesamten Planungsabschnitt auf den vier durchgehenden Strecken-
gleisen zur Larmminderung am Fahrweg die MaRnahme ,Besonders Uberwach-
tes Gleis* (,akustisches Schleifen') nach Maflgabe folgender Bestimmungen
durchzufUhren:

1) Nach Abschluss der Bauarbeiten und danach folgend jeweils in einem Abstand
von 6 Monaten sind im vorgenannten Abschniti mit dem Schallmesswagen
Schallmessungen durchzufihren, um den Zustand der Schienenlaufflachen auf
Riffelbildung zu priffen und nachzuweisen, dass die Schallpegelreduktion in
Hoéhe von 3 dB(A) fur die MalRnahme besonders Gberwachtes Gleis” im Mittel
eingehalten wird. Die Durchfilhrung der Messungen ist durch Messprotokolle
oder sonstige Messberichte zu dokumentieren und der AuRenstelle Nirnberg
des Eisenbahn-Bundesamtes unaufgefordert vorzulegen.

2) Ergeben sich hinreichend konkrete Anhaltspunkte dafir, dass im Zeitraum zwi-
schen den unter Punkt 1 festgelegten Messfahrten eine Riffelbildung eingetre-
ten ist, die eine erhebliche Zunahme der Larmemissionen bewirkt, so ist abwei-
chend der Punkt 1 eine Messfahrt durchzufiihren und die AuRenstelle Niimberg
des Eisenbahn-Bundesamtes zu unterrichten.

3) Folgende Schleifverfahren sind, solange keine effektiveren Verfahren entwickelt
werden, fOr das akustische Schleifen einzusetzen:

» Frasen oder Hobeln mit anschliefendem Schleifen mit Rutschersteinen,

» Schleifen mit rotierenden Scheiben und anschlieRendem Schleifen mit dem
Bandschleifer

4) Ergibt eine Messung nach Punkt 1 oder Punkt 2, dass der fiir das "Besonders
Uberwachte Gleis" festgesetzte Schallpegelabschlag aufgrund von Verriffelung
unterschritten wird, d.h. bei einem im Schallmesswagen angezeigten Wert von
+3 dB (entspricht Lm = 51 dB(A), Eingriffsschwelle) oder mehr, so sind die
Schienenlauffldchen unverziiglich zu schieifen.

Ansonsten hat die Durchfiihrung der Schleifarbeiten bis spatestens 10 Monate
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5.71.4

5.7.1.5

nach Erreichen einer Schallmesswagenanzeige von 2 2 dB (entspricht Lm = 50
dB(A), Ausldseschwelle) zu erfolgen. Die Frist beginnt am Tag nach der Durch-
fuhrung der Schallmesswagenfahrt.

Die Gleisabschnitte mit Uberschreitung der Ausldseschwelle sind in einer ge-
sonderten Ubersicht zu dokumentieren und zusétzlich zum Messprotokoll nach
Punkt 1 der AuBenstelle Niirnberg des Eisenbahn-Bundesamtes unaufgefordert
vorzulegen.

Die Durchfithrung der Schleifarbeiten ist durch geeignete Unterlagen zu doku-
mentieren und der AuBenstelle Nimberg des Eisenbahn-Bundesamtes unauf-
gefordert vorzulegen.

5) Alle 2 Jahre ist durch eine Korrelationsmessung {innenpegel im Schalimesswa-
gen/Auflenpegel seitlich von der Bahnstrecke) die Messgenauigkeit des
Schallmesswagens zu Uberprifen. Die Korrelationsmessungen sind durch den
Vorhabentréger oder durch ein beauftragtes Ingenieurbiiro nach den jeweils ak-
tuellsten und anerkannten Bestimmungen der DIN 41642 und der Schall 03
durchzufihren und auszuwerten. Der Messbericht ist der Auenstelle Niimberg
des Eisenbahn-Bundesamtes unaufgefordert vorzulegen.

6) Falit der Schallmesswagen aus betriebstechnischen Griinden aus, so sind die
falligen Messungen durch Aulenmessungen bis zur Wiederinbetriebnahme des
Schallmesswagens zu gewihrleisten. Die Messungen sind nach den in Punkt 4
genannten Bestimmungen durchzufiihren und auszuwerten. Der Messbericht ist
der Autenstelle Nirnberg des Eisenbahn-Bundesamtes unaufgefordert vorzu-
legen.

Passive SchallschutzmaSnahmen

Der Vorhabentrager hat den Erstattungsberechtigten (Grundstiickseigentimer,
Wohnungseigentimer, Erbbauberechtigte) der dem Grunde nach anspruchsbe-
rechtigten Wohneinheiten von baulichen Anlagen, bei denen im Zusammenhang
mit dem Vorhaben trotz der festgestelliten Manahme "Besonders Gberwachtes
Gleis" und der festgestellten aktiven SchallschutzmalBnahmen Beurteilungspegel
oberhalb der in § 2 der 16. BiImSchV angegebenen Immissionsgrenzwerte auftre-
ten, die notwendigen Kosten fur die nach § 42 BImSchG i.V.m. der 24. BimSchV
erforderlichen passiven SchallschutzmaRnahmen (z.B. Schallschutzfenster, ggf.
Schalldamm-Lifter, ggf. Dachddmmungen) auf Antrag zu erstatten.

Eine Auflistung der Erstattungsberechtigten findet sich unter Abschnitt B 2.2.1.8.

Gestaltung von Schallschutzwiinden

Die Gestaltung der Schallschutzwénde ist mit den betroffenen Kommunen unter
der MaRgabe abzustimmen, dass Winsche der Kommunen, die Ober eine zeit-
geméiRe Regelausstattung hinausgehen, zu Lasten der Kommune ausgefihrt
werden. Die Schallschutzwénde sind soweit wie mdglich durch Vorpflanzungen
an der AuBenseite in die Landschaft einzubinden. Das Gestaltungskonzept ist mit
der Stadt Erdangen abgestimmt und liegt vor. Der Denkmalschutz ist hierbei be-
rucksichtigt.

Bei transparenten Wandteilen ist der Schutz der Végel durch geeignete Mal}-
nahmen herbeizufiihren.
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5.7.2 Erschiitterungen

a)

b)

Der Vorhabentrager hat wahrend der Bauarbeiten fur alle reprasentativen
Immissionsorte geeignete Erschitterungsmessungen aus geeigneten Ersatz-
anregungen auf der zukiinftigen Trasse nach Fertigstellung des Unterbaus
und vor Einbau der Planumsschutzschicht durchzufihren. Dem Bayerischen
Landesamt fir Umwelt ist eine Beteiligung an diesen Messungen zu ermdgli-
chen.

Der Vorhabentrager hat eine Prognose der zu erwartenden Erschitterungs-
einwirkungen aufzustellen, die auf Datenbasis der Beweissicherung und der
baubegleitenden Messungen anhand einer Beurteilung gemaf DIN 4150 Teil
2 erfolgt. Die Prognose ist der Planfeststellungsbehérde nach Fertigstellung
unverziglich zuzustellen. Soweit die Prognose ergibt, dass die Anhaltswerte
der DIN 4150 Teil 2 kiinftig nicht eingehalten werden und sich die derzeit vor-
handene Vorbelastung um mehr als 20 % erhéhen wird, hat der Vorha-
bentrager gegebenenfalls weitere Geb&ude im Einwirkungsbereich gutachter-
lich untersuchen zu lassen und durch im konkreten Einzelfall geeignete
SchutzmaBnahmen am Gleis- und/oder Bahnkérper oder am Ausbreitungs-
weg insgesamt sicherzustellen, dass sich die derzeit vorhandene Vorbelas-
tung nicht um mehr als 20 % erhéht.

Der Vorhabentrager hat ab dem siebten Monat bis spétestens zum Ende des
zwilften Monats nach Inbetriebnahme durch ein unabhéngiges Sachverstin-
digenblro an allen reprasentativen Immissionsorten Erschiitterungsmessun-
gen durchzufihren. Dem Bayerischen Landesamt fir Umwelt ist eine Beieili-
gung an diesen Messungen zu ermoglichen.

Der Vorhabentrager hat eine Beurteilung der neuen Erschitterungseinwir-
kungen unter Verkehrsbetrieb aufzustellen, die unter Beriicksichtigung der
DIN 4150 Teil 2 erfolgt und diese der Planfeststellungsbeh&rde unverziglich
zukommen zu lassen.

Soweit die Beurteilung ergibt, dass die Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 nicht
eingehalten werden und sich die vor Ausbau vorhandene Vorbelastung um
mehr als 20 % erh6ht hat, hat der Vorhabentréger ggf. weitere Gebaude im
Einwirkungsbereich gutachterlich untersuchen zu lassen und durch im kon-
kreten Einzelfall geeignete Schutzmanahmen am Gleis- und/oder Bahnkér-
per, am Ausbreitungsweg oder an den betroffenen Gebadude selbst insgesamt
sicherzustellen, dass sich die vor Ausbau vorhandene Vorbelastung nicht um
mehr als 20 % erhéht.

Der Vorhabentrager hat die unter a.) und b.) genannten Unterlagen zusam-
men mit einer Planunterlage, welche die beabsichtigten erschitterungstech-
nischen Schutzmafnahmen darlegt bzw. das Absehen von scichen Maf3-
nahmen begriindet, der Planfeststellungsbehtrde jeweils unverziiglich nach
der unter a) und b.) genannten Gewinnung von Daten vorzulegen. Die Plan-
feststellungsbehorde behdlt sich eine (abschlieRende) Entscheidung Gber die
dann ggf. erforderlichen ErschiitterungsschutzmalBnahmen vor.
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5.7.3

574

Sekundirer Luftschall

a)

b)

Der Vorhabentrager hat aus den unter 5.7.2.a) genannten Messungen den
zukiinftigen sekundéren Luftschall zu prognostizieren.

Soweit die Prognose ergibt, dass die aus der 24.BiImSchV ableitbaren Richt-
werte fur Innenraumpegel nicht eingehalten werden und sich die derzeit vor-
handene Vorbelastung in beachtlicher Weise (2 2,1 dB(A)) erhthen wird, hat
der Vorhabentriger ggf. weiter Gebdude im Einwirkungsbereich gutachterlich
untersuchen zu lassen und durch im konkreten Einzelfall geeignete Schutz-
maRnahmen am Gleis- und/oder Bahnkorper oder am Ausbreitungsweg ins-
gesamt sicherzustellen, dass sich die derzeit vorhandene Vorbelastung um
nicht mehr als 2,0 dB(A) erhéht.

Der Vorhabentrdger hat aus den unter 5.7.2.b} genannten Messungen die
neue Immissionsbelastung durch sekundéren Luftschall zu beurteilen.

Soweit die Beurteilung ergibt, dass die aus der 24.BImSchV ableitbaren
Richtwerte fir Innenraumpegel nicht eingehalten werden und sich die derzeit
vorhandene Vorbelastung in beachtiicher Weise (= 2,1 dB(A)) erhdhen wird,
hat der Vorhabentrager ggf. weiter Geb&aude im Einwirkungsbereich gutach-
terlich untersuchen zu lassen und durch im konkreten Einzelfall geeignete
Schutzmallnahmen am Gleis- und/oder Bahnkérper, am Ausbreitungsweg
oder an den betroffenen Geb&uden selbst insgesamt sicherzustellen, dass
sich die derzeit vorhandene Vorbelastung um nicht mehr als 2,0 dB(A) er-
hoht.

Der Vorhabentréger hat die unter a.) und b.) genannten Unterlagen zusam-
men mit einer Planunterlage, welche die beabsichtigten erschitierungstiech-
nischen Schutzmafnahmen darlegt bzw. das Absehen von solchen MaR-
nahmen begriindet, der Planfeststellungshehdrde jeweils unverziiglich nach
der unter a) und b.) genannten Gewinnung von Daten vorzulegen. Die Plan-

- feststellungsbehdérde behalt sich eine (abschlieende) Entscheidung lber die

dann ggf. erforderlichen Erschitterungsschutzmafnahmen vor.

Baubedingte Immissionen

a)

b}

Wihrend der Bauzeit hat der Vorhabentrager zu gewébhrleisten, dass die "All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm" (AVV Baulédrm)
vom 19.08.1970 (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1970) be-
achtet wird.

Die Arbeiten finden regelmaBRig an Werktagen tagsiiber statt. Dariiber hinaus
werden aus betrieblichen Griinden zur Aufrechterhaltung des Eisenbahnbe-
triebs auch MaRnahmen nachts und am Wochenende durchgefiihrt.

Der Vorhabentrager hat die entsprechenden Vorgaben der Geréate- und Ma-
schinenldrmschutzverordnung (32. BImSchV) zu beachten. Insbesondere
durfen bei der Baudurchfiihrung nur Geréte und Maschinen nach den Vorga-
ben von § 7 betrieben werden.
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c)
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Zur Vermeidung erheblicher Beldstigungen durch baubedingte Erschitte-
rungseinwirkungen ist das in Abschnitt 6.5.4 der DIN 4150 Teil 2 beschriebe-
ne Beurteilungsverfahren mit folgenden Manahmen anzuwenden:

» fir tagstber durch BaumaBnahmen an bis zu 78 Tagen verursachte Er-
schitterungseinwirkungen, die oberhalb der jeweiligen Werte der Tabelle
1 for A, und A, liegen, gelten die Anhaltswerte der Tabelle 2 Stufe 1l (DIN
4150).
Hierbei sind zudem die unter 6.5.4.3 beschriebenen Mafinahmen (Betrof-
feneninformation, Aufkldrung, baubetriebliche Malnahmen, Einrichten ei-
ner Anlaufstelle fir Beschwerden, ggf. Messung und Beurteilung tatszch-
lich auftretender Erschitterungen) umzusetzen.

s Fur nachts auftretende sowie fiir generell langer als 78 Tage andauernde
Erschiitterungen gelten die Immissionswerte der Tabelle 1 (DIN 4150).

Die Einhaltung der fir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften
insbesondere bzgl. Larm, Erschitterungen, Staub, Wasserreinhaltung und
Schutz von angrenzenden Flachen hat der Vorhabentréger durch entspre-
chende Baustellenkontrollen sicherzustelien.

Dem Eisenbahn-Bundesamt, AuBenstelle Nurnberg ist eine konkrete Be-
triebsplanung, welche einen ausreichenden Immissionsschutz in den betrof-
fenen Siedlungsgebieten nachweist, méglichst frilhzeitig vor Baubeginn vor-
zulegen.

Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an
Sonn- und Feiertagen sind auf das betrieblich unumgéngliche Maf zur Auf-
rechterhaltung des Bahnverkehrs zu beschrénken und ortstiblich rechtzeitig
bekannt zu geben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt sind solche Bauarbeiten méglichst friihzeitig vor
Beginn schriftlich anzuzeigen. Die Anzeige soll folgende Angaben beinhaiten:

» Bauort (km-Angabe "von...bis...")

e Dauer der Arbeiten

o Art der Arbeiten

o Bauleiter mit Telefonnummer

s Ggf. die geplanten MaBnahmen zum Schutz der Anwohner

Wasserwirtschaft

Allgemeines

a)

b)

Die gesamten BaumaBnahmen sind planméRig nach den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik und Baukunst auszufilhren.

Es durfen grundsétzlich nur grundwasserunschédliche und nicht auslaugbare
Baustoffe verwendet werden. Samtliche wassergefdhrdende Stoffe, die wah-
rend der Bauzeit Verwendung finden, sind der zusténdigen Kreisverwal-
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5.8.2

5.8.3

tungsbehoérde - unter Angabe der einzusetzenden Mengen und Darlegung
der Wassergefdhrdungsklasse etc. - anzuzeigen (vgl. § 34 Abs. 2 WHG und
Art. 37 Abs. 1 Nr. 3 BayWG). Ebenso sind die zu treffenden Schutzvorkeh-
rungen darzustellen. Bei BaumaRBnahmen im Grundwasserbereich sind
grundsétzlich eluationsarme Baustoffe zu verwenden.

Der Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen unterliegt ebenso der oben
aufgefihrien Anzeigepflicht.

Die Ausfiihrungsplanungen, die entwésserungstechnische und sonstige was-
serbauliche Anlagen betreffen, sind den zusténdigen Wasserbehérden recht-
zeitig vor Baubeginn zu Gbergeben.

Nach Fertigstellung der MaBnahme ist der Stadt Erlangen, der Stadt Nirn-
berg und dem Landkreis Erlangen-Hochstadt ein Plansatz zur Dokumentation
der Entwésserungsanlagen und errichteter Leitungen zur Wasserversorgung
zur Verfugung zu stellen.

Allgemeine Vorkehrungen fiir die Baudurchfiihrung

a)

b)

Die Grundwasserabsenkungen sind auf das unbedingt erforderliche Ausmal
zu beschranken. Die Wasserhaltung hat mit einem hydraulischen Gefille zur
Baugrube hin zu erfolgen, sodass verunreinigtes Grundwasser abgeleitet wird
und nicht im Grundwasserleiter abstrémt. Im Einzelfall miissen vor Ort even-
tuell erforderliche Beweissicherungsmanahmen festgesetzt werden. Baube-
dingt verunreinigtes oder in seinen chemischen Eigenschaften verdndertes
Grundwasser ist vor seiner Einleitung in Gewéasser oder das Grundwasser
entsprechend zu reinigen oder chemisch zu behandeln. Beginn und Ende von
Grundwasserentnahmen ist den Stédten und dem WWA Nirnberg anzuzei-
gen. In Wasserschutzgebieten ist bei Grundwasseraufschliissen eine mog-
lichst dichte Baugrubenumschlieung vorzusehen.

Es ist auf eine fachgerechte, regelméRige Wartung der fir die Bauarbeiten
eingesetzten Maschinen zu achten. Bei Unféillen mit wassergeféahrdenden
Stoffen im Umfeld der Trinkwasserschutzgebiete ist die Untere Wasserbe-
horde, das Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Nirnberg und das Wasser-
versorgungsunternehmen zu verstandigen.

Beim Verdacht des Auftretens von wassergefdhrdenden Stoffen im Grund-
wasser bzw. im Boden sind unverzlglich die zustdndigen Behtrden und das
Eisenbahn-Bundesamt, AuBenstelle Nirnberg, zu verstandigen.

Vorkehrungen fiir Versickerung und Einleitungen

Die Versickerungsanlagen sind entsprechend dem DWA-Arbeitsblatt
A 138 und M 153 und der Ril 836 auszubilden.
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e Sowohl bei der Fléchen- als auch bei der Muldenversickerung muss eine bis
zu 30 cm starke bewachsene Oberbodenschicht (Humus) vorhanden sein.

e Beginn und Ende von Bauwasserhaltungen ist den Stadten, Landratsdmiern
sowie dem WWA Nurnberg rechtzeitig vorher anzuzeigen.

o Einleitstellen sind in GewasserflieBrichtung zu errichten.

o Die abgepumpten und in die Vorflut eingeleiteten Grundwassermengen sind
mittels Durchflussmesser zu erfassen, zu dokumentieren und dem WWA
Numberg mitzuteilen.

¢ Bei direkter Einleitung in Oberflichengewdésser sind die bauzeitlichen und
die sich auf Dauer ergebenden Einleitungsmengen zu begrenzen und auf die
bisherigen Abflussverhéltnisse des Vorfluters bzw. der Kanalisation abzu-
stimmen, um eine zu starke Beaufschlagung zu vermeiden. Die bauzeitlich
abzuleitenden Grund- und Oberfiichenwésser dirfen keine mit dem Auge
wahrnehmbaren Schwimmstoffe oder Olschlieren enthalten und sind vor der
Einleitung bzw. Versickerung Uber Klar- und Absetzbecken 2u flihren. Die
Mindestaufenthaltszeit betragt 10 Minuten bei einem Bemessungsregen
l15,0,2-

e Es ist sicher zu stellen, dass das in die Vorflut eingeleitete Wasser folgende
Einleitgrenzwerte einhalt:

» pH-Wert: 6,5-9,0

> Abfiltrierbare Stoffe: < 100 mg/i

» Absetzbare Stoffe: < 5 ml

» Leichtfilichtige halogenierte Kohlenwasserstoffe (LHKW): < 10..50 pg/|
>

Polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK), Mineraldlkoh-
lenwasserstoffe (MKW), Benzol, Toluol, Ethylbenzol, Xylol (BTEX),
Pflanzenschutzmittel (PSM) gemaf} Orientierungswerte LfW-Merkblatt
4.5/15 vom 25.07.05

Die Uberwachung hat

o am Beginn der Wasserhaltung
o am 3. Tag nach Beginn

e am 7. Tag nach Beginn

s am 14. Tag nach Beginn

» monatlich nach Beginn

zu erfolgen.

Mindestumfang: Aussehen, Geruch, Temperatur (vor Ort), Sofort-Sauerstoff, pH-
Wert, spez. Leitfahigkeit, absetzbare u. abfiltrierbare Stoffe, LHKW, PAK, BTEX,
MKW, PBSM. Die Untersuchungsergebnisse incl. der Ableitungsraten sind unmit-
telbar nach Vorliegen der Stadt Erlangen und dem WWA Nurnberg vorzulegen.

Bei organoleptischen Auffilligkeiten, Hinweisen auf ein Vorliegen von Schadstof-

fen oder Stérungen sind das WWA Numberg und die Stadt Erlangen unverziig-
lich einzuschalten und die Erfordernisse abzustimmen.
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584 Messungen und Untersuchungen im Zuge des Grundwassermanagements
und des Beweissicherungsprogrammes fiir die TGA Eltersdorfer Gruppe

Wasserstandsmessungen

Zur Erfassung der Grundwasserstande, der Grundwasserstandsvariation und der
Potentialverhéltnisse im Umfeld der Eingriffsbereiche sind an ausgewéhlten
Messstellen kontinuieriiche Grundwasserstandsmessungen unter Einsatz von
Datenloggersystemen mit digitaler Messwertaufzeichnung durchzufihren. Fol-
gende Grundwassermessstelien sind ausgesucht: BK 17.2/16 GM, BK 4/131 GM,
BK 4/133 GM, BK 4/135 GM, W 000, BK 17.2/68 GM, BK 17.2/82 GM, BK 4/128
GM, BK 4/130 GM, BK 4/134 GM, V 450, Y 880, V 880 und BK 5.2/7 GM.

Der natirliche Grundwasserabstrom im oberen Grundwasserstockwerk ist im All-
gemeinen auf die als Vorfluter wirksame Regnitz ausgerichtet. Zur Ermittiung der
Potential- und Abstromverhiltnisse im Umfeld des Eingriffsbereiches bei unter-
schiedlichen hydrologischen Situationen werden diese Messungen im Vorfeld der
BaumalBinahme (ber ein kemplettes hydrologisches Jahr ausgefihrt.

Die Messergebnisse sind wahrend der Bauausfilhrung zu protokollieren sowie
den Beteiligten in Form von Berichten inkl. Grundwassergleichenplénen ausge-
wahlter Stichtagsmessungen in regelmafligen Absténden zur Verfliigung zu stel-
len.

Nach Abschluss der Baumaflnahme sind die Grundwasserstandsmessungen, in
Abstimmung mit den Fachbehdrden und den Betreibern der Wasserfassungen,
an ausgewahlten Grundwasseraufschliissen regelméRig zu Beweissicherungs-
zwecken Uber die geplanten 5 Jahre hinaus durchzufilhren, sollten die Beweissi-
cherungsergebnisse anlagenbedingte Anzeichen negativer Einflisse auf das
Grundwasser zeigen.

Physioch-emisché Untersuchungen

Physiochemische Untersuchungen der Wasserbeschaffenheit vor Ort sind im
Zuge der Grundwasserbeprobungen der im néheren Umfeld der BaumalRnahmen
gelegenen Grundwassermessstellen auszufithren und umfassen folgende Unter-
suchungsparameter:

s pH-Wert

e Wassertemperatur

e elekir. Leitfahigkeit

e Tribung

e Organoleptik

Die Messergebnisse werden wahrend der Bauausfiihrung taglich protokolliert
und der Baudokumentation beigeflgt sowie den Beteiligten in Form von Berich-

ten inkl. Ganglinienverlaufen der o. g. Parameter in regelmaRigen Absténden zur
Verfigung gestellt.
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Hydrochemische Untersuchungen

Hinsichtlich des Untersuchungsumfanges der hydrochemischen Untersuchungen
wird zwischen Voll- und Ubersichtsanalysen sowie der Analyse von bauspezifi-
schen Verschmutzungsindikataren unterschieden werden.

Der Einsatz von Vollanalysen ist aufgrund der vorliegenden Analysenergebnisse
der Beprobungen 1993 - 1985, die eine z. T. erhebliche anthropogene Belastung
des Grundwassers (v. a. Pflanzenschutz- und Schadlingsbekdmpfungsmit-
tel/ltHKW, Stickstoffverbindungen) anzeigen, bei Durchfihrung der Erstbepro-
bung der neu errichteten Messstellen sowie einmalig vor und nach der Bauaus-
fihrung geplant. Die hydrochemischen Analysen werden in allen Messstellen
sowie an ausgewahliten, mit den Fachbehérden und den Betreibern der Wasser-
fassungen abgestimmten Grundwassermessstellen der Betreiber durchgefihrt.

Die durchzufihrenden Ubersichtsanalysen geben Riickschlisse auf Verinde-
rungen der Wasserzusammensetzung im Hinblick auf die Hauptinhaltsstoffe und
stellen so ein Instrument zur Friherkennung méglicher Veranderungen der
Grundwasserzusammensetzung dar. Sie werden bei den Messstellen im weite-
ren Bauwerksumfeld einmalig vor und nach sowie im Falle langerer Bauzeit im
angemessenen zeitlichen Abstand waihrend der BauausiOhrung durchgefihrt.
Die Ubersichtsanalysen beinhalten nachfolgende Parameter:

Aussehen, Geruch, Geruch (n. d. Ansauern), Wassertemperatur, pH-Wert, elekt-
rische Leitfdhigkeit (25 °C), sowie Kaliumpermanganat (KMnQO4)-Verbrauch, Nat-
rium, Kalium, Ammonium, Magnesium, Calcium, Phosphat, Chlorid, Nitrat, Sulfat
und Siurekapazitit bei pH 4.3.

Die Analyse von Verschmutzungsindikatoren ist neben der Ermittlung von Ist-
und Endzustand einmalig vor und sechsmalig nach der BaumaRnahme im Zuge
der Bauausfilhrung ein probates Mittel, um bauspezifische Einflussnahmen auf
das Grundwasser zu erkennen und werden bei den zugrunde zu legenden Flief3-
geschwindigkeiten des Grundwassers an den Vorfeldmessstellen im Bereich
zwischen der Baumaf3nahme und der BAB A 73 monatlich (siehe untenstehende
Tabelle) sowie vierteljdhrlich an den weiter entfernten (siehe untenstehende Ta-
belle), in Abstimmung mit den Fachbehdrden und dem Betreiber der Wasserfas-
sung ausgewihlten, vorhandenen Grundwasseraufschliissen wihrend der Bau-
ausfilhrung durchgefiihrt. Die Analyse auf Verschmutzungsindikatoren beinhaltet
nachfolgende Parameter:

Aussehen, Geruch, Geruch (n. d. Ansduem), Wassertemperatur, pH-Wert, elekt-
rische Leitfahigkeit (25 °C), sowie KMnO4-Verbrauch, Ammonium, Benzol, Tolu-
ol, Ethylbenzol, Xylol {(BTEX), Chlorid, Sulfat und Kohlenwasserstoffe (Mineralél).

Der Beprobungsumfang fiir hydrochemische Untersuchungen ist der folgenden
Tabelle 5.8.1 zu entnehmen. Die Analysenergebnisse der durchgefihrien Unter-
suchungen werden den Beteiligten in Form von kommentierenden Berichten in
regelméRigen Abstanden libergeben.
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5.8.5

Tabelle: Umfang der geplanten hydrochemischen und mikrobiologischen Unter-
suchungen im Zuge der Beweissicherungskonzeption und des Grundwasserma-

Vorfeld-
messstellen . . .
im n&heren Monatliche Analyse einmalige abschlie-
Bauwerks- der Verschmut- 5:3?: s\ézll'_lasr:gﬁsz
umfeld : Vollana- |einmalige [zungsindikatoren; Analyse der g
BK 4/131 GM, lyse Vollanalyse Igg:erl\-’g:lr T;%ht:f:ra' Verschmutzungsin-
BK 4/133 GM, ot dikatoren in
BK 4/135 GM, monatlichem Turnus
W 000BK
17.2/68 GM,
Messs.tellen einmalige abschlie-
im weiteren . . 5 .
Bauwerks- einmalige Rende Ubersichts-
umfeld: Ubersichts- | vierteljahrliche analyse sowie

) analyse mit |Analyse der dreimalige Analyse
BK 4/128, Bk Verschmut- |Verschmutzungs- | der Verschmut-
4/130, BK zungsindi- |indikatoren zungsindikatoren in
4/134 GM, katoren vierteljahrlichem
V 450, Y 880, ; Tumus
V 880

Durchquerung der weiteren Schutzzone (Zone lll B) der Trinkwassergewin-
nungsanlage Eltersdorfer Gruppe sowie des Wasserschutzgebietes Lan-
gensendelbach

FGr die Ausnahmegenehmigungen nach § 14 WHG i.V.m. § 4 der Verordnungen
der Stadt Furth Gber das Wasserschutzgebiet in den Stadten Firth, Erlangen und
Nlrnberg, (Amtsblatt der Stadt Flrth, 52. Jg./ Nr. 17 vom 07.08.1996) sowie Uber
das Wasserschutzgebiet der Gemeinde Langensendelbach des Landratsamtes
Forchheim (Amtsblatt des Landkreises Forchheim Nr. 4 vom 02.01.1998) werden
folgende Auflagen erteilt:

e Flr die am Bau in den Schutzzonen Beteiligten ist eine Baustellenginweisung
durchzufihren; dabei ist gegen Nachweis auf die Schutzgebiete und insbeson-
dere auf die hier geltenden Einschrénkungen hinzuweisen.

o Wihrend der Bauzeit im Wasserschutzgebiet der Eltersdorfer Gruppe ein-
schlieBlich eines Zeitraumes von mindestens einem Jahr vor Baubeginn und 5
Jahren nach Bauende ist im Bereich des Wasserschutzgebietes das quartére
fur die Wasserversorgung genutzte Grundwasservorkommen im Rahmen eines
Beweissicherungsprogramms regelméBig zu beproben. Umfang und Haufigkeit
der Untersuchungen sind unter Punkt 5.8.4 sowie in Kap. 8.3 der Anlage 14.1
der Planfeststellungsunterlagen beschrieben. Innerhalb des Wasserschutzge-
bietes der Trinkwassergewinnungsanlage Eltersdorfer Gruppe hat die Ausbil-
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5.8.6

dung der Entwésserungseinrichtungen und die Baudurchfiihrung analog den
"Richtlinien fiir bautechnische MalRnahmen an Strallen in Wasserschutzgebie-
ten" (RiStWag) zu erfolgen. Fir einzubauendes Material im Wasserschutzge-
biet der Eltersdorfer Gruppe ist der Z0 Zuordnungswert anzustreben, minimal
missen die Z1.1 Werte erfilllt sein. Bei der untersten 1 m méachtigen Schittlage
sind die Z0 Werte einzuhalten. Wahrend der Baudurchfilhrung im Wasser-
schutzgebiet ist darauf zu achten, dass jegliches Einsickern von Olen und
Treibstoffen oder anderen wassergeféhrdenden Stoffen in den Untergrund ver-
mieden wird. Vor Baubeginn ist fur die Zeit der Baudurchfihrung und wahrend
des Betriebs der Bahnanlagen im Wasserschutzgebiet ein Melde- und Alarm-
plan in Verbindung mit Fachbehorden aufzustellen. Die hierin beschriebenen
Aufiagen sowie Vorgehensweisen bei einem evil. Schadensfall sind einzuhal-
ten.

Der Vorhabentréger wird verpflichtet, dass die Arbeiten im Wasserschutzgebiet
der TGA Eltersdorfer Gruppe zur fachkundigen Uberwachung und Sicherstel-
lung der Trinkwasserversorgungssicherheit von einem unabhdngigen Gutachter
kontrolliert und Gberwacht werden. Der Zweckverband Eltersdorfer Gruppe ist
regelméRig (iber die aktuellen Untersuchungsergebnisse zu informieren.

Es ist auf eine fachgerechte, regelméRige Wartung der fir die Bauarbeiten ein-
gesetzten Maschinen zu achten. Bei Unfallen mit wassergefahrdenden Stoffen
im Trinkwasserschutzgebiet ist die Untere Wasserbehoérde, das Eisenbahn-
Bundesamt, Aulienstelle Nimberg und das Wasserversorgungsunternehmen
Zu verstandigen.

Zur bauzeitlichen Sicherstellung der Trinkwasserversorgung sind die Méglich-
keiten der Beileitung von Ersatzwasser betriebsfertig herzustellen. Die noch
notwendigen technischen Umbaumalnahmen an den v. g. Einrichtungen sowie
die hydraulischen Tests zur Uberpriifung der NotfallmaBnahmen sind rechtzeitig
vor den Baumaftnahmen durchzufihren.

Vorkehrungen fiir Gewédsserkreuzungen

Die Gewéasseranpassungen sind naturnah auszubilden, bei Durchlassverlange-
rungen ist die hydraulische Leistungsfahigkeit beizubehalten.

Die BaumaRnahmen an Gewdéssern haben nach den Gesichtspunkten eines na-
turnahen Gewésserausbaus zu erfolgen. Dazu z&hlen insbesondere

strémungsgunstiger Anbau der Briickenpfeiler und D&mme an die bestehen-
den Bauwerke, um den Abflussquerschnitt nicht weiter einzuengen und da-
durch bedingten Aufstau und Strémungsverdanderungen im Hochwasserfall zu
minimieren,

auf das erforderliche MaR begrenzte Befestigung von Gewdssersohle und
-ufer,

standortgerechte Bepflanzung,

Vermeidung von Baustelleneinrichtungsflachen in Uberschwemmungsgebie-
ten,

Vermeidung von Arbeitseinrichtungen, die den Hochwasserabfluss beein-
trachtigen kbnnen.
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5.8.7

Aufgrund der Laénge der Briicke Ober die Grindlach ist zur Erhaltung der Durch-
géngigkeit ein Lichtschacht zu berlicksichtigen.

Das Gewé&sser Stadtweggraben ist in vergleichbarer Art und Weise mit naturna-
her Gestaltung der Ufer und der Gewdssersohle direkt Ostlich des geplanten
Bahndammes im Bereich der derzeitig geplanten Entwédsserungsmulde wieder
herzustellen. Analog zum heutigen Zustand wird das Gewésser zur Aufnahme
von Niederschlagswasser von der Bahnanlage genutzt. Die Retention erfolgt wie
im heutigen Zustand durch die naturnahe Gestaltung in Verbindung mit Kaska-
den.

Das amtlich festgesetzte Uberschwemmungsgebiet der Schwabach wird von der
ABS von ca. km 24,715 bis ca. km 24,840, sowie von ca. km 24,860 bis km
24,870 gequert. Nach aktuellen Berechnungen des WWA Nirnberg wird das tat-
sachliche (fachtechnische) Uberschwemmungsgebiet der Schwabach im Bereich
der ABS-Querung durch die Héhenkote von 271,82 m NN (HW, ) bestimmt. Der
Verlust an Retentionsraum im Uberschwemmungsgebiet der Schwabach (ca.
7000 m® ist auszugleichen. Zum Ausgleich des Retentionsraumveriusts durch
die Dammanschittung wurde 6stlich des bestehenden Bahndamms ein Retenti-
onsbecken/Geléndeeintiefung mit einer Aufnahmefahigkeit bis 7000 m® bei einem
HW,q-Ereignis von der Vorhabentrégerin geplant. Vor Ausfilhrung ist die Aus-
gleichsmafinahme mit dem WWA Nurnberg und der Stadt Erlangen abzustim-
men. Dem Vorhabentrager bleibt es freigestellt, sich an den Hochwasserschutz-
maRnahmen der Stadt Erlangen zu beteiligen.

Vorkehrungen fiir Baustellenflichen und Flichen fiir Mutterbodenlagerung

Beim Betrieb von Baustellenflichen und Flédchen fir Mutterbodenlagerung ist
darauf zu achten, dass

e nur unverschmutztes Oberflichenwasser versickert bzw. den drilichen Vorflu-
tern zuflief3t und

e unkontrolliertes AbflieRen von Oberflichenwasser aus Fléachen fir Mutterbo-
denlagerung in die anliegenden Grundstiicke verhindert wird.

Fir die Entwésserung von Fldchen fir Bauflaichen und Baustelleneinrichtungsfia-
chen sind Absetzbecken bei Bedarf zusétzlich mit Abscheideranlagen vorzuse-
hen. Diese Entwasserungsanlagen sind rechtzeitig vor der jeweiligen Inbetrieb-
nahme der Baustellenflache den Fachbehtrden mitzuteilen.

In der Bauphase ist durch Errichtung von Entwasserungsrinnen und Schlamm-
fidngen ein Austreten von mit Schwebestoffen angereichertem Oberflachenwas-
ser aus dem Baugeldnde zu verhindern. Die Bemessung der Absetzbecken ist
auch auf einen Rickhalt von absetzbaren und abfiltrierbaren Stoffen auszulegen.
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5.9

5.9.1

5.9.2

5.9.3

5.9.4

5.9.5

Land- und Forstwirtschaft
Rekultivierung landwirtschaftlicher Flichen

Zur Rekultivierung voriibergehend beanspruchter Flichen, Baustelleneinrichtun-
gen und riickgebauter Baustellenzufahrten ist eine rickstandsfreie Raumung der
Flachen von Fremdstoffen, eine Tiefenlockerung des Untergrundes und die er-
neute Ausbringung des zwischengelagerten Oberbodens vorzusehen. Die betrof-
fenen Grundeigentiimer sind rechtzeitig vor Baubeginn zu unterrichten, um ent-
sprechende Vorkehrungen und MaRnahmen treffen zu kénnen. Die voriiberge-
hend beanspruchten Flachen auf landwirtschaftlichen Nutzflichen sind nach Be-
endigung der Bauarbeiten den Landwirten in bewirtschaftungsfahigem Zustand
zu Ubergeben.

ErschlieBung

Die Erschlief&dng landwirtschaftlicher Flachen ist zur Gewahrleistung der ord-
nungsgemaflen Bewirtschaftung sicherzustellen.

Beeintrichtigungen der Landwirtschaft

Der Vorhabentrager hat sdmtliche Malinahmen so auszufiihren, dass angren-
zende landwirtschaftliche Nutzflachen so wenig wie moéglich beeintréchtigt wer-
den.

Drainagesysteme / Bewiisserungssysteme sowie Entwésserungsgriben

Eingriffe in nachgewiesene Bewésserungs- oder Drainageleitungen sowie Ent-
wéasserungsgraben sind zu vermeiden, unvermeidliche Eingriffe sind durch eine
Wiederherstellung der betroffenen Systeme auszugleichen.

Baumabstand zu Bahnanlagen und &ffentlichen StraBen

Bei Anlage von Waldgehdlzen oder Aufforstungen ist in Trassennéhe (30-Meter-
Bereich) eine abgestufte Geholzpflanzung vorzusehen.

Die Einhaltung der erforderlichen Absténde der Gehdlze von éffentlichen Stralen
ist nach den entsprechenden Richtlinien (Richtlinien zur Anlage von Strafien, Teil
Landschaftsgestaltung (RAS-LP)) vorzusehen.
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5.10

5.10.1

5.10.2

Natur- und Landschaftsschutz
Durchfiihrung der KompensationsmaBnahmen

Die Durchfilhrung der KompensationsmaBnahmen zum Ausgleich und Ersatz
von Eingriffen im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung erfolgt in der
Regel im Zusammenhang mit den verursachenden Eingriffen in Funktionen von
Natur und Landschaft, d.h. in Abh&ngigkeit von den Bauzeiten der Bauabschnitte
der Ausbaustrecke.

Far den Erfolg bestimmter MaBnahmen ist eine Ausflhrung méglichst vor Bau-
beginn oder zeitgleich mit diesem unerldsslich. Dieses sind vor allem Schutz-
maBnahmen und solche MalRnahmen, die Funktionen fur den Speziellen Arten-
schutz erfullen sollen. Weitere sind unabhéngig von der eigentlichen Bauphase
umzusetzen, wobei eine mdéglichst friihzeitige Realisierung wiinschenswert ist,
damit die MalBnahmen die ihnen zugedachten Funktionen fir den Naturhaushalt
zeitnah erfillen kénnen.

Vor oder bei Baubeginn einzelner Bauabschnitte sind folgende Maftnahmen
einzuleiten:
S1, 82, A5, A6, AB (z.T.), A11, A12, A13, E1, E2, E4 (z.T .}, E6

Die MaBnahmen A5, A6, AB (z.T.), A11, A12, A13, E1, E2, E4 (z.T.), E6 stellen
<Artenschutzspezifische Vermeidungsmallnahmen® dar, die vor Baubeginn der
Trasse ausgefilhrt werden sollen. Um den artenschutzspezifischen Erfolg dieser
MaBnahmen zu Gberpriifen, ist ein Monitoring Gber einen Zeitraum von 5 Jahren
nach Fertigstellung der Mallnahmen durchzufihren. Fir den Fall negativer Er-
gebnisse sind weitergehende, artenschutzspezifische MaRnahmen vorzusehen.

Fir die MaBnahme E6 sind auf dem Flurstiick 1298 und Nachbarflurstiicken in
der Gemarkung GroRgrindlach an geeigneten Stellen bis zu 20 Fledermauskés-
ten anzubringen und zu unterhalten.

Zeitgleich zum Bau einzelner Bauabschnitte sind einzuleiten:
S3,E4(zT.)

Alle anderen MaBnahmen konnen erst nach Abschluss der Bauarbeiten ausge-
fuhrt werden, z.B. wenn sie sich in unmittelbarer Néhe zur Ausbautrasse des
Bauabschnittes befinden.

Vorkehrungen und Schutzmanahmen

Der Vorhabentrager wird verpflichtet, Rodungs- und Baumfallarbeiten so in den
Bauablauf einzuordnen, dass diese ausschliefilich in den Monaten von Oktober
bis Februar erfolgen. Ausnahmen sind im Einvernehmen mit der Unteren Natur-
schutzbehbérde zuldssig.

Der Vorhabentridger wird verpflichtet zum Schuiz von B&umen im Bereich der
Baustellen Schutzmaflnahmen (entsprechend RAS-LP2) vorzusehen.
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510.3

5.10.4

Wahrend der Baudurchfihrung hat der Vorhabentréger eine Gkologische Bau-
tiberwachung (6BU) sicherzustellen. Hierzu sind auch eine Einweisung des Bau-
personals vor Baubeginn und eine standige Kontrolle bei der Bauausfihrung er-
forderlich. Die zustandigen Vertreter der 6BU sind den Unteren Naturschutzbe-
hérden und dem Eisenbahn-Bundesamt zu benennen.

Der Vorhabentréger hat dafiir Sorge zu tragen, dass sich bei der Durchfithrung
von BaumaRnahmen im Bereich besonders sensibler und naturschutzfachlich
wertvoller Bestédnde ein Vertreter der tkologischen Bauuberwachung sténdig vor
Ort befindet. '

Der Vorhabentriger wird verpflichtet, nach Abschluss der Kompensationsmaf-
nahmen deren fachgerechte Betreuung und Pflege sowie eine Erhaltung auf
Dauer zu gewéhrleisten.

Funf Jahre nach Fertigstellung der Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen wird mit
dem Eisenbahn-Bundesamt an ausgewéhiten typischen MaBnahmen bzw. MaR-
nahmenkomplexen eine Erfolgskontrolle durchgefiihrt. Dabei ist insbesondere zu
Uberpriifen, ob die Manahmen die ihnen nach dem LBP zugedachten Funktio-
nen fiir den Naturhaushalt erflllen. Bei Ma3nahmen mit l&ngerer Entwicklungs-
zeit ist zu prifen, ob sich die MaBRnahmen so entwickeln, dass eine spétere
Funktionserfullung erwartet werden kann.

Berichtspflicht

Mit Baubeginn und danach halbjahrlich ist dem Eisenbahn-Bundesamt, AuRen-
stelle NUrnberg, ein Bericht vorzulegen, der den aktuellen Stand der Umsetzung
der MalRnahmen der Landschaftspflegerischen Begleitplanung dokumentiert. Der
Bericht hat Angaben zur Sicherung der Mainahmenfléchen, zur Durchfihrung
vor Ort und zur erforderlichen Pflegemafnahmen zu erhalten.

Nach Abschluss der Baumafinahmen ist anhand von Bestandsplénen und mit ei-
nem Scll-/Ist-Vergleich der Stand der Umsetzungen des planfestgestellten Land-
schaftspflegerischen Begleitplans gegeniiber dem Eisenbahn-Bundesamt und

“den Unteren Naturschutzbehdrden aufzuzeigen {Nachbilanzierung).

Bestandssicherung, Okoflichenkataster

Zur dauernden Bestandssicherung der auf den Kompensationsfldchen durchge-
fuhrten Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen hat der Vorhabentrager die Eintra-
gung einer dinglichen Sicherung der Ausgleichs- und Ersatzfléchen zu erwirken.

Nach Abschluss der landschaftspflegerischen Arbeiten ist der Planfeststellungs-
behérde ein Verzeichnis in aufbereitbarer Form fur das Okoflichenkataster ge-
maR Art. 6 b Abs. 7 BayNatSchG zu Gibermitteln.
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5.10.5

5.1

5.12

513

Artenschutzrechtliche Ausnahme |

GeméalR § 43 Abs. 8 BNatSchG wird eine Ausnahme von den Verboten des § 42
BNatSchG und der Art. 12 FFH-RL und Art. 5 Vogelschutz-RL fiir die nach An-
hang IV der FFH-RL und der Vogelschutz-RL geschiitzten Arten erteilt, die durch
das planfestgestelite Bauverhaben betroffen sind.

Denkmal- und Bodenpflege

Der Mafnahmentrager teilt dem Bayerischen Landesamt fur Denkmalpflege
(BLfD) rechtzeitig, mindestens zwei Monate vor Baubeginn, den Umfang von re-
levanten Bodeneingriffen, eventuelle Nutzung von Baustrallen oder Zwischenla-
gerflachen mit.

Falls durch die Baufirmen oder andere am Bau beteiligte Personen archiologi-
sche Befunde und/oder Funde beim Bau entdeckt werden, ist das BLfD Referat
ZIIl unverziglich in Kenntnis zu setzen (Art. 8 Abs. 1 BayDSchG).

Die besonderen gestalterischen Belange im Ortsinnenbereich und in der Nihe
von Baudenkmaélern sind dabei zu berlicksichtigen. Festlegungen zum Denkmal-
schutz beziiglich Schallschutzwénden sind unter Kapitel 5.7 im Abschnitt A ge-
troffen.

Veranderungen in und an den Baudenkmalern sind mit den zustindigen Behor-
den abzustimmen. Die optische und substantielle Unversehrtheit der Baudenk-
maler im MaBnahmenablauf ist sicherzustellen.

Denkmalgeschiitzte Objekte sind durch geeignete MaRnahmen gegen Beschadi-
gung und Verunreinigung zu schiitzen.

Altlasten und Bodenkontamination

Der Inhalt der im Zuge der Bauausfihrung angetroffenen Altlasten bzw. Altlas-
tenverdachtsflachen ist mit geeigneten Analysen zu bestimmen, um damit die
geeignete Entsorgung und/oder Verwertung durchzufithren. Gleichzeitig sind die
jeweils zusténdigen Fachbehérden zu informieren.

Abfall

Belastetes Aushubmaterial ist entsprechend den Bestimmungen des KrWADfG,
den technischen Regeln der LAGA und den zum Zeitpunkt der Ausfiihrung gel-
tenden Regelungen zu verwerten bzw. zu entsorgen.

Bei Verdacht auf kontaminiertes Aushubmaterial ist ein Schadensgutachter he-
ranzuziehen, der die Art und den Umfang der Kontamination feststellt.
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Die Durchftihrung einer geordneten Entsorgung erfordert eine exakte Trennung
in

s nicht zu Gberwachende Abfélle

e zu Uberwachende Abfélle

o besonders zu (iberwachende Abfille

o Abfille zur Verwertung

s Abfille zur Beseitigung

Die Entsorgung ist zu iberwachen und zu dokumentieren.
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6.1

Widmungen

Widmung von gednderten Straen und Wegen

Folgende Stralen und Wege werden gemél Art. 8 Abs. 6 BayStr'WG eingezo-

gen. Die Einziehung wird mit der Sperrung wirksam.

lorurg
194.1 Weg in ¢stlicher Offentlicher Feld- und Stadt Erlangen
Verldngerung der ER5 | Waldweg
200 Feldweg bei km 17,850 | Offentiicher Feld- und | Stadt Erlangen
Waldweg
731 Bubenreuther Weg Gemeindeverbindungs- | Stadt Erlangen
strafle
734 Weg bei km 26,8 rechts | Offentlicher Feld- und Gemeinde
der Bahn Waldweg Bubenreuth
736 Frankenstralle OrtsstraBe Gemeinde
Bu_benreuth
738 Weg bei km 28,02 Offentlicher Feld- und Gemeinde
Waldweg Bubenreuth
744.5 Gehweg zum P&R-Platz | Beschrankt dffentlicher | Stadt Baiersdorf
Weg '

Folgende Stralen und Wege werden gemal Art. 6 Abs. 6 BayStrWG gewidmet.

190 Neubau und Verlegung | Gemeindeverbindungs- | Stadt Niirnberg
der Kleingrindlacher strafle
Strale

190.1 Eigentimerweg rechts Eigentimerweg Stadt Nurnberg
der Kieingriindlacher
Stralle

191 Anbindung der Gemeindeverbindungs- | Stadt Ntrnberg
Kénigsmuhistrae straie*

191.1 Anbindung des Offentlicher Feld- und Stadt Nlrnberg
bestehenden Weges an | Waldweg
die K&nigsmiihistrae
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1193 Verlegung der Stralen- | Kreisstralle Stadt Erlangen
kreuzung der KreisstralRe
ER 5§ mit dem &stlichen
Ast der BAB-Anschluss-
stelle Eltersdorf
194 Verlangerung der Kreis- | Kreisstralle Stadt Erlangen
| straRe ER 5 nach Osten
1199 Verlegung des Stadtweg- | Offentlicher Feld- und Stadt Erlangen
' es rechts der Bahn Waldweg
201 Verlegung des Feldwegs | Offentlicher Feld- und Stadt Erlangen
- links der Bahn Waldweg
{202 | Verlegung des Stadtweg- | Offentlicher Feld- und Stadt Erlangen
- es rechts der Bahn Waldweg :
1202.1 Weg sldlich des Eigentimerweg Stadt Erlangen
Hutgrabens rechts der
Bahn
|210 Umbau des Kreuzungs- | Orisstralen Stadt Erlangen
bereichs Miinchener
Strale/ Fuchsengarten/
Martinsbihler Stralke/
Jahnstralie
210.1 Verlegung des Wegs im | Offentlicher Feld- und Stadt Erlangen
Talfeld Waldweg
210.3 Verlegung des Wegs an | Beschrankt 6ffentlicher | Stadt Erlangen
der Fuchsenwiese rechis | Weg
der Bahn
211 Verlegung des Wegs an | Beschrénkt dffentlicher | Stadt Erlangen
der Schwabach Weg
730 Verlegung des Buben- Gemeindeverbindungs- | Stadt Erlangen
reuther Wegs stralde
732 Verlegung des Geh- und | Beschrankt offentlicher | Stadt Erlangen
Radwegs rechts der Weg
Bahn
733 Anpassung des Geh- und | Beschrénkt offentlicher | Stadt Erlangen
Radwegs am Bubenreut- | Weg
her Weg
734 Verlegung des Wegs bei | Offentlicher Feld- hnd Gemeinde Buben-
km 26,8 rechts der Bahn | Waldweg reuth
735 Verschiebung der St Staatsstralle Gemeinde Buben-
2244 reuth
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737 Neubau eines Geh- und | Beschrankt sffentlicher Gemeinde Buben-
Radwegs Anbindung der | Weg reuth
S-Bahn-Station
Bubenreuth

739 Verlegung des Wegs bei | Offentlicher Feld- und Stadt Baiersdorf
km 29,9 rechts der Bahn | Waldweg

742 Neubau eines P&R- Beschrankt tffentlicher | Gemeinde Buben-
Parkplatzes mit 3 Platzen | Weg reuth
fir Behinderte

743 Neubau eins B&R- Beschrénkt tffentlicher | Gemeinde Buben-
Platzes fir B0 Zweirdder |Weg . reuth

744 Neubau eins B&R- Beschrankt dffentlicher Gemeinde Buben-
Platzes fur 80 Zweirdder | Weg reuth

7441 Neubau eines Treppen- | Beschrankt dffentlicher | Gemeinde Buben-
zugangs Weg reuth

744.2 Neubau eins B&R- Beschrankt dffentlicher Stadt Baiersdorf
Platzes fir 120 Weg
Zweirdder

744..3 Anpassung des Beschrénkt dffentlicher Stadt Baiersdorf
Ahomwegs Weg

744.5 Neubau eines Gehwegs | Beschrénkt tffentlicher Stadt Baiersdorf

Weg

*nur erforderlich, wenn die Wohnh&user an der Koénigsmihistrale nicht vom Vorha-

bentriger abgeltst werden; bei Ablésung durch den Vorhabentrdger wird der Weg als 6f-

fentlicher Feld- und Waldweg ausgebaut und gewidmet.
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1.1

1.2

Begriindung

Verfahrensablauf

Verfahrensgang bis zur Einleitung der Planfeststellung

Aufgrund der Wiedervereinigung der beiden Deutschen Staaten hat das Bundes-
kabinett am 09.04.91 unter anderem neun Verkehrsprojekte Deutsche Einheit -
Schiene - zur Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur zwischen den Bevélke-
rungs- und Wirtschaftszentren in Deutschland beschlossen.

Der Bundesverkehrswegeplan '82 vom 15.07.92 bestétigt den vorgenannten Ka-
binettsbeschluss. Der diesem Planfeststellungsbeschluss zugrunde liegende Ab-
schnitt ist Teil des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit - Schiene - Nr. 8 Nirn-
berg - Erfurt - Leipzig/Halle - Berlin.

Das am 30.03.93 durch das Bayerische Staatsministerium fir Landesentwicklung
und Umweltfragen eingeleitete Raumordnungsverfahren fir den Ausbaustre-
ckenabschnitt Nurnberg - Ebensfeld wurde am 30.07.93 positiv zum Abschluss
gebracht.

Die aufgrund der Maligaben aus den landesplanerischen Beurteilungen (berar-
beiteten Planunterlagen wurden durch den Vorhabentréger den betroffenen Ge-
meinden und Behorden im Rahmen einer vorbereitenden Projektabstimmung
vorgestellt und ggf. entsprechend ergénzt.

Einleitung der Planfeststellung

Auf Veranlassung des Eisenbahn-Bundesamtes, AuBRenstelle Nirnberg, ist fur
den Planfeststellungsabschnitt 17 Erlangen am 23.07.1996 das Anhdérungsver-
fahren nach §§18, 20 AEG i.V.m. §73 VWVIG sowie die Anhérung der Offentlich-
keit nach dem Gesetz Ober die Umweltvertraglichkeitspriifung eingeleitet worden.

Die Planunterlagen wurden gemaR § 73 Abs. 3 Satz 1 VWVfG auf Veranlassung
der Regierung von Mittelfranken in der Zeit vom 10.10.1996 bis 11.11.1996 je-
weils in folgenden Gemeinden nach ortsiiblicher Bekanntmachung 6&ffentlich
ausgelegt (in Klammer Tag der ortsiiblichen éffentlichen Bekanntmachung):

e Stadt Erlangen (26.09.1996)

e Stadt Niirnberg (25.09.1996)

e Stadt Firth (27.09.1996)

o Stadt Baiersdorf (01.10.1996)

e Stadt Forchheim (26.09.1996)

o Gemeinde Bubenreuth (26.09.1996)
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o Gemeinde Méhrendorf (01.10.1996)

o Gemeinde Hausen (27.09.1996)

o (Gemeinde Langensendelbach (20.09.1996)

o Verwaltungsgemeinschaft Effeltrich (27.09.1996)

Die Einwendungsfrist endete am 28.11.1996

Gegen den Plan sind ca. 1770 Einwendungen von Privaten erhoben worden.
Auflerdem sind bei der Anhérungsbehérde 52 verfristete Einwendungen einge-
gangen, die im Verfahren nicht ber{icksichtigt werden.

Daruber hinaus wurden die Stellungnahmen folgender Behérden, sonstiger Tra-
ger offentlicher Belange, anerkannter Naturschutzverbéande, Ver- und Entsor-
gungsunternehmen und Sachgebiete der Regierung von Mittelfranken eingeholt:

o Abwasserverband "Baiersdorfer Raum"

o Amt fUr Landwirtschaft und Erndhrung Firth

o Autobahndirektion Nordbayern Dienststelle Nirnberg

o Bayerischer Bauernverband, Hauptgeschaftsstelle Mittelfranken
o Bayerischer Bauernverband, Hauptgeschiftsstelle Oberfranken
o Bayer. Staatsministerium des Inneren

° Bayer. Landesamt fir Betriebswirtschaft und Agrarstruktur

o Bayer. Landesamt fir Denkmalpflege, A5 Me/Ma/Ku

o Bayer. Landesamt fir Denkmalpflege, Abt. Vor- und Frithgeschichte
o Bayer. Landesamt fur Umweltschutz

e Bayer. Landesamt fur Wasserwirtschaft

o Bayerisches Geologisches Landesamt

e Bayernwerk AG

o Bezirk Mittelfranken

o Bezirksfinanzdirektion Ansbach As Nurnberg, Liegenschaftsstelle
e Bund Naturschutz in Bayern e.V.

e Deutsche Telekom Niederlassung Narnberg

o Deutscher Alpenverein e.V.

o DFS Deutsche Flugsicherung GmbH

e Direktion f. Léndliche Entwicklung Ansbach

e Direktion fir Ladndliche Entwicklung Bamberg

o Erlanger Stadtwerke AG

e EVO Energieversorgung Oberfranken AG
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o EWAG

o FGL Frank. Gas-Lieferungs-Ges. mbH

o Forstdirektion Mittelfranken

o Friedrich-Alexander-Universitat Erlangen-Namberg

» FUW Frankisches Uberlandwerk AG

o Gemeinde Bubenreuth

» Gemeinde Hausen

o Gemeinde Langensendelbach

s Gemeinde M&hrendorf

¢ Gemeinde Poxdorf

s |HK Industrie- und Handelskammer Nirnberg

¢ Landesbund fiir Vogelschutz in Bayern e.V.

* lLandesfischereiverband Bayern e.V.

¢ Landesjagdverband Bayern e.V.

» Landesverband Bayermn e.V. der Deutschen Gebirgs- und Wandervereine
¢ Landratsamt Erlangen-Hochstadt

* Landratsamt Erlangen-Hochstadt Gesundheitsamt

¢ Landratsamt Forchheim

e Landratsamt Furth Gesundheitsamt

e | BP Bayerische Landesanstalt fir Bodenkultur und Pflanzenbau

s Megal GmbH

e Oberfinanzdirektion Nurnberg VV2005-SR 563.10 - BV 1220

o Planungsverband Industrieregion Mir.

¢ Regierung von Mittelfranken SG 300 (Strukturfragen, Wirtschaftsférderung)
¢ Regierung von Mittelfranken SG 310 (Verkehrswesen)

« Regierung von Mittelfranken SG 315 (Luftamt Nordbayern)

e Regierung von Mitteliranken SG 430 (StraBen-/Briickenbau)

* Regierung von Mittelfranken SG 810 (Raumordnung, Landesplannung)
o Regierung von Mittelfranken SG 830 (Héhere Naturschutzbehérde)
¢ Regierung von Mittelfranken SG 850 (Wasserwirtschaft)

¢ Regierung von Oberfranken

¢ Regierung von Oberfranken Bergamt Nordbayern

¢ Ruhrgas GmbH

o Schutzgemeinschaft Deutscher Wald Landesverband Bayemn e.V.
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o Stadt Baiersdorf

¢ Stadt Erlangen

¢ Stadt Forchheim

o  Stadt Flrth

o Stadt NUrnberg Gesundheitsamt

o  Stadt Narnberg Tiefbauamt

o Stadiwerke Furth, Abt. VR

e Stra’enbauamt NUrnberg

» Verein zum Schutz der Bergwelt e.V.

o Verwaltungsgemeinschaft Effeltrich

o  VGN Verkehrsverbund Grofdraum Nirnberg. GmbH

o Wasser- und Schifffahrtsamt Nirnberg

e Wasserverband FOnf Gmein

o Wasserverband Knoblauchsland

s  Wasserwirtschaftsamt Bamberg

o  Wasserwirtschaftsamt Numberg

o  Wehrbereichsverwaltung VI IV 2 - Az 45-60

o Zweckverband Gewerbepark

e Zweckverband zur Wasserversorgung der Eltersdorfer Gruppe
o Zweckverband zur Wasserversorgung des Knoblauchslandes

Von den nachfolgenden Tragem &ffentlicher Belange, die in gleicher Weise in-
formiert worden waren, sind keine Stellungnahmen eingegangen:

o Stadt Furth

o VG Effeltrich

e Bayer. Landesamt flir Wasserwirtschaft

o Wasserverband Fiinf Gmein

o Landesbund fiir Vogelschutz in Bayern e.V.

o Verein zum Schutz der Bergweli e.V.

* Landesverband Bayern e.V. der Deutschen Gebirgs- und Wandervereine
o Landesjagdverband Bayern e.V.

o Schutzgemeinschaft Deutscher Wald Landesverband Bayern
o Landesfischereiverband Bayern e.V.

e Regierung von Mittelfranken SG 850
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1.3

Nach ortsliblicher Bekanntmachung gemaR §73 Abs. 6 VwWVIG fand der Erorte-
rungstermin vom 07. bis 09.07.1997 in der Heinrich-Lades-Halle in Erlangen
statt. Wegen der Einzelheiten der Erdrterung wird auf die Niederschrift der Anhé-
rungsbehdrde verwiesen.

Die abschlieBende Stellungnahme der Regierung von Mittelfranken als Anhé-
rungsbehdrde gegeniber dem Eisenbahn-Bundesamt wurde am 12.02.1998 ab-
gegeben.

1. Plananderung

Ende 2001 wurde beschlossen das seit 1998 ruhende Verfahren der Planfest-
stellung fortzufiihren.

Das 1. Plandnderungsverfahren wurde durch die Regierung von Mittelfranken am
04.09.2006 gem. §18ff AEG i.V.m. § 73 Abs 8 VWVFG eingeleitet. Inhalt des 1.
Plananderungsverfahrens sind die sich aufgrund technischer, gesetzlicher und
wirtschaftlicher Randbedingungen ergebenden Anderungen von Einzelmafinah-
men sowie die im Erorterungstermin zugesagten Planungsénderungen, soweit
diese noch zutreffen. Die geanderten Plane ersetzen dabei die urspriingliche
Planung. Die wesentlichen Anderungen sind:

o Geringfligige Verschiebung der Gilterzug-/S-Bahntrasse in Richtung Osten
von km G 16,840 bis km G 17,5 aufgrund der geénderten Einbindung der S-
Bahn in die Guterzugstrecke im siidlich angrenzenden Planfeststellungsab-
schnitt 16, Furth Nord, mit Hebung der Gradiente von km G 17,1 bis km G
17,5.

» Verzicht auf die S-Bahn-Station Kénigsmilhle zugunsten der S-Bahn-Station
Eltersdorf

o Verzicht auf den P+R-Platz Kénigsmiihle einschlieBlich der Zufahrt zur ER 5.

e Verzicht auf die FuRweguberfihrung Ober die Autobahn A 73 und auf den
Bahnsteigzugang in km G 17,624.

e Anordnung der neuen S-Bahn-Station Eltersdorf zwischen der Flurstralie
und der Weinstrafle als Inselbahnsteig mit Zugangen zu den beiden Strallen
und daraus resultierend die Aufweitung des Bahnkérpers in diesem Bereich.

e Anpassung der im Bereich Eltersdorf notwendigen Weichenverbindungen an
die Bahnsteiglage mit Verzicht auf die Anbindung des PA Glnther.

s Verzicht auf den stdlichen Bahnsteigzugang fir die S-Bahn-Station Bruck
mit Verschiebung des Bahnsteigs an den geplanten Zugang in km 20,6286.

s Komplette Emeuerung der SBR Felix-Klein-Strale in km 20,903.

¢ Verzicht auf die Anbindung des PA Siemens bei km 21,5. Anpassung des
Giterbahnhofs Erlangen und des PA Heizkraftwerk an die geénderten An-
forderungen der Anschlussnutzer.

o Verschiebung des S-Bahn-Wendegleises in die Aufweitungsfliche am Sud-
portal des Burgbergtunnels und damit erhebliche Reduzierung der Breite des
Bahnkorpers von km 23,6 bis km 24,2.
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o Verringerung des Gleisabstandes zwischen den mittleren Gleisen auf 6,90 m
(bei Schallschuizwénden) bzw. 6,40 m (ohne Schallschutzwande).

¢ Anhebung und Verschiebung aller Gleise von km 27,0 bis km 30,7.

¢ Anhebung der Entwurfsgeschwindigkeit fiir die Ausbaustrecke (duere Glei-
se) auf 230 km/h ab km 26,500.

o Beriicksichtigung der realisierten Park+Ride-Anlage am Hp Bubenreuth.

e Erneuerung der Durchldsse zwischen Bubenreuth und dem Ende des Plan-
feststellungsabschnities mit Anpassung der Bahnkdrperentwésserung.

o Ber{icksichtigung des in einem gesonderten Verfahren behandelten Ersatz-
wegebaus fir den Rickbau des Bahniibergang in km 30,235.

o Kompletterneuerung der Eisenbahnbriicke {lber den Schlangenbach km
30,662.

¢ Gednderte Anordnung, Zugénge und zuséatzliche Reisendensicherung (neue
Aulenbahnsteige) bei den Bahnsteigen im Hp Baiersdorf.

GemaR § 73 Abs. 8 wurden die Planunterlagen einschlieRlich der Unterlagen aus
dem Jahr 1996 und die entscheidungserheblichen Unterlagen ber die Umwelt-
auswirkungen auf Veranlassung der Regierung von Mittelfranken in der Zeit vom
06.10. bis 06.11.2006 jeweils in folgenden Gemeinden nach oristblicher Be-
kanntmachung offentlich ausgelegt (in Klammer Ari und Tag der ortstiblichen &f-
fentlichen Bekanntmachung):

e Stadt Erlangen (Mitteilungsblatt Nr. 19 vom 21.09.2006)

o Stadt Nirnberg (Amisblatt Nr. 19 vom 20.09.2006)

o Stadt Furth (Amtsblatt Nr. 18 vom 27.09.20086)

» Stadt Baiersdorf (amtliches Mitteilungsblatt Nr. 10 vom 30.09.2006)

e Stadt Forchheim (Amtsblatt Nr. 20 vom 29.09.2006)

e Gemeinde Bubenreuth (Aushang am 26.09.2006)

e Gemeinde Mdhrendorf (Amtsblatt Nr. 10 vom 01.10.2006)

e Gemeinde Hausen (Aushang am 29.09.2006)

¢ Gemeinde Langensendelbach (Mitteilungsblatt Nr. 20 vom 29.09.2006)

o Verwaltungsgemeinschaft Effeltrich {(Mitteilungsblatt Nr. 39 vom 29.09.2006)

Die Einwendungsfrist endete am jeweils am 20.11.2006

Gegen den Plan sind 212 Einwendungen von Privaten erhoben worden. Aulier-
dem sind bei der Anhérungsbehd&rde 11 verfristete Einwendungen eingegangen,
die im Verfahren nicht bertcksichtigt werden.

Dariiber hinaus wurden die Stellungnahmen folgender Behérden, sonstiger Tra-
ger offentlicher Belange, anerkannter Naturschutzverbinde, Ver- und Entsor-
gungsunternehmen und Sachgebiete der Regierung von Mittelfranken eingeholt:

» Stadt Erlangen
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o Stadt Nirnberg

o Stadt Furth

o Stadt Baiersdorf

¢ Stadt Forchheim

s Gemeinde Bubenreuth

e Gemeinde Mdhrendorf

o Gemeinde Hausen

o Gemeinde Langensendelbach

¢ Gemeinde Poxdorf in der Verwaltungsgemeinschaft Effeltrich

* AGV Mittlere Regnitz, Baiersdorf

¢ Amt fur landliche Entwicklung Mittelfranken

¢ Amt fir landliche Entwicklung Oberfranken

e Amt fir Landwirtschaft und Forsten Kitzingen

+ Amt fir Landwirtschaft und Forsten Ansbach

s Autobahndirektion Nordbayern

+ Bayerischer Bauernverband Hauptgeschéftsstelle Mittelfranken
s Bayerischer Bauernverband Hauptgeschéftsstelle Cberfranken
s Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege

» Bayerisches Landesamt fir Umwelt

« Bayerisches Staatsministerium des Innern

¢ Bezirk Mittelfranken, Bezirksheimatpflege und Fachberatung fur Fischerei-
wesen

e Bayerisches Landesamt fiir Finanzen Ansbach

« Bund Naturschutz in Bayern e.V.

o Bundesanstalt fUr Immobilienaufgaben

s Deutsche Telekom AG T-Com Niederlassung Stid

e« E.ON Netz GmbH

e E.ON Ruhrgas AG

e Eranger Stadtwerke AG mit Zweckverband Eltersdorfer Gruppe
o Fischereiverband Mittelfranken e.V.

¢ Friedrich-Alexander-Universitat Erlangen — Niirnberg

e Industrie- und Handelskammer Nirnberg

o Kabel Deutschland Vertrieb & Service GmbH & Co KG
¢ Landesbund fiir Vogelschutz in Bayern e.V.
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= Landesjagdverband Bayern e.V.

e Landratsamt ErIangen—H&chstadt

e Landratsamt Forchheim

e Megal GmbH & Co KG Mitteleuropéische Gasleitungsgesellschaft

¢ N-ERGIE AG Niirnberg

» Planungsverband Industrieregion Mittelfranken

o Regierung von Mittelfranken, Sachgebiet 23 (StraBen- und Schienenverkehr)

e Regierung von Mittelfranken, Sachgebiet 24 (Raumordnung, Landes- und
Regionalplanung)

o Regierung von Mittelfranken, Sachgebiet 51 (Hohere Naturschutzbehérde)
e Regierung von Oberfranken (einschl. Bergamt Nordbayern)

¢ Schutzgemeinschaft Deutscher Wald Landesverband Bayem e.V.
e Staatliches Bauamt Niimberg

e Stadtwerke Baiersdorf

o Verkehrsverbund Grofiraum Nirnberg e.V.

o Vermessungsamt Erlangen

o Wasser- und Schifffahrtsamt Nurberg

o Wasserverband Fiinf Gmein

* Wasserverband Knoblauchsland

+ Wasserwirtschaftsamt Kronach

o Wasserwirtschaftsamt Nimberg

o Wehrbereichsverwaltung Siid, Aullenstelle Miinchen

o Zweckverband zur Wasserversorgung des Knoblauchslandes

Von den nachfolgenden Tragern 6ffentlicher Belange, die in gleicher Weise in-
formiert worden waren, sind keine Stellungnahmen eingegangen:

» Stadt Furth

e AGV Mittlere Regnitz, Baiersdorf

* Bayerisches Staatsministerium des Innem

o Friedrich-Alexander-Universitét Erlangen — Nirnberg
» Landesbund fiir Vogelschutz in Bayern e.V.

s Landesjagdverband Bayern e.V.

e Landratsamt Forchheim

o Wasserverband Fiinf Gmein

Ein Erdrterungstermin wurde zundchst nicht durchgefiihrt.
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1.4

2. Planénderung

Mit Schreiben vom 07.02.2008 beantragte die DB ProjektBau im Auftrag der DB
Netz AG beim Eisenbahn-Bundesamt ein 2. Plan&nderungsverfahren gemat §
73 Abs. 8 VWVIG. Auf Ersuchen des Eisenbahn-Bundesamts leitete die Regie-
rung von Mittelfranken am 13.02.2008 das Anhdrungsverfahren fiir die 2. Plan-
Anderung ein.

Inhalt des 2. Planénderungsverfahrens sind die sich aufgrund technischer, ge-
setzlicher und wirtschaftlicher Randbedingungen ergebenden Anderungen. von
EinzelmaRnahmen. Die wesentlichen Anderungen sind:

Uberarbeitung des Landschaftspflegerischen Begleitplans mit Beriicksichti-
gung der Aktualisierung der Kartierung der vorhandenen Flora und Fauna im
Jahr 2007.

Verschiebung und Aufweitung der geplanten Griindlachbriicke nach Forde-
rung der Naturschutzbehdrden mit Anpassung der sonstigen Anlagen im Be-
reich der Griindlach und Wegfall des Riickhaltebeckens sidlich der Griind-
lach.

Anderung der Bahnentwisserung zwischen Griindlach und Hutgraben mit
einem neuen Abschlag in die Griindlach westlich der St 2242 und Beriick-
sichtigung der Eingriffe im landschaftspflegerischen Begleitplan.

Erweiterung der bestehenden Eisenbahnbriicke Uiber den Hutgraben anstatt
eines Neubaus der Bricke.

Umwandlung der landschaftspflegerischen Begleitmalnahme E3 (Ersatzzah-
lung zur Umsetzung von MalBnahmen im Rahmen des Gewasserentwick-
lungsplanes Erlangen) in die MaBnahmen E4 und ES (Gewéasserentwicklung
und Hochwasserschutz Hutgraben, westlich und éstlich der BAB 3).

Entfall der Bahnsteigdécher an den S-Bahn-Stationen Eltersdorf, Bruck,
Paul-Gossen-Strafie und Baiersdorf. Ersatzweise werden Wetterschutzanla-
gen vorgesehen.

Verschiebung der Zufahrt zum Versickerbecken rechts der Bahn bei km
19,150 Richtung Norden an die Flurstlicksgrenze.

Aufnahme der Eisenbahnbriicke fir einen Geh- und Radweg als Zugang
zum geplanten S-Bahnsteig in Erlangen-Bruck geméB Verlangen der Stadt
Erlangen.

Entfall der Erneuerung der StraBenbriicke Felix-Klein-Strafte. Die Bricke
wird von der Stadt Erlangen im Rahmen der Umsetzung des seit 15.03.1997
rechtskraftigen Bebauungsplans Nr. 339 vorab erneuert.

Querschnittsdnderung an der StraRenbriicke Paul-Gossen-Strale, Anderung
der lichten Weiten und der Uberbriickung des Brucker Radweges auf Ver-
langen der Stadt Erlangen. Damit verbunden ist der Ersatz der Béschung
siid-westlich der Briicke durch eine Stiitzwand sowie eine gednderte Pla-
nung im Bereich des Gelédndes der Polizeiinspektion.
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Entwasserung des Bahnkorpers zwischen der Eisenbahnbriicke Bahnsteig-
unterfihrung Erlangen und der Eisenbahnbriicke Gerberei durch Sicker-
schlitze, anstatt wie bisher durch Tiefenentwésserungen.

Erstellung eines Riickhaiteraumes an der Schwabach hinter dem vorhande-
nen Hochwasserdamm anstatt der Offnung und Verschiebung des Dammes.

Uberprifung der Bahnentwisserung im Hinblick auf die Vorgaben des Merk-
blattes DVGW-DWA M153 (Ausgabe 2006). Neue Berechnung der Bilanzie-
rung der Wassermengen.

Anderungen am Konzept der Baustraen und Baustelleneinrichtungsflachen
auf Einwendungen der Stadt Erlangen und privater Betroffener hin.

Ersatz der landschaftspflegerischen Begleitmalinahme A10 (Entwicklung von
Trockenstandorten) im Kreis Erlangen-Hochstadt durch Erweiterung der Ent-
buschungsfldche der MaRnahme E2 (Verbesserung der Standortverhéitnisse
von Sandmagerrasenflichen im NSG ,Tennenloher Forst®).

GemaR § 73 Abs. 8 wurden die Planunterlagen auf Veranlassung der Regierung
von Mittelfranken in der Zeit vom 25.03. bis 24.04.2008 jeweils in folgenden Ge-
meinden nach ortsUblicher Bekanntmachung dffentlich ausgelegt (in Klammer Art
und Tag der ortsiiblichen &ffentlichen Bekanntmachung):

Stadt Erlangen (Miiteilungsblatt Nr. 5 vom 06.03.2008)

Stadt Niirnberg (Amtsblatt Nr. 5 vom 05,03.2008)

Stadt Furth (Amtsblatt Nr. 5 vom 05.03.2008)

Stadt Baiersdorf (amtliches Mitteilungsblatt Nr. 3 vom 29.02.2008)
Stadt Forchheim (Amtsblatt Nr. 6 vom 14.03.2008)

Gemeinde Bubenreuth (Aushang am 12.03.2008)

Gemeinde Mdhrendorf (Amtsblatt Nr. 3 vom 01.03.2008)

Gemeinde Hausen (Amisblatt ,Hausener Nachrichten“ Nr.11 vom
14.03.2008)

Gemeinde Langensendelbach (Mitteilungsblatt Nr. 5 vom 29.02.2008)
Verwaltungsgemeinschaft Effeltrich (Mitteilungsblatt Nr. 11 vom 14.03.2008)

Die Einwendungsfrist endete am jeweils am 08.05.2008. Gegen den Plan sind
117 Einwendungen von Privaten erhoben worden. Darilber hinaus wurden die
Stellungnahmen folgender Behérden, sonstiger Trager dffentlicher Belange, an-
erkannter Naturschutzverbénde, Ver- und Entsorgungsunternehmen und Sach-
gebiete der Regierung von Mittelfranken eingeholt:

Stadt Erlangen
Stadt Nirnberg
Stadt Firth
Stadt Baiersdorf
Stadt Forchheim
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o Gemeinde Bubenreuth

o Gemeinde Mdéhrendorf

¢ Gemeinde Hausen

¢ Gemeinde Langensendelbach

¢ Gemeinde Poxdorf in der Verwaltungsgemeinschaft Effeltrich

o AGV Mittlere Regnitz, Baiersdorf

o Amt flr Landwirtschaft und Forsten Kitzingen

o Amt fir Landwirtschaft und Forsten Ansbach

o Autobahndirektion Nordbayern

¢ Bayerischer Bauernverband Hauptgeschéfisstelle Mittelfranken
+ Bayerischer Bauernverband Hauptgeschéfisstelle Oberfranken
o Bayerisches Landesamt fiir Denkmalpflege

o Bayerisches Landesamt fiir Umwelt

o Bayerisches Staatsministerium des Innern

o Bezirk Mittelfranken, Fachberatung fir Fischereiwesen

¢ Immobilien Freistaat Bayern, RV Mittelfranken Auflenstelle Nirnberg
¢ Bund Naturschuiz in Bayern e.V.

» Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben

» Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH

o E.ON Netz GmbH

s PLEdoc GmbH

» Erlanger Stadtwerke AG mit Zweckverband Eltersdorfer Gruppe
» Fischereiverband Mittelfranken e.V.

o Industrie- und Handelskammer Niimberg

¢ Kabel Deutschland Vertrieb & Service GmbH & Co KG

¢ Landratsamt Erlangen-Hochstadt

* N-ERGIE AG Niirnberg

» Planungsverband Industrieregion Mittelfranken

* Regierung von Mittelfranken, Sachgebiet 24 {Raumordnung, Landes- und

Regionalplanung)

» Regierung von Mittelfranken, Sachgebiet 51 (Héhere Naturschutzbehérde)

o Staatliches Bauamt Nirnberg
o Stadtwerke Baiersdorf
s Verkehrsverbund Grofiraum Nirnberg e.V.
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1.5

» Wasser- und Schifffahrtsamt Niirnberg
o Wasserwirtschaftsamt Nirnberg

Von den nachfolgenden Tragemn offentlicher Belange, die in gleicher Weise in-
formiert worden waren, sind keine Stellungnahmen eingegangen:

o Stadt Furth
o Stadiwerke Baiersdorf

Nach ortsiiblicher Bekanntmachung geméall §73 Abs. 6 VWVfG fand der Erérte-
rungstermin vom 07. bis 09.10.2008 im Redoutensaal in Erlangen statt. Wegen
der Einzelheiten der Erérterung wird auf die Niederschrift der Anh&rungsbehérde
verwiesen.

Die abschlieBende Stellungnahme der Regierung von Mittelfranken als Anho-
rungsbehdrde gegeniiber dem Eisenbahn-Bundesamt wurde am 13.02.2009 ab-
gegeben.

Weitere Verfahren im Bereich des PFA 17

Aufgrund der Umriistung der Strecke auf ESTW-Technik wurde die Auflassung
des Bahnilbergangs in km 17,369 aus dem Gesamtverfahren herausgelést und
am 20.06.2001 unter dem Aktenzeichen 62130 Pap (A-Eb/Ef-7) ein gesonderter
Planfeststellungsbeschluss erlassen.

Zur vorzeitigen Beseitigung des hdhengleichen Bahnsteigzugangs am Bahnhof
Bruck wurde ein provisorischer Steg tber die Gleisanlagen sowie die Errichtung
eines provisorischen AuRenbahnsteigs am Gleis Niurnberg — Bamberg vorgese-
hen. Hierflir wurde am 16.07.2001 unter dem Aktenzeichen 1012 Pap (O-5900-
20/3) ein gesonderter Planfeststellungsbeschluss erlassen. Die MaBnahme wur-
de jedoch nicht realisiert.

Als dauerhafte Losung fur den Haltepunkt Bruck ist eine FuBgéangerunterfihrung
vorgesehen, die sowohl auf der Westseite als auch auf der Ostseite an das o6f-
fentliche StraRen- und Wegenetz angebunden ist. Die Baugenehmigung fir die
beiden Zugangsbereiche wurde im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 339 von
der Stadt Erlangen erteilt. Fir den mittleren, die Gleisanlagen unterquerenden
Teil der Unterfihrung wurde am 08.09.2000 ein gesondertes Planfeststellungs-
verfahren eingeleitet, um das Bauwerk unabhéngig vom viergleisigen Strecken-
ausbau vorab realisieren zu kdnnen. Ein Planfeststellungsbeschluss wurde nicht
erlassen. In Unterlagen fir die 2. Plandnderung wurde das Bauwerk wieder auf-
genommen, sodass das Bauwerk Gegenstand des vorliegenden Planfeststel-
lungsbeschlusses ist. Auf eine Forifihrung des im Jahr 2000 eingeleiteten Ver-
fahrens wird verzichtet.

Die Auflassung des Bahniibergangs in km 30,235 mit Neubau eines Ersatzwe-
ges wurde am 28.05.2006 ein gesondertes Planfeststellungsverfahren eingelei-
tet. Am 12.12.2007 wurde hierfir unter dem Aktenzeichen 62110 Pap (B-5900-
30) ein Planfeststellungsbeschluss erlassen. Die Manahme wurde zum Teil be-
reits realisiert.
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1.6

Fur die Aufnahme des NeiTech-Betriebs im Fernverkehr war es erforderlich, den
Bahnsteig 3 im Bahnhof Erlangen entsprechend anzupassen. Am 24.10.1997
wurde hierfar unter dem Aktenzeichen 1011 Rap (0-5900-23) eine Plangenehmi-
gung erlassen. Die MaRnahme wurde weitestgehend realisiert.

EG-Priifverfahren (TSl)

Fir das Vorhaben wurde auf Antrag des Vorhabentrégers von der Benannten
- Stelle EBC ein EG-Prifverfahren durchgefihrt. Ein Prifvermerk mit dem Ge-
schéftszeichen 71/62243 It 0817 vom 03.02.2009 liegt vor. Planfeststellungsrele-
vante Prifanmerkungen hat der Vorhabentriger in die Planunterlagen eingear-
beitet. Dies betrifft insbesondere die Lénge des Bahnsteigs 3 im Bf Erlangen.
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2.1

2.1.1

2.1.2

21.3
2.1.31

Begriindungen und Entscheidungen

Planrechtfertigung der Strecke Niirnberg - Erfurt
Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSchwAG)

Das Bundesschienenwegeausbaugesetz vom 15.11.93 umfasst neun Verkehrs-
projekte Deutsche Einheit im Bereich Schiene, die Verbindungen der jahrzehnte-
lang zerschnittenen Verkehrsnetze Deutschlands zwischen den Bevolkerungs-
und Wintschaftsschwerpunkten durch leistungsfihige Verkehrswege herstellen
sollen. Hierzu gehoren auch die Ausbau- und NeubaumaRnahmen der Achse
Niirnberg - Erfurt - Leipzig/Halle - Berlin fur Geschwindigkeiten von 200 bis 250

km/h. :

Die ABS/NBS Nurnberg - Erfurt ist nach § 1 Abs. 1 i.V.m. Anlage 1a) Nr. 9
BSchwAG in den vordringlichen Bedarf laufender und fest disponierter Vorhaben
eingestuft. -

Die Notwendigkeit der Mafinahme ist somit gesetzlich vorgegeben.

Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetz (VerkPBG)

Der Abschnitt Erlangen ist Teil des Fernverkehrsweges der Eisenbahn des Bun-
des Erfurt - Lichtenfels - NUrnberg zwischen der Landesgrenze Thiiringen und
Nimberg gemdll § 1 Nr. 10 der Femverkehrswegebestimmungsverordnung
(FernVbV). Die geplanten Baumafinahmen fallen unter § 1 Abs. 1 Nr. 5 des Ver-
kehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetzes (VerkPBG), da sie zwischen den
neuen Bundesldndern und dem nachsten Knotenpunkt des Hauptfernverkehrs-
netzes des librigen Bundesgebietes liegen. Dieser Knotenpunkt ist Narnberg.

Nach § 39 Abs. 1 AEG i.V.m. § 11 Abs. 2 VerkPBG werden vor dem 17.12.2006
beantragte Planfeststellungsverfahren nach den Vorschriften des VerkPBG fest-
gesetzt,

Daher ist das VerkPBG anzuwenden.

Ausbauprogramme fiir das Eisenbahnnetz

Europaéischer Infrastruktur-Leitplan |

Die ABS/NBS Narnberg - Erfurt ist Bestandteil des Infrastruktur-Leitplans und ist
vom Europaischen Rat in eine Liste von Verkehrsprojekten mit erhéhter Prioritét
aufgenommen worden, die der Kommission am 27. Februar 1995 im gednderten
Vorschlag in Liste Il vorgelegt wurde.

Am 29.04.2004 wurden vom Europarat und dem Europdischem Parlament die
gemeinschaftlichen Richtlinien fiir den Aufbau eines transeuropdischen Ver-
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2.1.3.2

2.1.3.3

kehrsnetzes beschlossen. Im Anhang lil Nr. 1 ist die Magistrale Berlin — Vero-
na/Mailand — Bologna — Neapel — Messina — Palermo mit der ABS Halle/Leipzig
— Nirnberg als vorrangiges Vorhaben enthalten.

Bundesverkehrswegeplan 1992 und 2003 (BVWP 2003)

Die ABS/NBS Niirnberg - Erfurt ist im BVWP '92 unter Punkt 7.2.1.b 4 als vor-
dringlicher Bedarf (neue Vorhaben) enthalten. Im fortgeschriebenen BVWP 2003
ist die Ausbaustrecke als Ifd. Nr. 9@ in der Anlage zum §1, 1. Vordringlicher Be-
darf, a) laufende und fest disponierte Vorhaben enthalten.

Um eine durchgreifende Verbesserung des Eisenbahnverkehrs zu erreichen, um
insbesondere auch zukiinftigen Verkehrsanforderungen gewachsen zu sein, hat
die DB Netz AG die fir notwendig erachteten Neubau- und Ausbauprojekte zur
Bundesverkehrswegeplanung angemeldet. Dieses Programm weist alle Maf-
nahmen aus, die aus der Sicht der Deutschen Bahn AG fir eine wettbewerbsfa-
hige Eisenbahn erforderlich sind. Dabei ist fir Neubaustrecken vorausgesetzt,
dass sie mit gleichen Fahrzeugen und gleicher Betriebsweise befahren werden
kénnen wie das Ubrige Streckennetz (Kompatibilitédt der Strecken). Demzufolge
wird eine Elektrifizierung vorausgesetzt.

Landesplanung Bayern

Das Landesentwicklungsprogramm (LEP) Bayern vom 25. Januar 1994 definiert
far den Schienenverkehr folgende Ziele:

Ziel BX 3.1 und 3.2:

"Aus Griinden der Verkehrssicherheit, des Umweltschutzes und des Energie-
verbrauchs und zur Verbesserung der groraumigen ErschlieRung Bayerns sol-
len eine Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Eisenbahn und eine Starkung der
Eisenbahn auf dem Verkehrsmarkt angestrebt werden. Zur Verbesserung des
Schienenverkehrs in den Grenzlandregionen zur Tschechischen Republik und
Nachbarregionen zu Sachsen und Thiiringen soll der veranderten verkehriichen
und okologischen Lage durch betriebliche Malnahmen sowie den Aus- und
Neubau von Schienenstrecken Rechnung getragen werden.

Eine Erhdhung der Leistungsfahigkeit des Streckennetzes der Eisenbahnen und
eine Beschleunigung des Verkehrs sollen angestrebt werden. Hierzu soll vorran-
gig u. a. die Schienenverbindung Nirnberg - Lichienfels (- Erfurt - Leipzig - Ber-
lin) ausgebaut werden".

Der Entwurf zur ersten Anderung des Regionalplans Oberfranken West in der
Fassung vom 23.07.1992 definiert folgende Ziele:

Ziel BIX 5.2

"For die zukunftssichere Anbindung der Region an das européische Fernstre-
ckennetz im Schienenverkehr soll eine Hochgeschwindigkeitsstrecke Niurnberg -
Bamberg - Erfurt errichtet werden, die fiir Fahrgeschwindigkeiten von mehr als
200 km/h ausgelegt ist". '
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2.1.41

"Die als Verkehrsprojekt Deutsche Einheit konzipierte Hochgeschwindigkeitsstre-
cke (Miinchen -) Nirnberg - Erfurt (- Berlin) wird nach Realisierung nicht nur ein
Kernstiick des deutschen Eisenbahn-Fernstreckennetzes sein, sondern auch fiir
die Region Oberfranken-West (iberaus bedeutende Wirkungen entfalten. Dabei
wird vorausgesetzt, dass die Region an dieser Strecke an mindestens zwei Stel-
len qualifiziert im Personenverkehr angeschlossen wird und die Méglichkeit er-
héilt, wegen des Staatshafens zumindest in Bamberg in den Ferngiterverkehr
eingebunden zu werden. Diesen Anschlissen kommt nicht nur im Hinblick auf
die innerdeutschen Verkehrsbeziehungen, sondern vor allem auch auf ein Verei-
nigtes Europa mit erheblich l&ngeren Verkehrswegen besondere Bedeutung zu".

Verkehrliche Bedeutung der Relation Niirnberg - Erfurt - Leipzig/Halle —
Berlin

Bedeutung der Relation Niirnberg - Erfurt im Eisenbahnnetz

Eine hochwertige Forisetzung der bestehenden Eisenbahnverbindungen zwi-
schen Miinchen und Nirnberg nach Norden {ber Bamberg - Raum Lichten-
fels/Coburg nach Erfurt und weiter Giber Leipzig/Halle und Berlin kommt dem na-
tionalen und internationalen Personen- und Giterverkehr zugute. Vorteile erfah-
ren vor allem auch die Regionen Nordbayerns und Thiiringens mit ihren erhebli-
chen Einwohner- und Arbeitsplatzpotentialen.

Durch den Bau einer ABS/NBS Nurnberg - Ebensfeld - Erfurt - Leipzig/Halle -
Berlin wird erstmalig eine direkte Verbindung in dieser Relation mit sehr kurzen
Reisezeiten angeboten. Daraus ergeben sich auch Direktverbindungen mit sehr
kurzen Reisezeiten zwischen den Ballungsraumen Berlin - Leipzig/Halle - Erfurt -
NUrnberg - Minchen und Stuttgart.

Zusammen mit dem ABS-Projekt Nimberg - Ebensfeld ist die Einrichtung einer
S-Bahn-Linie Nirnberg - Forchheim geplant. Von Nirnberg tiber Fiirth bis in den
Raum Eltersdorf ist fir diese eine separate 1-gleisige Strecke mit 2-gleisigen Be-
gegnungsabschnitten vorgesehen, um neben dem Schienenpersonenfernverkehr
einen nachfragegerechten und wettbewerbsfahigen Nahverkehr anbieten zu
kdnnen. Bis Forchheim verkehren die S-Bahn-Ziige mit dem langsamen Gulter-
verkehr auf zwei Gleisen der 4-gleisig auszubauenden Bahnlinie. Ab Forchheim
werden in Richtung Norden die S-Bahnen als Nahverkehr weitergefiihrt.

Durch die Trennung des schnellen Personenfernverkehrs vom langsamen Guter-
zug-/S-Bahn-Verkehr auf der 4-gleisig ausgebauten Bahnlinie ist ein leistungsfs-
higer und wirtschaftlicher Eisenbahnbetrieb gewéhrleistet, der allen Zuggattun-
gen zugute kommt.

Das Projekt ABS/NBS Niirnberg - Erfurt ist somit Grundlage fiir eine Verbesse-

rung des Personenfernverkehrs, des Personennahverkehrs und des Giiterver-
kehrs.
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21.4.2

2143

Schienenpersonenfernverkehr im Raum Niirnberg - Lichtenfels - Coburg -
Erfurt

Auf der ABS/NBS Niirnberg - Erfurt, die kiinftig von Nurnberg bis zum Ubergang
in die NBS bei Ebensfeld 4-gleisig ausgebaut sein wird, ist als herausragendes
Marktangebot eine ICE-Linie Miinchen - Nirnberg - Erfurt - Berlin zu nennen.
Diese Linie wird im Stundentakt verkehren, wobei von 16 Ziigen pro Tag und
Richtung ausgegangen wird. '

Als ICE-System-Haltebahnhtfe sind Nurnberg, Erlangen, Bamberg und Erfurt
vorgesehen. Coburg wird evtl. in den Morgen- und Abendstunden bedient.

Die Reisezeit zwischen Nirnberg Hbf und Erfurt Hbf (Streckenlange 190 km)
wird bei einem ICE bei etwa 66 min liegen, was einer Reisegeschwindigkeit von
rund 173 km/h und einer Luftliniengeschwindigkeit (Entfernung 175 km) von rund
159 km/h entspricht. Dies ist eine Verkiirzung gegeniber der heutigen schnells-
ten Reisezeit (ber Saalfeld um rund 1 3/4 Stunden.

Ferner ist entsprechend dem BVWP vorgesehen, eine weitere Fernverkehrs-
Linie auf der NBS in Richtung Erfurt - Leipzig - Dresden und eine Fernexpress-
Linie in Richtung Jena - Berlin im Zwei-Stundentakt mit je 8 Ziigen je Tag und
Richtung einzurichten.

In welchen Bahnhdfen neben Nurnberg, Erlangen, Bamberg und Erfurt Halte
vorgesehen werden, ist noch nicht absehbar.

Die genannte Linie benutzt die ABS bis Unterleiterbach, um dann Gber Lichten-
fels nach Saalfeld und Jena weiterzufahren.

Dieses hochwertige Reisezugangebot wird ergénzt werden durch einzelne Zige
des neuen Angebotes im Nachtreiseverkehr (ICN) sowie durch touristische Ver-
kehre in individuellen Lagen.

Schienenpersonennahverkehr in der Relation Niirnberg - Bamberg

Es ist vorgesehen, zwischen Nirnberg und Bamberg RegionalExpress-Zige im
Stundentakt mit den Haiten Firth, Efangen, Forchheim und Hirschaid einzuset-
zen.

Mit Abschluss der AusbaumalBnahmen wird zwischen Nurnberg Hbf und Forch-
heim der S-Bahn-Betrieb aufgenommen.

s Die geplante S-Bahn verkehrt zwischen Nimberg und Erlangen in den
Haupt- und Tagesverkehrszeiten im 20-min-Takt, im Abendverkehr im 20- /
40-min-Stolpertakt mit den Stationen Steinbihl, Rothenburger Strale, Firth,
Fuarth-Klinikum, Stadeln, Steinach, Eltersdorf, Bruck, Paul-Gossen-Stralle
und Erlangen.

» Zwischen Erlangen und Forchheim ist ein durchgehender 20- / 40-min-
Stolpertakt vorgesehen und eine Verdichtung auf 20 min in den Hauptver-
kehrszeiten mit den Halten in Bubenreuth, Baiersdorf, Kersbach und Forch-
heim,
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2.1.44

2.1.4.5

Ab Forchheim werden die S-Bahn-Ziige als Regionalbahnziige im 1 h — Takt bis
Bamberg mit den Halten in Eggolsheim, Buttenheim (zukiinftig Altendorf), Hir-
schaid und Strullendorf gefiihrt.

Giiterverkehr

An den Endpunkten der ABS/NBS-Strecke Nlrnberg - Erfurt sind der Rangier-
bahnhof Niirnberg und der Knotenpunktbahnhof Erfurt mit dem Guterverkehrs-
zentrum angeordnet. Die an der ABS liegenden Knotenpunktbahnhtfe Bf Firth
Hbf, Bamberg und Lichtenfels sind an den Bf Niimberg Rbf angebunden.

Die Bedienung der Knotenpunktbéh:nhﬁfe geschieht vom/zum Bf Nirnberg Rbf
mit Nahgiterziigen.

Auf der bestehenden zweigleisigen zum Leistungsnetz gehdrenden Strecke
Nurnberg - Bamberg - Lichtenfels - Probstzella/Hof (Strecke 5900) verkehren
zwischen Nirnberg und Bamberg auch Giterziige der Relation Nord-
MWestdeutschiand - Geminden - Waigolshausen - Schweinfurt - Bamberg -
Nirnberg - Siid-/Stdostdeutschland (Uber die Werntalbahn) zur Entlastung der
Relation Wirzburg - Niimberg.

Unter der prognostizierten Anzahl von Giterzligen befinden sich eine Reihe
schnell fahrender Zige, die im Nachtsprung zwischen den Industriezentren Nord-
deutschlands und Siiddeutschlands bzw. Siid- und_S(Jdosteuropas verkehren.

Leistungsbetrachtungen (Kapazitit)

Die erforderliche Kapazitat (Leistungsfahigkeit) einer Strecke wird ausgedrickt
durch die Anzahl der Ziige, die eine Strecke unter bestimmten Qualititsbedin-
gungen (z.B. Geschwindigkeit und Pinktlichkeit) und unter bestimmten betriebli-
chen und technischen Voraussetzungen je Tag durchfahren kann.

Bei der erforderlichen Kapazitdt wird davon ausgegangen, dass Tagesspitzen
ohne QualitatseinbuRen bewiltigt und Fest- und Ferienverkehre sowie Saison-
spitzenverkehre unter Hinnahme von geringen Qualitdtseinbuen aufgefangen
werden kénnen. Eine Infrastruktur fir eine volle Spitzenbedarfsdeckung scheidet
aus wirtschaftlichen Griinden aus.

Fir 2-gleisige, technisch gut ausgeriistete Hauptbahnen mit Mischbetrieb liegt
die Kapazitdtsgrenze bei rund 120 Zixgen/Tag und Richtung.

Wird diese Kapazitatsgrenze Gberschritten, so treten in zunehmendem Umfang
Betriebsbehinderungen auf. Als Folge daraus steigt das Verspatungsniveau
iiberproportional an.

Dies filhrt einerseits zu einer deutlichen Qualitdtsminderung (z.B. Zuganschliisse
werden nicht mehr erreicht, Guterziige fahren verzégert und missen haufiger
Uberholt werden, Kunden werden spéter beliefert) und andererseits zu einer un-
wirtschaftlichen Betriebsfilhrung. Nachteilige Folgen der Qualitatsminderung sind
letztlich MarkteinbuRen im Personen- und Giterverkehr.
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Die von der Deutschen Bahn und dem Bundesministerium fiir Verkehr ermittelte
Kapazitétsgrenze von 120 Zigen/Tag und Richtung fiir eine 2-gleisige, gemischt
befahrene Eisenbahnstrecke liegt auch im Rahmen von internationalen Ver-
gleichswerten. So wurden im Européischen Infrastruktur-Leitplan Leistungswerte
von 100 bis 110 Zuge/Tag und Richtung fir 2-gleisige Strecken bei gemischtem
Verkehr und guter Streckenausriistung fiir Dauerfeistungen zugrunde gelegt.

Die prognostizierten Zugzahlen sind dargestellt unter dem Punkt 2.2.1.3. Hier
sind auch die einzelnen Zugarten in den jeweiligen Abschnitien aufgelistet.

Regionale Streckenvarianten

Unterirdische Fiihrung der Giiterzugstrecke im Stadtgebiet Erlangen

Bereits im Rahmen der landesplanerischen Beurteilung fiir die Ausbaustrecke
NOrnberg - Ebensfeld hat die Stadt Erlangen das Verkehrsprojekt vom Grundsatz
her begrift, jedoch eine oberirdische Linienfihrung im Bereich der Stadt Erlan-
gen generell abgelehnt. Statt dessen fordert sie eine unterirdische Fuhrung von 2
Glterfernverkehrsgleisen im gesamten Stadtgebiet von Erlangen einschiiefilich
Eltersdorf mit einem oberirdisch gefihrten S-Bahn-Gleis. Aus Grinden des
Larmschutzes (fur das Stadtgebiet) hélt sie einzig diese Lésung als raumvertrag-
lich.

Schon in der raumordnerischen Bewertung wird festgestellt, dass ,fur den Be-
reich der Stadt Erlangen eine optimale Lédrmreduzierung durch eine unterirdische
Streckenfithrung nicht erreichbar ist, da auch bei einer unterirdischen Strecken-
fuhrung aus betriebstechnischen Griinden 60 (davon 38 tagsiiber, 22 nachts)
von insgesamt 300 Guterziigen sowie der gesamte Schienenpersonenverkehr
(InterCityExpress, InterRegio, RegionalExpress und Regionalbahnverkehr sowie
S-Bahn) weiterhin oberirdisch gefiuhrt werden missen. Aus larmschutzfachlicher
Sicht wirde in diesem Bereich eine unterirdische gegeniiber einer oberirdischen
Streckenfiihrung eine Ld&rmminderung von ca. 3 bis 6 dB(A) erbringen. Sie er-
brachte damit eine relativ geringe Larmentiastung im Vergleich zu einer Larmre-
duzierung, die durch eine unterirdische Betriebsabwicklung des gesamten Gilter-
zugverkehrs erreichbar wére.” Weiterhin heilit es, dass ,jedoch zu beriicksichti-
gen sei, dass die Larmbetroffenheit durch Schienenverkehr in der Stadt Erlangen
aufgrund des Umfangs der belasteten schutzwirdigen Flachen (4 km?) der Héhe
der Larm-Einwohner-Werte (58,7 dB(A)), der hohen Bevolkerungsdichte und der
groRen Anzahl der betroffenen héheren Gebdude (z.B. Klinikum) besonders
stark ist. Aus larmschutzfachlicher Sicht wére daher eine unterirdische Strecken-
fuhrung in Erlangen als gerechtfertigt angesehen.” Dariiber hinaus wurde ausge-
fohrt: ,Unter dem Gesichtspunkt der Verhaltnismanigkeit ist eine unterirdische
Streckenfilhrung fir die Projekitrégerin allerdings nur dann angemessen und
zumutbar, wenn die erreichbare Larmentlastung in einem verniinftigen Verhalinis
zum finanziellen Aufwand steht. Der hierfur aufzuwendende Betrag beliefe sich
bei einer Tunnelldnge von ca. 7 km auf rund 150 Mio. €. Diese Kosten sind im
Hinblick auf den erzielbaren Erfolg von 3 - 6 dB(A) als unzumutbare Belastung
fur die Projekitragerin anzusehen. Diese Unzumutbarkeit kann nur durch einen
erheblichen Finanzierungsbeitrag Dritter zur Entlastung der Projekttragerin aus-
geraumt werden. Das Wirksamwerden der Maf3gabe ist damit von der tatséchli-

Seite 80 von 201




Planfeststellungsbeschluss gemif § 18 AEG

for die Ausbaustrecke Nimberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

2.1.51.2

chen Hohe der Beteiligung Erlangens abhéngig.” Ein solcher Beitrag wird jedoch
nicht in angemessener Héhe in Aussicht gestellt.

Weitere Nachteile der Tunnelvariante sind:

o GroRerer Flachenumgriff in den Rampenbereichen, damit zusétzliche Eingrif-
fe in Grundeigentum Dritter

e Hohere Auswirkungen auf die Umwelt aus Erschitterungen, Deponien und
Eingriffen in das Grundwasser

e Unbefriedigender Schallschutz im Rampenbereich

Die landesplanerische Beurteilung eriolgte noch auf Basis des urspriinglich an-
gedachten Linienbetriebs. Wahrend der nach Abschluss der landesplanerischen
Beurteilung vorgenommenen weiteren Planungsdetaillierung wurde das Betriebs-
fihrungskonzept von Linienbetrieb auf Richtungsbetrieb umgestellt. Im Zuge die-
ser Umstellung wurde erneut geprift, ob sich hierdurch wesentliche Anderungen
an den Beurteilungskriterien und damit in der Variantenabwégung ergeben wir-
den. Die Prifung ergab keine wesentlichen Anderungen.

Bei der Variantenabwagung muss deshalb zugunsten der oberirdischen Lésung
entschieden werden, da der schalltechnische Vorteil der unterirdischen Lésung in
keinem angemessenen Verhéltnis zu den wesentiich hheren Kosten und den
weiteren Nachteilen steht.

Streckenzusammenfiihrung siidlich von Kleingriindlach

Im Rahmen einer Einwendung wurde durch private Betroffene der Vorschlag
gemacht, die Zusammenfihrung der Fernbahn, Giterzugstrecke und S-Bahn be-
reits komplett stdlich von Kleingriindlach anzuordnen.

Hierfur wiére eine Aufweitung der Bestandsstrecke notig, die westlich von Her-
boldshof beginnt. Nach einer neu zu errichtenden StraRenbriicke fur die BAB A
73 werden dann die Giterzug- und die S-Bahn-Gleise Uber das rechte Be-
standsgleis gefihrt. In diesem Bereich werden auch die S-Bahn-Gleise in die Gi-
tergleise eingefadelt und die notwendigen Verbindungen angeordnet. Nach den
Uberwerfungen fallen die Gleise auf das Niveau der vorhandenen Strecke und
werden ab dem Bereich des Bahniibergangs in Kleingrindlach mit den vorgese-
henen Abstédnden gebtndelt.

Die wichtigsten Vorteile dieser Losung stellen sich folgendermalien dar:

o Wegfall des Uberwerfungsbauwerkes bei km 17,8 nérdlich der KreisstraRe
ER 5 (Planfeststellungsabschnift 17) mit beiden Rampen. Dadurch optisch
geringere Zerschneidungswirkung im Bereich &stlich von Eltersdorf.

e Weniger Uberbauung im Bereich der Griindlachniederung; weniger Verluste
im Wald- und Gehélzbereich sowie im LSG Mannhof.

Die Hauptnachteile dieser Lésung sind:

o Eine neue Straflenbriicke fiir die BAB A 73 siidlich der bestehenden muss
unter Betrieb gebaut werden.
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o Die bestehende Bahnlinie riickt ca. 40 m ndher an den Orisrand von Her-
boldshof, dadurch erfolgen weitere Betroffenheiten und es werden aktive
SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

s Die Trasse wird im Ortsbereich Kleingriindlach mit § Gleisen ca. 17 m breiter
als im derzeitigen Zustand, verbunden mit entsprechenden Eingriffen.

e Der Instandhaltungsaufwand wird aufgrund der engen Bogenfithrung und der
gréeren Anzahl an tberhéhten Bogenweichen grofiier.

Im Hinblick auf die vorgesehene Realisierung des betroffenen Streckenab-
schnitts in mehreren Realisierungsabschnitten und Baustufen stelit sich somit die
Planfeststellungslésung als glinstiger dar. Auflerdem sind in der planfestgestell-
ten Losung die S-Bahn-Gleise bereits fiir eine Geschwindigkeit von 140 km/h
geplant. Diese technische Weiterentwicklung ist mit der Alternatividsung wie o-
ben aufgefiihrt nur mit deutlich gréReren Eingriffen - insbesondere im Bereich
Kleingrindlach - erreichbar,

Unter Berlicksichtigung dieser Gesichtspunkte ist die Trassierung, wie sie in der
ersten Plananderung vorliegt, glnstiger als der Alternativvorschlag. Dieser Vor-
schlag ist daher nicht weiter zu verfolgen.

Einfidelung der Giiterzugstrecke im Bereich Eltersdorf

Im Norden des PFA 16 kreuzen in der vom Vorhabentréger erarbeiteten Lésung
die S-Bahn und die Giterzugstrecke die Bestandssirecke stdlich von
Kleingrindlach. Im Anschluss féddelt die S-Bahn in die Giiterzugstrecke ein. Erst
nérdlich der Griindlach im Bereich des PFA 17 erfolgt die Zusammenfuhrung der
S-Bahn-/Giterzugstrecke mit der Fernbahnstrecke.

Der Nachteil dieser Variante liegt in einem zusétzlichen Uberwerfungsbauwerk
bei Eltersdorf und einer hdheren Immissionsbelastung des Oristeils Eltersdorf.
Dagegen wird der Ortsteil Kleingriindlach wesentlich geringer belastet.  Aufler-
dem ist hier eine gestreckte Linienfilhrung méglich, die héhere Geschwindigkei-
ten zulasst, damit die Attraktivitat der Strecke steigt und den Instandhaltungs-
aufwand reduziert.

Aufgrund der stidtebaulich und “eisenbahntechnisch wesentlich gunstigeren
Trassenflhrung wird diese Variante zur Ausfiihrung gebracht.

Ergebnis der Alternativen- und Variantenuntersuchungen

Die Untersuchung der verschiedenen Alternativen und Varianten filhrt zu folgen-
dem Ergebnis:

o Auch durch Ausschopfung aller technischen Modernisierungsmoglichkeiten
bei der Streckenausriistung, beim rollenden Material und beim Betriebsablauf
lassen sich an bestehenden Strecken die Kapazitédten nicht in dem den Ver-
kehrsbedUrfnissen entsprechenden, erforderlichen Male erhéhen.

o Eine Verkehrsverlagerung auf andere Strecken (z.B. Nirnberg-Lichtenfels-
Probstzella-Jena-Berlin, Nirnberg-Bayreuth-Hof-Berlin, Munchen-
Regensburg-Hof-Berlin, Stuttgart-Wirzburg-Erfurt-Berlin, Coburg-
Hildburghausen-Suhl-Erfurt) ist weder sinnvoll noch méglich. Die in Frage
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kommenden Strecken sind bereits heute stark belastet und jeder zuséatzliche
Verkehr wirde dort zu Engpéssen und Betriebsbehinderungen fihren sowie
Aus- oder NeubaumaBnahmen erfordern. Ein Ausbau der vorhandenen Stre-
cken ist jedoch aufgrund des Trassenverlaufs und der Topographie nicht, o-
der nur mit erheblich héherem Aufwand mdéglich.

e Der Ausbau der bestehenden Strecken im Korridor Nurnberg - Leipzig filhrt
nicht zur erforderlichen Kapazititssteigerung und somit nicht zu einer Ver-
kirzung der Fahrzeiten und Verbesserung der Weitbewerbsfahigkeit gegen-
Ober dem Straflenverkehr und Luftverkehr. Im Bereich des Regnitz- und
Maintals kann nur durch den geplanten Ausbau der bestehenden Strecken
Nlrnberg - Bamberg und Bamberg - Hof die Streckenkapaziidt zwischen
Nirnberg und Ebensfeld im erforderlichen MaR erhoht werden.

Aus diesen Griinden kann auf die Verwirklichung der ABS/NBS Nirnberg - Erfurt
mit dem Abschnitt Narnberg — Ebensfeld zur Umsetzung der umweltpolitischen,
unternehmerischen und wirtschaftspolitischen Ziele sowie zur Beseitigung der
Kapazitdtsengpéasse im Korridor Nirmberg - Leipzig nicht verzichtet werden,

Die ABS/NBS Numberg - Erfurt ist deshalb

* ein wichtiger Baustein fur eine leistungsfahige 6stliche Nord-Siid-Achse Miin-
chen - Berlin in Deutschland und

* ein wichtiger Baustein flir die europédischen Magistralen Paris - Saarbriicken -
Mannheim - Nirnberg - Erfurt - Berlin - Warschau und Mailand - Minchen -
Nirnberg - Erfurt - Berlin.

Dabei fihrt die Abwagung der jeweiligen Vor- und Nachteile der dargestellten re-
gionalen Varianten zur vorgelegten Planung.

Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

Die raumordnerische Bewertung kommt zu dem Ergebnis, dass ,das Vorhaben
unter Beachtung von MaRgaben den landesplanerischen Erfordernissen des
Verkehrsausbaus entspricht und im besonderen Maf3e zur Entwicklung der Ver-
kehrsinfrastruktur Bayerns, der Region Mittelfranken sowie der Industrieregion
Oberfranken-West beitragt."

«Nach der Herstellung der Deutschen Einheit kommt dem Ausbau leistungsfahi-
ger Verkehrsverbindungen in Nord-Stid-Richtung fir die Entwicklung Bayerns,
insbesondere auch der Industrieregion Mittelfranken sowie Region Oberfranken-
West, herausragende Bedeutung zu. Dies gilt sowohl fUr die Beziehungen zu den
angrenzenden Landern Sachsen und Thiringen als auch fur die Anbindung Bay-
erns und seiner groRen Verdichtungsrédume - einschlieBlich der Landeshaupt-
stadt Miinchen - an die Bundeshauptstadt Berlin. Im Hinblick auf die bereits ein-
getretenen und noch zu erwartenden Verkehrssteigerungen im Personen- und
Guterverkehr, die weder vom vorhandenen Schienennetz noch von einem aus-
gebauten Stralennetz zufrieden stellend bewdltigt werden kénnen, ist dem Aus-
und Neubau des (Hochgeschwindigkeits-) Schienennetzes ein besonders hoher
Stellenwert beizumessen.
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Hinzu kommt, dass eine generelle Verbesserung der Schieneninfrastruktur und
die Einrichtung attraktiver und umweltvertréglicher Schienenverkehrsangebote
aus raumordnerischer Sicht geboten ist, um die aus verkehrlichen, tkologischen
und gesamtwirtschaftlichen Griinden erforderliche Starkung des Verkehrstragers
Schiene zu erreichen.”

.Das Vorhaben tragt den raumordnerischen Erfordernissen zur Entwicklung der
Verkehrsinfrastruktur in Bayern, besonders in der Industrieregion Mittelfranken
sowie der Region Oberfranken-West, in hohem Mafe Rechnung. Als Bestandteil
einer zukinftigen Hochgeschwindigkeitsstrecke in der Achse Minchen - Nirn-
berg - Coburg - Erfurt - Leipzig/Halle - Berlin tragt es mafigeblich dazu bei, die
Kapazitatsengpasse im Nord-Siid-Schienenpersonen- und Giterverkehr zu be-
seitigen, die Reise- und Befc‘jrderungszeiten entscheidend zu verkirzen und da-
mit auch die Voraussetzungen fur eine Verkehrsverlegung von der Strafle auf die
Schiene zu schaffen."

.Grofraumige Alternativen zur geplanten Neu-/Ausbaustrecke Niirnberg - Erfurt -
Leipzig/Halle - Berlin sind - wie bereits im Raumordnungsverfahren fir den Neu-
bauabschnitt Lichtenfels/Ebensfeld - Landesgrenze Bayern/Thiringen von der
Projekitrégerin dargelegt und vom Staatsministerium des Innern als dem damals
fur Schienenverkehr zustindigen Fachressort bestatigt - nicht vorhanden. Der
von verschiedenen am Raumordnungsverfahren Beteiligten vertretenen Auffas-
sung, wonach der Ausbau bestehender Eisenbahnverbindungen nach Thiringen
und Berlin sinnvoller, kostengnstiger und umweltvertraglicher sei und damit eine
Alternatividsung darstelle, konnte aus trassierungs- und sicherheitstechnischen
Griinden bzw. im Hinblick auf die notwendige Leistungsféahigkeit, Attraktivitat und
Wirtschafilichkeit sowie die erforderliche Anbindung des Raumes Erfurt nicht bei-
getreten werden." ,Dariiber hinaus muss der verkehrlichen Bedeutung der Gber-
regionalen Entwicklungsachse Nirnberg/Furth/Erlangen - Forchheim - Bamberg -
Lichtenfels/Coburg nach den Zielen des Landesentwicklungsprogramms Bayern
und der Regionalpléne der Industrieregion Mittelfranken sowie der Region Ober-
franken-West dadurch Rechnung getragen werden, dass die Schienenverkehrs-
bedienung auf Dauer gesichert und weiter ausgebaut wird."

-Mit einer verbesserten Einbindung und Bedienung der Haltepunkte des Schie-
nenverkehrs auf der iberregionalen Entwicklungsachse Nirnberg/Farth/Erlangen
- Forchheim - Bamberg - Lichtenfels/Coburg, insbesondere des Einzugsbereichs
der geplanten S-Bahn Nurnberg - Forchheim, sind zugleich die Voraussetzungen
fur einen intensivierten Verbund zwischen Strafle und Schiene gegeben und
nach den landesplanetischen Zielsetzungen zu fordern. Dazu dienen z. B. die
Anlage von ausreichenden Park-and-ride-Pldtzen sowie von Bike-and-ride-
Platzen und zentrale Umsteigeméglichkeiten von der Schiene auf den Bus an
den jeweiligen Bahnhdfen.”

Begriindung der S-Bahn als Teil des Verkehrsprojektes

Auf den bestehenden zwei Gleisen wird heute sowohl der Fernverkehr als auch
der Nahverkehr abgewickelt. Die fiir den Fernverkehr (Verkehrsprojekt Deutsche
Einheit) prognostizierte Erhhung der Zugzahlen erfordert einen -Ausbau der be-
stehenden Bahnstrecke.
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Bei diesem Ausbau milssen die Belange und Entwicklungen des Nahverkehrs
mit berlicksichtigt werden, es darf in keinem Streckenabschnitt eine Situation
entstehen, die den Schienenpersonennahverkehr so einengen wirde, dass kein
bedarfsgerechtes Angebot nicht mehr méglich ist.

Im Abschnitt von Eltersdorf bis Forchheim gelingt dies durch die gemeinsame
Nutzung eines Gleispaares durch Personennahverkehr und Giiterverkehr. Im
Abschnitt sidlich von Eltersdorf ist fur den Guterverkehr eine separate Strecken-
filhrung erforderlich.

Um den Nahverkehr nicht gegenliber dem derzeitigen Angebot wesentlich zu
verschlechtern, sondern ihn entsprechend der vorhersehbaren Verkehrsentwick-
lung in der erforderlichen Qualitdt zu erméglichen und zu verbessern, sind im
Planfeststellungsabschnitt Gleiserweiterungen erforderlich.

Die durch das Projekt ,S-Bahn Nirnberg - Forchheim" veranlassten zusétzlichen
Verbesserungsmalnahmen (Taktfahrplan) entsprechen der vorhersehbaren Ver-
kehrsentwicklung und kénnen nicht als einzelne Elemente aus dem Gesamtpro-
jekt herausgeltst werden. Fiar die GesamtmaBnahme ist zur Problembewaltigung
eine einheitliche Entscheidung erforderlich.

Das ,Verkehrsprojekt Deutsche Einheit' und das Projekt ,S-Bahn NUrnberg -
Forchheim" sind aufgrund der Wechselwirkungen nur als einheitliches Projekt zu
behandeln.

Begriindung fiir die Anordnung der vier Gleise im Richtungsverkehr

Die Anordnung der vier Gleise im Richtungsverkehr bedeutet, dass im Regelbe-
trieb die beiden rechten Gleise in Richtung Norden und die beiden linken Gleise
in Richtung Stden befahren werden. Damit ist es mdglich, dass Zlge der glei-
chen Richtung bei Bedarf jeweils auf das zweite Gleis dieser Richtung Ubergelei-
tet werden kénnen, ohne ein Gleis der Gegenrichtung zu kreuzen.

Im Regelfall werden die inneren beiden Gleise vorrangig durch den langsamen
Giiterverkehr und den S-Bahn-Verkehr genutzt, die beiden duferen Gleise durch
den schnellen Giterverkehr und den Fernbahnverkehr. Dadurch kénnen die S-
Bahnsteige als Mittelbahnsteige angeordnet werden, sodass beide Richtungen
vom selben Bahnsteig aus bedient werden kdnnen. AuBBerdem kénnen zwischen
den S-Bahn-Gleisen Wendegleise vorgesehen werden. Dies ermdglicht das
Wenden von S-Bahn-Zligen ohne weitere Beeintrachtigung des ibrigen Betriebs.
Diese Anordnung ist in den Bahnhofen Erlangen und Forchheim geplant.

Aufgrund dieser genannten Vorteile ist der Richtungsbetrieb dem Linienbetrieb,
bei dem immer die beiden Gleise einer Strecke geblindelt werden, vorzuziehen.
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Begriindung fiir Anordnung der Trasseneinfidelung im siidlichen Bereich
des Planfeststellungsabschnitts

Im nérdlichen Bereich des PFA 16 Firth Nord und im sidlichen Teil des vorlie-
genden PFA 17 Erlangen werden die drei von Siiden kommenden Strecken zu-
sammengefluhrt. Dies sind die bestehende Strecke Nirnberg — Bamberg, die Gi-
terzugstrecke Abzweig Kleinreuth — Eltersdorf und die S-Bahn-Strecke Nirnberg
— Forchheim. Im Zuge der Einfadelung ist die S-Bahn-Strecke mit der Giter-
zugstrecke zusammenzufithren. AuBerdem sind diese beiden Gleise im weiteren
Verlauf zwischen den beiden Fernbahngleisen zu anzuordnen. Diese Strecken-
bandelung hat planfrei mittels Uberwerfungsbauwerken zu erfolgen.

Gegenlber der unter 2.1.5.1.2 vorgesteliten Alternativibsung einiger privater
Einwender werden durch die vorgelegte Trassierung die Trassierungsgrenzwerte
nicht an jeder Stelle voll ausgereizt. Dies fUhrt zu einer wesentlich weniger in-
standhaltungsintensiven Anlage und stellt auch aufgrund der héheren Entwurfs-
geschwindigkeit fur die S-Bahn die bessere Lésung dar. AuBerdem ist die Belas-
tung des Ortsteils Kleingriindlach in Bezug auf Schall- und Erschitterungsimmis-
sionen sowie Grundinanspruchnahme deutlich geringer.

Einwirkungen auf den Menschen

Schall

Allgemeines

Zur Beurteilung der nach Inbetriebnahme der ABS zu erwartenden Schallsituati-
on wurde durch einen nach §26 BImSchG anerkannten Gutachter eine schall-
technische Untersuchung erstellt und als Unterlage 13.1.1 den planfestgesteliten
Unterlagen zur Information beigefigt.

Die Untersuchung hatte das Ziel, die schalltechnischen Auswirkungen der vorlie-
genden Planung auf die umliegenden Bereiche mit schutzbedirftiger Nutzung zu
quantifizieren und geeignete MaRnahmen vorzuschlagen, die sicherstellen, dass
nach § 41 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) keine schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Schalltechnische Beurteilung

Die bei der Planung von Schienenwegen zu beachtenden Planungsgrundsétze
sind, soweit es sich um Schutz vor L&rm handelt, darauf gerichtet, dass durch
planerische Vorsorge die sich aus Art. 2 und 14 GG ergebenden Grundsétze
eingehalten werden und sichergestellt wird, dass keine unzumutbaren Beein-
trachtigungen durch Verkehrsldrm hervorgerufen werden. Fir den Schienenwe-
gebau enthalten die §§ 41 - 43 und 50 BImSchG sowie die 16. BiImSchV die
rechtlichen Anforderungen fur den Schallschutz. Diese Vorschriften verpflichten
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den Baulasttrager, beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Schienenwe-
gen Vorsorge zu treffen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ver-
kehrsgerdusche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik ver-
meidbar sind. Dies gilt jedoch nicht, soweit die Kosten der Schutzmalinahme au-
Rer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.

Entsprechend der vorliegenden Planung war bei der Gesamtbeurteilung der Ge-
rduschsituation der Ausbaustrecke das Kriterium ,Wesentliche Anderung auf-
grund der baulichen Erweiterung eines Schienenweges um durchgehende Bahn-
gleise" gemaR § 1 Abs. 2 Nr. 1 der 16. BimSchV malgebend.

In § 3 der Verordnung wird das Verfahren fiir die Berechnung der Beurteilungs-
pegel festgelegt. Fir Schienenwege ist das Verfahren nach Anlage 2 der 16.
BimSchV anzuwenden. In der Anlage 2 wird auf die ,Richtlinie zur Berechnung
der Schallimmissionen an Schienenwegen - Ausgabe 1990 - Schall 03", bekannt
gemacht im Amtsblatt der Deutschen Bundesbahn Nr. 14 vom 04. April 1990,
verwiesen. Die ,Schall 03" ist heranzuziehen, scbald die drtlichen Gegebenhei-
ten eine Berechnung allein nach dem vereinfachten Verfahren der Anlage 2 zur
16. BImSchV nicht mehr zulassen.

Ein Gleispflegeabschlag von 3 dB(A) fir das sog. ,Besonders iberwachte Gleis*
(Nachweis als Stand der Technik wurde gefiihrt, siehe Verfugung der Zentrale
des Eisenbahn-Bundesamtes vom 16.03.1998, verdffentlicht im Verkehrsblatt,
Heft 7 — 1998, Seite 262 ff.) kommt zur Anwendung.

Der Schienenbonus von 5 dB(A) als Abzug zur Beriicksichtigung der Besonder-
heiten des Schienenverkehrs kommt zur Anwendung.

Im Einflussbereich der Ausbaustrecke bestehen nur zum Teil rechtskriftige Be-
bauungspldne. Die in die Untersuchung einflieRenden Nutzungen wurden ent-
sprechend ihrer Schutzbedirftigkeit nach personlicher Inaugenscheéinnahme
durch den beauftragten Schallgutachter und nach Ricksprache mit den Stédten
Erlangen und Baiersdorf sowie der Gemeinde Bubenreuth in eine der Kategorien
nach § 2 Abs. 1 der 16. BimSchV eingestuft.

Betriebliche Ausgangsdaten fiir die schalltechnischen Berechnungen

Im Bereich der Ausbaustrecke wurden die folgenden Betriebszustinde berick-
sichtigt:

e Ist-Zustand (Status 1999/2000)
e 4-gleisiger Ausbau (Betriebsprogramm 2015)

Die als Berechnungsgrundlage dienenden Zugzahlen, einschlieBlich detaillierter
Angaben zu Scheibenbremsanteilen, Zuglangen, Zuggattungen, etc. wurden vom
Vorhabentriager ermittelt.

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel wurde ein Fahrbahnzuschlag von 2
dB(A) fur Betonschwellengleise angesetzt.
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Gemaf dem Betriebsprogramm der DB Netz AG, betrug die mittlere Gesamtbe-
lastung der Strecke Eltersdorf - Erlangen im Fahrplanjahr 1899/2000 in 24 Stun-
den

26 Personenfernverkehrsziige
115  Personennahverkehrsziige
und 107 Giiterzlige

insgesamt 248  Zlge/24 h
in beiden Richtungen.
Auf der Strecke Erlangen — Forchheim betrug die Belastung 1999/2000

26 Personenfernverkehrsziige
98 Personennahverkehrsziige
und 94 Giterzige

insgesamt 218 Zlge/f24 h

in beiden Richtungen.

Betriebsprogramm 2015

In der langfristigen Verkehrsprognose fur die Strecke Eltersdorf - Erlangen be-
tragt gem&R dem Betriebsprogramm der DB Netz AG die mittlere Gesamtbelas-
tung in 24 Stunden

70 Personenfernverkehrsziige
151 Personennahverkehrsziige
und 344 Glterzlige

insgesamt 565 Zlgef24 h

in beiden Richtungen. Dies entspricht quasi der rechnerischen Vollauslastung
der Bahnstrecke. Bestimmend fiir diese Belastungsspitze sind dabei die benach-
barten Netzknoten und Zulaufstrecken.

Fur die Strecke Erlangen — Forchheim werden fir das Jahr 2015

70 Personenfernverkehrsziige
133 Personennahverkehrsziige
und 344 Giterzige

insgesamt 547 Zigef24 h

in beiden Richtungen prognostiziert.
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2.21.5

2.21.6

Emissionsschallpegel

Die Berechnungen der Emissionspegel gehen von der im jeweils zugrunde ge-
legten Betriebszustand angesetzten Zugfolge, dem Scheibenbremsanteil und
den gattungsspezifischen Zu- bzw. Abschldgen der jeweiligen Zuggattung, den
Zugldngen, den Zuggeschwindigkeiten und Fahrzeugkonstanten aus. Far die
derzeitigen und zukinftigen Anteile scheibengebremster Wagen wurden die An-
gaben der DB Netz AG zugrunde gelegt.

Die detaillierten Angaben zu den Eingangsdaten und den einzelnen Schallemis-
sionen kénnen der Anlage 13.1.1 in den Beilagen 1 und 2 enthommen werden

Bei der Schallemissionsberechnung werden nur die Schallemissionen beriick-
sichtigt, die aus den neu zu errichtenden bzw. zu &ndernden Verkehrswegen re-
sultieren.

Als Fahrbahnoberbau wurde im Bestandsfall und im Prognosefall ,Schotterbeit
mit Betonschwellen® mit einem Fahrbahnzuschlag von 2 dB(A) angesetzt.

Immissionspegel

Ausgehend von den berechneten Emissionspegeln fir die derzeitige und die zu-
kunftige Streckenbelegung wurden die immissionspegel (die individuellen Ge-
rauschbelastungen an den jeweiligen Einwirkungsorten) gemél Anlage 2zu § 3
der 16. BImSchV nach ,Schall 03 - Ausgabe 1990" mit einer anerkannten Schal-
limmissionsberechnungs-Software berechnet. Bei der Bildung der Beurteilungs-
pegel werden gemaR Anlage 2 zu § 3 der 16. BImSchV vom Mittelungspegel ein
Schienenbonus von 5 dB(A) einbezogen, um die im Vergleich zu anderen Larm-
arten geringere Stérwirkung des Schienenverkehrsldrms zu beriicksichtigen.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgte sowohl flichenhatt als auch ein-
zeln an Immissionsorten (10’s) stockwerksscharf an den Gebéauden. Zur besse-
ren Ubersicht wurde fiir den Erlduterungsbericht der Anlage 13.1.1 eine Auswahl
von Immissionsorten getroffen, sodass ein Uberblick Uber die Schallsituation im
zu beurteilenden Bereich beiderseits der Gleisanlagen mdglich ist. Die genaue
Lage der ausgewshiten, reprasentativen Immissionsorte ist aus den Lageplénen
zum Schallschutz, Anlage 13.2, ersichtlich. Die Ergebnisse der Schallimmissi-
onsberechnungen fiir die Planfélle Bestand, Prognose ohne Schallschutz sowie
Prognose mit Schallschutz sind in Beilage 3 der Anlage 13.1.1 zusammenge-
stellt. :

SchallschutzmaBnahmen 'allgemein

Gemél der 16. BImSchV ist beim Bau oder wesentlichen Anderung von Schie-
nenverkehrswegen sicherzustellen, dass die vorgegebenen Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden. Dabei ist dem aktiven Schallschuiz an der Ent-
stehungsquelle Vorrang vor passivem Schallschutz an den Wohngeb&uden zu
gewshren. Eine Einschrénkung erfahrt dieser Vorrang des aktiven Schallschut-
zes durch § 41 Abs. 2 BImSchG, ,soweit die Kosten der SchutzmaRnahme aufler
Verhéltnis zum Schutzzweck stehen wiirden®. Ein Kriterium ist dabei, dass die
Kosten und der Nutzen einer gebotenen SchutzmaRnahme in einem angemes-
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senen Verhéltnis stehen. Somit ist eine Abwagung zwischen den Kosten der
SchutzmaBnahme und den zu erreichenden Vorteilen fir den angestrebten
Schutzzweck erforderlich.

Bei der Dimensionierung der SchallschutzmaBnahmen sind mit Vorrang grund-
satzlich aktive Schallschutzmafnahmen vorzusehen. Dabei sind im Rahmen der
Abwigung folgende Aspekte zusétzlich zu beriicksichtigen:

¢ stidtebauliche Gesichtspunkte, d.h. z.B. die Gebietscharakteristik (Wohnge-
biete, Gewerbegebiete, etc.)

e Anzahl zu schiitzender AuBenwohnbereiche

e Anzahl der Betroffenheiten am Tag und in der Nacht

o Einbindung in die Landschaft und vorhandenes Platzangebot
¢ Technische Richtlinien (hier Ril 804.5501)

o das Kosten-/Nutzenverhaltnis

Aktive Schallschutzmanahmen sind

= Dbesonders Uberwachtes Gleis

s Schallschutzwénde auen an den Gleisen (AuBenwinde),
¢ Schallschutzwénde zwischen den Gieisen (Mittelwénde)

¢ und sonstige bauliche Schallschutzanlagen, wie

» Erdwille,

s Stitzmauerkonstruktionen (absorbierende Bauarten})

»  Wille mit aufgesetzter Schallschutzwand.

Aufbauend auf dem Schallschutzkonzept der Planfeststellungsunterlage aus dem
Jahr 1996 wurde das vorliegende Schallschutzkonzept fiir den Planfestistellungs-
abschnitt an die gednderten Rahmenbedingungen angepasst und erganzt. So
wurden neben den betrieblichen und streckenplanerischen Anderungen zwi-
schenzeitlich realisierte SchallschutzmaRnahmen berlcksichtigt und Anderungen
bzw. Erweiterungen in der Bebauungsstruktur ergénzt.

Der Vorhabentrager hat bei seiner Planung das ,Besonders Uberwachte Gleis"
und Schallschutzwinde und —wélle sowie deren Kombination als aktive Schall-
schutzmafnahmen vorgesehen.

Fur die beiderseits der Ausbaustrecke gelegenen Bereiche, insbesondere die
2.T. ausgedehnten Wohngebietsflachen in Erlangen, Bubenreuth und Baiersdorf,
wurden zahireiche Varianten moglicher LarmschutzmaRnahmen hinsichtlich der
jeweils zu erzielenden Schutzwirkung und der hierzu aufzuwendenden Mittel be-
trachtet und vorrangig hinsichtlich ihrer schalltechnischen Wirkung, aber zuséatz-
lich (z.B. im Stadtzentrum von Erlangen) auch im Hinblick auf stadtebauliche
Vertraglichkeit beurteilt.

MaRgabe der durchgefilhien Abwégung der SchallschutzmaRBnahme war es
nicht, im Hinblick auf den Schallimmissionsschutz das Mindestschutzziel, d.h. ein
Einhalten des jeweiligen Tagesgrenzwertes im ebenerdigen Freibereich bzw. im
Erdgeschofl der angrenzenden schutzbedlrftigen Bebauung, zu erreichen. Viel-
mehr wurde untersuchi, welche zusétzliche Schutzwirkung eine Erhéhung bzw.
die zusétzliche Anordnung von Schallschutzwénden bewirkt und ob die Aufwen-
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2.21.7

dungen fir diese weitere Verbesserung noch im Verhéltnis zum Schutzzweck
stehen.

Ziel der gewdhlten SchallschutzmaRnahmen ist es, an mdglichst vielen Gebau-
den in der schutzbedirftigen Nachbarschaft der Bahnanlage die Schallimmissi-
onssituation gegentber der derzeitigen Situation zu verringern und die Anzahl
der Gebsude mit verbleibenden Uberschreitungen der Lérmvorsorgegrenzwerte
auf ein Mindestmal zu reduzieren.

In einigen Abschnitten hat sich ergeben, dass die Immissionsgrenzwerte in naher
Wohnbebauung oder in ObergeschofRen mit vertretbaren aktiven Schalischutz-
mafRnahmen nicht eingehalten werden kénnen und deshalb zusétzlicher passiver
Schallschutz nach Mafgabe der 24. BImSchV gewahrt werden muss. Als passi-
ve Schallschutzmafnahmen werden bauliche MaRnahmen an den Umfassungs-
bauteilen der betroffenen Gebaude (z.B. Austausch von Fenstern, Verbesserung
des Schalldamm-MaRes von Dachern, et¢. bezeichnet (siehe Kap. 2.2.1.8).

Eine besondere Gewichtung erhilt die Abwigung der Belange des Schallschut-
zes in den Féllen, in denen auch noch unter Berlicksichtigung der vorgesehenen
aktiven SchallschutzmaBnahmen die Schwelle der Gesundheitsgefdhrdung oder
Eigentumsverletzung lberschritten wird. Lassen sich hier auch unter Berlicksich-
tigung weiterer Kriterien, wie z.B. der Vermeidung von Grundstiicksverschattung,
Veranderungen des Kleinklimas, des Orts- und Landschaftsbildes oder die
Durchfihrung und Wirtschaftlichkeit eines Vorhabens, keine zusatzlichen aktiven
SchallschutzmaBnahmen mehr vorsehen, sind verbleibende Immissionsbelas-
tungen durch passive SchallschutzmaBnahmen zur Einhaltung der mafgeben-
den Innenraumpegel abzuwehren.

AuBerdem ist zu beachten, dass durch die bestehende Bahnstrecke seit langem
eine erhebliche Vorbelastung, welche die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag
bzw. 60 dB(A) in der Nacht zum Teil erheblich Gberschreiten, verursacht wird und
diese Vorbelastung von den Grundstiickseigentimern bislang hingenommen
werden musste. Diese Situation wird im Zuge der Ausbaumafnahme erheblich
verbessert. An den heute am starksten betroffenen bahnnachsten Geb&uden be-
rechnen sich dabei Pegelminderungen von z.T. mehr als 15 dB(A). Auch im gré-
Reren Abstand zur Bahnstrecke berechnen sich gegeniiber der derzeitigen Situa-
tion Pegelminderungen, die deutlich wahrnehmbar sind.

\

Aktive Si:hallsch-uizmal!nahmen im Einzelnen
Bereich Niimmberg Kleingriindlach

Mit der vorgesehenen 3 m hohen Schallschutzwand 6stlich der Giterzugstrecke
lassen sich Pegelminderungen von bis zu 7 dB(A) im Nahbereich der Guter-
zugstrecke am &stlichen Ortsrand von Kleingriindlach erzielen. Der fir Wohnge-
biete maRgebende Grenzwert der 16. BImSchV wird am Tag an allen Gebduden,
bei einem Beurteilungspegel von bis zu 53 dB(A) aus der Giterzugstrecke, deut-
lich unterschritten. Nachts verbleiben Uberschreitungen des Grenzwertes von bis
zu 6 dB(A) im Nahbereich der Giterzugstrecke und von bis zu 2 dB(A) am ostli-
chen Orsrand. An den Geb&uden, an denen der Grenzwert der 16. BimSchV
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weiterhin Gberschritten wird, werden zusétzliche passive Schallschutzmafinah-
men nach Malgabe der 24. BImSchV vorgesehen.

SchallschutzmaRnahmen an der Bestandsstrecke lassen sich nach den gesetzli-
chen Vorgaben der 16. BImSchV nicht ableiten, da die Bestandsstrecke baulich
nicht verdndert wird. '

Bereich Niirnberg Kleingriindlach/Kénigsmiihle

An den vier Wohngebauden in Kleingriindlach, OT Kénigsmihle besteht dem
Grunde nach Anspruch auf SchallschutzmafRnahmen. Die Gebdude werden auf-
grund der besonderen ortlichen Situation, d.h. der Insellage zwischen der BAB A
73 im Westen und der Guterzugstrecke im Osten, auf Verlangen der Eigentimer
abgeldst.

Bereich Fltersdorf — wesllich der BABA 73

An der westiich der BAB A 73 gelegenen Wohnbebauung des Erlanger Stadtteils
Eltersdorf ergeben sich zukiinftig, d.h. unter Ber{icksichtigung des BUG sowie der
2,5 bis 5,0 m Ober Schienenoberkante hohen Schallschutzwénde als aktive
Schallschutzmafinahmen, Pegelminderungen von bis zu 9 dB(A) tags/nachts.
Der Tagesgrenzwert der 16. BImSchV kann damit westlich der A 73 ganzheitlich
deutlich unterschritten werden. Es verbleiben ausschlielich in den Obergescho-
f3en der Reihenhausbebauung im Sidosten sowie an 3 Geb&uden im Nordosten
von Eltersdorf Grenzwertiberschreitungen von bis zu 2 dB(A) nachis. Gegen-
iiber der derzeitigen Situation ergibt sich zukiinftig in Eltersdorf westlich der BAB
A 73 eine Vermrringerung der Schienenverkehrsgerdusche um ca. 5 — & dB(A)
tags/nachts. _

Eine Wandverldngerung bzw. —erhdhung im Bereich Eltersdorf Siid (westl. der
BAB A 73 zur Einhaltung der Nachtgrenzwerte im: Bereich der Reihenhausbe-
bauung ist unverhaltnismafig. Alternative Berechnungen zeigten, dass es, auf-
grund des ausgedehnten Gleisfeldes bedingt durch die Steckenteilung Bestands-
/Guterzug-/S-Bahnstrecke, schalitechnisch nicht méglich ist, auch mit deutlich
héheren Schallschutzwénden das Einhalten des Nachtgrenzwertes an der
Wohnbebauung im Stdosten von Eltersdorf zu erzielen. Fiir die Gebaude, an
denen auch zukiinftig der Grenzwert der maRgebenden 16. BiImSchV Gberschrit-
ten wird, werden daher zusétzliche passive Schallschutzmalnahmen nach MaR-
gabe der 24. BiImSchV vorgesehen.

Bereich Eltersdorf — 6stlich der BAB A 73 (S-Bahn-Station Eltersdorf)

Die Misch- und Gewerbegebietsflachen in unmittelbarer Nachbarschaft beider-
seits der Bahnstrecke im Bereich der S-Bahn-Station Eltersdorf sind bereits heu-
te erheblichen Larmeinwirkungen von z.T. gréRer 70/60 dB(A) tags/nachts aus-
gesetzt. Mit den vorgesehenen aktiven SchallschutzmaBnahmen, d.h. dem BiG
und den bis zu 5,0 m hohen Schallschutzwiénden werden westlich der Bahn Pe-
gelminderungen von ca. 15 dB(A) tags/nachts erreicht. Die mafigebenden Ta-
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gesgrenzwerte kdnnen an allen Gebduden eingehalten werden. Weitergehende
Schallschutzmaflnahmen, z.B. der Einsatz einer Mittelwand, kénnen aufgrund
des mittig angeordneten Bahnsteigs sowie der nach Norden anschlieBenden
Weichenverbindungen nicht umgesetzt werden.

For zwei bahnnahe fir Wohnzwecke, ein bahnnahes gewerblich genutztes Ge-
baude sowie ein etwa 300 entferntes Wohngebdude eines landwirtschaftlichen
Anwesens an der Weinstralle 30 stellen - neben dem Einsatz des BiiG - weiter-
gehende aktive SchallschutzmaRnahmen keine verhéltnismaBige SchutzmaRB-
nahme dar. An allen Gebduden werden zumindest im ebenerdigen Freiraum so-
wie den Erdgescholien die maRgebenden Tagesgrenzwerte der 16. BiImSchV fur
Gewerbegebiete (WeinstraBe 17 und 17a sowie Am Pestalozziring 22/24) bzw.
Mischgebiete (Weinstrale 30) eingehalten. An den beiden 2-geschoBigen
Wohngebauden an der Weinstrale 17 und 17a wird sogar der hier - wegen der
Gewerbegebietseinstufung nicht malgebende - Immissionsgrenzwert von 64
dB(A) am Tag fir Wohnen im AuBenbereich in den ErdgeschoRen eingehalten.

Um an den beiden Geb&duden Weinstrale 17 und 17 a den malRgebenden
Nachtgrenzwert der 16. BImSchV auch im ObergeschoB einhalten zu kdnnen,
wére eine Schallschutzwand mit einer Héhe von 6,0 m tber Schienenoberkante
auf einer Lénge von 165 m zwischen km 18,610 und km 18,775 erforderlich. Den
zu erwartenden Baukosten von ca. 315.000 € fur die Wand stehen, als Ergebnis
einer gutachterlichen Inaugenscheinnahme der Geb#ude, Kosten fiir passive
SchallschutzmaBnahmen an den Geb&duden von ca. 40.000 € gegeniiber. In den
Kosten fiir die Wand sind die Griindung, MaBnahmen an der EBR Weinstrafle
und der Sockel mit einer Héhe von 1 m bereits enthalten. Diese aktive Mafnah-
me kann aufgrund des Kosten-Nutzen-Verhéltnisses als nicht mehr verhéltnis-
méRig betrachtet werden.

Fir die Gebaude, an denen zukinitig weiterhin der Grenzwert der maRgebenden
16. BlmSchV uberschritten wird, werden daher zusétzliche passive Schall-
schutzmafinahmen nach Mal3gabe der 24. BiImSchV vorgesehen.

Bereich Erlangen Bruck — Abschnitt BAB A 3 bis AuB3ere Tennenloher Straf3e

Der stdliche Erlanger Stadtteil Bruck ist bereits heute erheblichen Larmbelasti-
gungen aus dem Schienenverkehr ausgesetzt. Der bei AusbaumaBinahmen fir
Wohngebiete mallgebende Immissionsgrenzwert von 49 dB(A) in der Nacht wird
erst in einem Abstand von mehr als 600 m eingehalten. An den dstlich zur Bahn-
strecke ndchstgelegen Gebduden an der Borsigstrae berechnen sich derzeitig
Beurteilungspegel von bis zu 71/70 dB(A) tags/nachts. Mit den vorgesehenen
umfangreichen aktiven Schallschutzma3nahmen, d.h. dem Einsatz des BiiG, den
beiderseits der Strecke geplanten AulRenwénden mit Hohen zwischen 2,0 und
6,0 m und der geplanten Mittelwand mit einer Héhe von bis zu 4,0 m liber Schie-
nencberkante ergeben sich insbesondere im Nahbereich der Bahn entlang der
Borsigstrae erhebliche Pegelminderungen von bis zu 15 dB(A) tags/nachts. Je-
doch kann an drei Gebauden der maRgebende Tagesgrenzwert fir Wohngebiete
bei Pegeln von 60 dB(A) tags im ebenerdigen Freiraum und im Erdgeschof nicht
eingehalten werden.
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Im Stadtteil Erlangen Bruck verringert sich die Anzahl der Gebdude mit Grenz-
wertiiberschreitungen um etwas zwei Drittel gegeniiber der derzeitigen Situation.
Auch in gréBerer Entfernung zur Bahn ergeben sich zukiinftig wahrehmbare
Pegelminderungen von bis zu 4 dB(A).

Im Bereich des am Stadtrand gelegenen Schulzentrums &stlich der Bahnstrecke
sowie der Kleingartenanlage westlich der Bahnstrecke werden zukinftig die
maRgebenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Beurteilungszeitraum
Tag eingehalten.

Weitergehende aktive Schallschutzmalnahmen scheiden aufgrund der értlichen
Gegebenheiten, d.h. insbesondere aufgrund der vorhandenen Bebauung unmit-
telbar an der Bahnstrecke, ohne weitere erhebliche Eingriffe in vorhandene
Sichtbeziehungen oder eine erhebliche Verschattung der Grundstiicke in Kauf zu
nehmen, aus. Der Vorhabentréger hat hier zugesagt, am Anwesen Borsigstralle
30 die Bereiche der Schallschutzwand, die eine Héhe von 1,0 m Gber Geldnde
Uberschreiten, transparent auszufihren.

FUr die Gebédude, an denen trotz akiiver Schallschutzmafnahmen zukiinftig wei-
terhin der Grenzwert der maRgebenden 16. BImSchV iberschritten wird, werden
daher zusétzliche passive Schallschutzmaflnahmen nach MaRgabe der 24.
BimSchV vorgesehen.

Bereich Erlangen Bruck — Aulere Tennenioher Strafle bis Felix-Klein-Stralle

Mit den geplanten aktiven Schallschutzmanahmen an und zwischen den Glei-
sen mit Hohen von bis zu 6,0 m Uber Schienenoberkante ergeben sich in den
Mischgebieten beiderseits der Bahnstrecke Pegelminderungen von ca. 10 dB(A)
gegeniber der derzeitigen Situation, die an den Geb&duden Pegel von mehr als
71 dB(A) tags/nachts ausweist. Zukinftig werden dadurch die mafigebenden Ta-
gesgrenzwerte der 16. BImSchV bereits im Nahbereich der Bahnstrecke an allen
Gebduden eingehalten.

An den zwei bestehenden Wohngebéuden innerhalb des Geltungsbereiches des
Bebauungsplanes Nr. 339, westlich des S-Bahnhofs Erlangen Bruck, berechnen
sich zukinftig - unter Beriicksichtigung der bereits vorhandenen, bis zu 5,5 m
tiber Schienenoberkante hohen Schallschutzwénde - Beurteilungspegel von bis
zu 59/60 dB(A) tags/nachts. Wahrend der Tagesgrenzwert der 16. BiImSchV in
allen GeschoBen eingehalten werden kann, verbleiben im Beurteilungszeitraum
Nacht Uberschreitungen von bis zu 11 dB(A). An den bestehenden Gebéuden,
an denen der Nachtgrenzwert Gberschritten wird, werden zusétzliche Schall-
schutzmafnahmen nach MaRRgabe der 24. BImSchV vorgesehen.

Der Bebauungsplan Nr. 339, der den Schutz der Wohnbebauung nach den Re-
gelungen der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau zu gewahrleisten hat und
daher zusétzlich bis zu ca. 8,3 m hohe Schallschutzwénde entlang der Bahnstre-
cke festsetzt, sieht eine umfangreiche Bebauung des Gebietes mit Wohn-, Son-
der- und Mischgebietsnutzungen vor. Die Festsetzungen zum Immissionsschutz
basiertien dabei auf den Angaben der schalltechnischen Untersuchung der Plan-
feststellung aus dem Jahr 1996. Das vorliegende Schallschutzkonzept wurde
dahingehend ausgerichtet, dass die Schalflimmissionssituation im Geltungsbe-
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reich des Bebauungsplans im Wesentlichen unverandert ist. Demzufolge haben
bestehende Festsetzungen zum Immissionsschutz, sofern sie den Schienenver-
kehrsldrm betreffen, weiterhin Gultigkeit. Der Schallschutz nach den Anforderun-
gen der DIN 18005 ist somit auch nach dem Ausbau der Bahnstrecke sicherge-
stellt und kann aus Sicht der Ausbaumafnahme nicht mehr weiter verbessert
werden.

Bereich Erlangen — Abschnitt Felix-Klein-Stralte bis Paul-Gossen-Strafie

Der Abschnitt ist gepragt von ausschliellicher Gewerbenutzung im Osten der
Bahn sowie im Westen paralle! zur Bahnstrecke verlaufenden Gewerbe-, Misch-
gebiets- und Sportflaichen sowie rdumlich daran anschlieBenden Wohngebieten.
Mit den geplanten aktiven SchallschutzmafRnahmen werden im Nahbereich der
Bahn die mafligebenden Tagesgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten. Auch
im Bereich der — nach den Regelungen der 16. BImSchV - nicht schutzbedrfti-
gen Sportanlage stellen sich Pegelminderungen von ca. 5 dB(A) ein. An den da-
hinterliegenden Wohngebiuden verbleiben ausschlieBlich nachts Uberschreitun-
gen des malRgebenden Nachtgrenzwertes der 16. BImSchV von bis zu 4 dB(A).

Weitergehende aktive SchallschutzmaRnahmen als die geplanten 6,0 m (ber
Schienenoberkante hohen Auflenwénde und die in einem Teilbereich geplante
4,0 m hohe Mittelwand lassen sich im Hinblick auf deren schalltechnische Wirk-
samkeit aufgrund der vorhandenen értlichen Gegebenheiten, insbesondere des
im Westen gelegenen Glterzugabstellgleises sowie der Weichenverbindungen
und dem Mittelbahnsteig der S-Bahnstation Felix-Klein-Stralle nicht realisieren.

Fur die Geb&ude, an denen zuklinftig weiterhin der Grenzwert der ma3gebenden
16. BImSchV Uberschritten wird, werden daher zuséatzliche passive Schall-
schutzmafinahmen nach MaRgabe der 24. BiImSchV vorgesehen.

Bereich Erlangen — Abschnitt Paul-Gossen-Stralle bis Werner-von-Siemens-
Stralle

Der Abschnitt ist im Westen gepréagt von parallel zur Bahnstrecke verlaufenden
Gewerbe-, Misch- und einzelnen Wohngebietsflachen, z.T. auch der parallel zur
Bahnstrecke verlaufenen Resenscheckstrae als ErschlieBung der Gewerbe-
und Mischgebietsflachen. Weiter in Richtung Westen anschlieRend folgen aus-
gedehnte Wohngebietsflachen mit tiberwiegendem GeschoRwohnungsbau. Im
Osten finden sich bahnparallel Misch- und Gewerbegebietsflichen, raumlich
daran anschlieflend in gréReren Abstand Wohngebieten. Mii den geplanten akti-
ven SchallschutzmafBnahmen lassen sich im Westen der Bahn Pegeiminderun-
gen gegeniiber der derzeitigen Situation von ca. 10 dB(A) tags/nachts erzielen.
Die Anzahl der Wohngebaude mit Uberschreitungen des Larmvorsorgegrenzwer-
tes der 16. BImSchV reduziert sich mit den geplanten SchallschutzmaBnahmen
dabei um ca. zwei Drittel gegeniiber der Situation ohne Schallschutz. Die maR-
gebenden Tagesgrenzwerte der 16. BiImSchV werden sowohl in den angrenzen-
den Misch- und Gewerbegebieten, als auch in den Wohngebieten eingehalten.
Im Osten der Bahn verbleiben in den in gréRerem Abstand gelegenen Wohnge-
bietsflichen ausschlieRlich Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes Nacht
der 16. BImSchV in Héhe von bis zu ca. 2 dB{A).
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Fur die Gebaude, an denen zuklinftig weiterhin der Grenzwert der mafigebenden
16. BImSchV iberschritten wird, werden daher zusatzliche passive Schall-
schutzmafinahmen nach MalRgabe der 24. BImSchV vorgesehen.

Bereich Erlangen — Abschnitt Werner-von-Sieméns-StraBe bis Erlangen Bahnhof

Die Wohnbebauung westlich der Bahnstrecke im Bereich der Spinnereistrafie
wird durch vorhandene akiive Schallschutzmaf®nahmen (Schallschutzwand,
Schallschutzbebauung in Form eines Parkhauses) gegeniber dem Bahnlarm
abgeschirmt. Die geplante 4,0 m tiber Schienenoberkante hohe Mittelwand sowie
das BUG bewirken zumindest in den unteren Geschofen eine geringe Verbesse-
rung der derzeitigen Schallimmissionssituation. Weitergehende MaBnahmen las-
sen sich aufgrund der weitrdumigen Gleisanlage sowie der bereits ausgeschdpf-
ten baulichen Méglichkeiten westlich der Bahn nicht realisieren.

Im Bahnhofsbereich bzw. im Bereich der Erlanger Altstadt lassen sich akfive
Schallschutzmafnahmen beiderseits der Bahnanlage aus stadigestalterischen
Griinden (denkmalgeschitztes Stadtensemble), im Westen des Bahnhofs zu-
sitzlich aus bautechnischen Grinden (Abstand der Gebdude zum Gleis z.T. nur
ca. 12 m bei einem Hohenunterschied von ca. 4 m und hier befindlicher Er-
schlieBung der Gebaude) nicht (Ostseite) bzw. nicht durchgehend (Westseite)
realisieren.

An den Gebduden, an denen die maRgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV
Uiberschritten werden, werden passive Schallschuizmafnahmen nach Maligabe
der 24. BimSchV vorgesehen. :

Bereich Erlangen, Erlangen Bahnhof bis Martinsbihler Strale

Im Bereich der Dammlage der Bahnstrecke zwischen dem Bahnhof Erlangen
und der Eisenbahnlberfihrung der MartinsbUhler Stralle kénnen mit den vorge-
schlagenen bis zu 3,5 m Gber Schienencberkante hohen Schallschutzwanden
Pegelminderungen von ca. 10 dB(A) erzielt werden. In weiten Bereich der vor-
handenen innerstédtischen Mischgebiete kénnen damit die Ladrmvorsorgegrenz-
werte am Tag, z.T. sogar tags und nachts eingehalten werden. Einer weiteren
Erhéhung der Schallschutzwénde stehen zum einen stadtgestalterische Grinde
entgegen, zum anderen kann eine Erhdhung der Wénde nicht ohne erhebliche
Eingriffe in vorhandene Sichtbeziehungen oder eine erhebliche Verschattung der
Grundstiicke in Kauf genommen werden und scheidet daher aus. Der Vorha-
bentrager hat hier zugesagt, im Bereich der Eisenbahniiberfithrung die Bereiche
der Schallschutzwand, die eine Héhe von 2,0 m Gber Schienenoberkante ber-
schreiten, transparent auszufiihren.

Aus Denkmalschutzgriinden wird bei der dstlichen Schallschutzwand in Hohe der
PaulistraRe von einer Abtreppung der Wand von 3,0 auf 1,0 m Ober Schienen-
oberkante abgesehen.

An den Geb&uden, an denen die maRgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV

Uberschritten werden, werden passive Schallschutzmalnahmen nach MaRgabe
der 24. BimSchV vorgesehen.
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Bereich Eﬂangen, Martinsbihler Stralle bis Bayreuther Stralle

Im Bereich der Wohnbebauung nordéstlich der EisenbahniberfOhrung der Mar-
tinsbUhler StralRe kann mit der vorgesehenen 3,0 m Giber Schienenoberkante ho-
hen Aufenwand und der 4,0 m hohen Mittelwand zukiinftig, bei Pegelminderun-
gen von ca. 11 dB(A), der Tagesgrenzwert der 16. BImSchV in allen Gescholten
und an allen Gebduden eingehalten werden. Bei Beurteilungspegeln von bis zu
53/54 dB(A) verbleiben nachts Uberschreitungen von bis zu 5 dB(A). Weiterge-
hende SchallschuizmafRnahmen an der in Dammlage verlaufenden Bahnstrecke
kénnen nicht ohne erhebliche Eingriffe in vorhandene Sichtbeziehungen oder ei-
ne erhebliche Verschattung der Grundstiicke in Kauf genommen werden und
scheiden daher aus.

An den Gebé&uden, an denen die maf3gebenden Grenzwerte der 16. BImSchV
Uberschritten werden, werden passive SchallschutzmaBnahmen nach Maf3gabe
der 24. BImSchV vorgesehen.

Bereich Stadt Erlangen — Burgbergtunnel

Im Bereich des Erlanger Burgbergtunnels werden derzeitig die mafigebenden
Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV an den zur Bahn néchstgelegenen
Gebduden tags und nachts (berschritten. Nach Realisierung der Ausbaumaf}-
nahme kdnnen an allen Gebduden auf dem Burgberg die maRgebenden Immis-
sionsrichtwerte der 16. BimSchV im Beurteilungszeitraum Tag eingehalten wer-
den. Gegenlber der derzeitigen Situation ergibt sich am Tag eine Verbesserung
der Schienenverkehrsldrmgerdusche um bis zu 3 dB(A), in der Nacht berechnet
sich auch im Nahbereich oberhalb der Tunnelportale keine Erhéhung der vor-
handenen Schallimmissionssituation. Weitergehende Schallschutzmafnahmen
kénnen aufgrund der geometrischen Lage der Gebéude oberhalb der Bahnstre-
cke nicht schalltechnisch wirkungsvoll realisiert werden.

An den Geb&uden, an denen die magebenden Grenzwerte der 16. BImSchV
Uberschritten werden, werden passive Schallschutzmanahmen nach MaRgabe
der 24. BImSchV vorgesehen.

Bereich Bubenreuth Siid

Mit den vorgesehenen aktiven SchallschutzmaRnahmen, d.h. dem BuG, der 4,0
m (ber Schienenoberkante hohen Mittelwand sowie den 2,0 bis 3,5 m hohen
Auflenwinden (einschlieBlich der vorhandenen Wall-Wand-Kombination) lassen
sich in den Wohngebieten der Hangslidseite unter Beriicksichtigung der vorhan-
denen, bis zu ca. 7,5 m hohen Schallschutzwall-Wand-Kombination im Bereich
der Damaschkestrale Pegelminderungen von ca. 2 bis 5 dB(A), in den Wohn-
und Mischgebieten der Hangnordseite Pegelminderungen von 5 bis 10 dB(A) in
Abhéngigkeit der Lage der Gebdude auf dem Hang erzielen. Mit Ausnahme des
6-geschofligen GeschoRwohnungsbaus am Hochpunkt des Hangs, kann der Ta-
gesgrenzwert der 16. BimSchV fir Wohngebiete an allen Gebauden eingehalten
bzw. deutlich unterschritten werden. Im Mischgebiet auf der Hangnordseite wird
an zwei exponierten Gebduden der malgebende Tagesgrenzwert der 16.
BimSchV hberschritten, jedoch stellt sich auch hier eine Pegelminderung gegen-
Uber der derzeitigen Situation von mindestens 3 dB(A) ein.
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An den Gebauden, an denen die malgebenden Grenzwerte der 16. BiImSchV
Uberschritten werden, werden passive Schallschutzmafnahmen nach Mal3gabe
der 24. BlmSchV vorgesehen.

Bereich Bubenreuth Nord

Mit den vorgesehenen aktiven SchallschutzmaRnahmen, d.h. dem BUG, der 4,0
m (ber Schienenoberkante hohen Mittelwand sowie den 3,0 bis 5,0 m hohen
Aufienwinden werden in den Wohn- Misch- und Gewerbegebieten Bubenreuths
Pegelminderungen von 10 bis 15 dB(A) erreicht. Im Bereich der S-Bahn-Station
Bubenreuth kann die Mittelwand aufgrund des mittig angeordneten Bahnsteigs
nicht durchgehend umgesetzt werden. Ein gleichmafiger Isophonenverlauf, d.h.
ein gleichartiger Gebietsschutz im Bereich dieser Mittelwandliicke, wird hier
durch eine Erhéhung der seitlichen Schallschutzwénde auf bis zu 5,0 m 0. SO
erzielt.

In Bubenreuth Nord werden mit diesen MaRnahmen die jeweils maRgebenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an ca. 75 % der schutzbediirftigen Be-
bauung eingehalten.

Der Vorhabentrager sichert den Wohngeb&uden am Bahnhof Bubenreuth westl.
der Bahn einen Anspruch auf passive Schallschutzmanahmen zu. Um die
Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV an den beiden Geb&uden tags und
nachts in den westlich der St. 2244 gelegenen Geb&uden einzuhalten, wire eine
Schallschutzwand mit einer Héhe von 5,0 m . SO im nérdlichen Bereich sowie
deren Verléngerung nach Stden (iber die EBR Neue Stralle mit 3,0 m . SO auf
einer Gesamtlénge von ca. 140 m erforderlich.

In Anbetracht der vorhandenen Vorbelastung aus dem Strallenverkehr der BAB
A73 und der St 2244 wird in vorliegendem Fall von der Realisierung aktiver
Schallschutzma3nahmen an der Bahnstrecke abgesehen. Die passiven Schall-
schutzmaBnahmen am Gebdude, d.h. der Einbau von Schallschutzfenstern,
schallgeddmmten Liftungseinrichtungen und der ggf. erforderlichen Verbesse-
rung des Schallddmm-MaRes des Daches schiitzt die Gebégude nicht nur vor den
einwirkenden Schienenverkehrsgerauschen, sondern auch vor dem vorhande-
nen Verkehrslarm der BAB A73 und der St 2244. Das Einhalten der Larmvorsor-
gegrenzwerte der 16. BImSchV mit aktiven SchallschutzmaBnahmen dagegen
bedeutet fur die Gebdude, dass diese weiterhin schutzlos den Strallenverkehrs-
gerduschen ausgesetzt bleiben.

Die Forderungen zusétzlicher Schallschutzmalnahmen far den Bebauungsplan
,Bruckwiesen® westlich der S-Bahn-Station Bubenreuth werden zuriickgewiesen.

Fur das geplante/in Bau befindliche Gewerbegebiet ,Bruckwiesen® westlich der
Bahn Igsst sich kein Anspruch auf passive SchallschutzmaBnahmen ableiten. Es
gilt festzustellen, dass sich der von der Ausbaumalnahme ausgehende Schall-
schutz in vorliegendem Fall nur an bestehenden oder zum Zeitpunkt der Einlei-
tung des Verfahrens in Bau befindlichen Gebduden zu orientieren hat. Bereits
zum Zeitpunkt der Rechtswirkung des Bebauungsplanes im Marz 2006 war die
Bahnstrecke in ihrer heutigen Lage vorhanden. Zukinftig geplante Bauvorhaben
auf den unbebauten Flachen haben sich somit an der akiuellen Vorschrifienlage
der Bauplanung zu orientieren und missen den erforderlichen Schallschutz an
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den Gebauden selbst erbringen, um gesunde Wohn- (und Arbeits-)Verhaltnisse
sicherzustellen. Die vorliegende AusbaumaRnahe der Bahnstrecke verhindert
(aus schalltechnischer Sicht) nicht die Bebauung des Grundstiicks.

Bereich Igelsdorf

Am westlichen Ortsrand von Igelsdorf werden derzeitig die maRgebenden Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiur Wohngebiete in der Nacht um bis zu 4
dB(A) Gberschritten.

Mit den vorgesehenen SchallschutzmalfmaBnahmen, d.h. insbesondere dem
BiuG sowie der auch noch fir Igelsdorf abschirmenden Wirkung der Schall-
schutzwinde in Bubenreuth und Baiersdorf werden die maBgebenden Larmvor-
sorgegrenzwerte der 16. BImSchV in Igelsdorf an allen Geb&uden eingehalten.

Bereich Baiersdorf — Abschnitt westlich der Bahn

Mit den vorgesehenen aktiven SchallschutzmaBnahmen, d.h. dem B{G, der 4,0
m Ober Schienenoberkante hohen Mittelwand sowie den 3,0 bis 5,0 m hohen
AuBenwéinden werden in den Wohn- Misch- und Gewerbegebieten Baiersdorfs
Pegelminderungen von 8 bis 15 dB(A) erreicht. Damit werden in allen Mischge-
bieten Baiersdorfs westlich Bahn — mit Ausnahme des Bahnhofs Baiersdorf —
sowie in nahezu allen Wohngebieten von Baiersdorf westlich der Bahn die maR-
gebenden Tages- und Nachtgrenzwerte der 16. BiImSchV einhalten. Ausnahmen
hiervon bilden lediglich die zur Bahn nichstgelegenen Wohngebietsflachen
nordwestlich des Bahnhofs von Baiersdorf sowie 8 Wohngebaude am siidlichen
Ortsrand von Baiersdorf. Innerhalb des Gewerbegebiets westlich der Bahn wer-
den die Grenzwerte der 16. BImSchV an allen schutzbedirftigen Nutzungen tags
und nachts eingehalten.

Weitergehende SchallschutzmaBnahmen lassen sich ohne weitergehende Ein-
griffe in vorhandene Sichtbeziehungen, die westlich der parallel zur Bahn verlau-
fenden BAB A 73 bereits heute durch bis zu 5 m hohe Schallschutzwénde ge-
pragt sind, auch aus schalltechnischer Sicht nicht mehr darstellen.

An den Gebduden, an denen die maBgebenden Grenzwerte der 16. BImSchV
iberschritten werden, werden passive SchallschutzmalRnahmen nach Maligabe
der 24. BImSchV vorgesehen.

Bereich Baiersdorf — Abschnitt Sstlich der Bahn

Im Bereich des Bebauungsplangebietes ,In der Hut® ergeben sich zukiinftig
durch die vorgesehenen SchallschutzmalRnahmen Pegelminderung zwischen 5
und 9 dB(A) gegeniiber dem Fall ohne zusétzlichen Schallschutz. Im Vergleich
zur derzeitigen Situation wird sich die zukiinftige Schallimmissionssituation um
ca. 2 bis 4 dB(A) verbessern. Wahrend die mafligebenden Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV mit Ausnahme der ObergescholRe der bahnnéchsten Gebaude
flachendeckend am Tage eingehalten bzw. deutlich unterschritten werden,
verbleiben nachts weiterhin Grenzwertiiberschreitungen von bis zu 3 dB(A) in
den Wohngebieten, bis zu 6 dB(A) im Sondergebiet Altenwohnheim und bis zu
10 dB(A) an der bahnnéchsten Mischgebietsbebauung.
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2.21.8

An den Gebauden, an denen weiterhin der jeweils maRgebende Grenzwert der
16. BImSchV Uberschritten wird, besteht dem Grunde nach ein Anspruch auf
passive Schallschutzmafinahmen nach MaBgabe der 24. BImSchV.

Ergebnis der Abwigung

Im verfligenden Teil A unter Kapitel 5.7 Immissionsschutz sind zusammenfas-
send die vorgesehenen aktiven Schallschutzmalnahmen der aktuellen Planung
aus der 2. Planénderung dargestelit.

Zusitzlich kommt als aktive Schallschutzmalnahme das ,Besonders (iberwachte
Gleis" zum Einsatz. Hierunter versteht man ein technisches Verfahren, bei dem
durch besondere Uberwachung und Pflege der Schienenoberflache, die mit zu-
nehmender Nutzungsdauer verriffeln, eine Verringerung der Gerduschabstrah-
lung der Schienenfahrzeuge durch kontrolliertes Schienenschleifen erreicht wird.

Die Maf3nahme ,Besonders (tberwachtes Gleis” ist anerkannter Stand der Tech-
nik mit der, aufgrund besonderer Vorkehrungen eine weitergehende dauerhafte
Larmminderung um 3 dB(A) nachgewiesen ist (siehe Verfligung des Eisenbahn-
Bundesamtes zum Larmschutz an Schienenwegen vom 16.03.1998, Gz: Pr.1110
Rap/Rau 98, vertffentlicht im Verkehrsblatt Heft 7 — 1998, S. 262 ff.). Bei der
MalRnahme ,Besonders Uberwachtes Gleis" handelt es sich um eine Schall-
schutzmaBnahme an der Quelle, die entsprechend §§ 41-43 BImSchG und der
16. BImSchV vorrangige Bedeutung vor baulichen Schutzeinrichtungen an der
Larmquelle und besonders vor passiven SchallschutzmaRnahmen hat. Der
Gleispflegeabschlag von 3 dB(A) ist zudem in stidndiger Rechtsprechung des
BVerwG bestétigt worden. Zuletzt hat der BayVGH - in seiner Entscheidung vom
23.02.2007, Az. 22 A 01.40089, den Gleispflegeabschlag von 3 dB{A) bekraftigt

Der Vorhabentrager sieht die Manahme ,Besonders Uberwachtes Gleis® in den
immissionsschutzrechtlich relevanten Bereichen auf allen Gleisen vor.

Passive SchallschutzmaBnahmen

Trotz der umfangreichen aktiven Schallschutzmanahmen in Form von Schall-
schutzwénden etc. sowie der MalRnahme ,Besonders Uberwachtes Gleis®, treten
im Planungsabschnitt Erlangen bereichsweise noch Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte gemaf § 2 der 16. BimSchV auf, die jedoch geringer als die
Vorbelastung sind. Die Tagesgrenzwerte werden im ebenerdigen Aullenbereich
und den Erdgeschoflen weitestgehend eingehalten.

Far die Immissionsorte bzw. Bereiche, in denen durch die vorgesehenen aktiven
SchallschutzmaBnahmen die Grenzwerte des §2 der 16. BImSchV nicht ein-
gehalten werden, wird in diesem Planfeststellungsbeschluss dem Grunde nach
den betroffenen Eigentimemn ein Anspruch auf angemessene Entschadigung fir
die erbrachten Aufwendungen notwendigen Aufwendungen far ,passive“ Schall-
schutzmafRnahmen an baulichen Anlagen gem. § 42 BimSchG zugesprochen.
Der passive Schallschutz umfasst dabei — in Abhéngigkeit der tatséchlichen Er-
fordernisse — Schallschutzfenster, schallgeddmmte Liftungseinrichtungen sowie
erforderlichenfalls Dachdidmmungen.
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Planfeststellungsbheschluss gemal § 18 AEG
fur die Ausbaustrecke Nlimberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr; 3166364 -

An folgenden Geb&uden, die sich aus der Kennzeichnung in der Anlage 13.2 ab-
leiten, wird zukinftig der Larmvorsorgegrenzwert der 16. BiImSchV in mindestens
einem Geschof} Uberschritten, d.h. es besteht dem Grunde nach Anspruch auf
passive SchallschutzmaRnahmen nach MaRRgabe der 24. BImSchV.

StraRe Und Hausnummar FurNr. ] [ : mmer
Berelch Klelngrindiach | Egidienstralle 219 1735

| Kleingrundlacher Stralte 53 1324 | Epidienstralte 221 1736
Kleingrundlacher Stralte 55a 1324/4 | Egidienstralle 223 1737
KénigsmilhistraRe 3 1324/5 | Egidienstralte 225 1738
Konigsmihistrake & 1283/2 | Egidienstralle 227 1738
Bereich Eltersdorf : | Egidienstrale 229 1740
Am Pestalozziring 22 _ 914/49 | Egidienstrafte 231 1808
Am Pestalozziring 24 914/48 | Egidienstralie 233 1807
Bahnstrale 927 | Egidienstrate 235 1806
Bahnstralle 928 | Egidienstralte 237 1805
Bahnstralle 93115  Egidienstrafte 239 1804
BahnstraBle 1 g54/8 | Egidienstralie 241 1803
BahnstraBe 3 85413 | Egidienstralie 243 1802
BahnstraBe 5 954/2 | EgidienstraBe 245 1801
BahnstraBe 7 853/2 | Egidienstrale 247 1800
Bahnstrafte 9 952/2 | Egidienstrale 249 1798
Bahnstrale 13 83113 | Egidienstralie 251 1798
Bahnstrale 15 93ine | Egidienstralte 253 1797
Bahnstrale 17 931/ Flurstrae 10 781/8
| Egidienstrae 137¢ 1728012 In der Zell 1046

| EgidienstraBe 151 1779 In der Zeil 1046/5
Egidienstraie 153 1780 In der Zeil 34 1046/3
| Egidienstrate 155 1781 In der Zeil 34a 1046/6
| Egidienstralie 169 1769 In der Zeil 40 | 104672
| EgidienstraBie 171 1770 | LangenaustraBe 10 93177
| Egidienstrae 173 1771 | Langenaustralie 6a 93114
| Egidienstralie 187 1759 Volckamerstraie 50 1686

| Egidienstrale 189 1760 Volckamerstrale 52 1687

| Egidienstraie 191 1761 VolckamersiraRe 54 1688

| Egidienstrae 193 1742 Volckamerstralie 56 1689
Egidienstrafie 195 1743 VolckamerstraBe 58 1690

| Egidienstrale 197 1744 Volckamerstrale 60 1691

| Egidienstrafe 199 1745 Volckamerstrafie 60a 1691

| Egidienstrale 201 1746 Volckamerstralie 62 1693

| Egidienstrae 203 1747 Volckamerstrale 64 1694

| Egidienstralie 205 1748 Volckamerstralte 66 11695

| Egidienstralte 207 1749 VolckamerstraGe 68 1696

| Egidienstrafte 209 | 1750 Volckamerstrale 70 16897

| Egidienstraie 211 1731 Weinstrale 15a 954/5
Egidienstralie 213 1732 Weinstrafie 17 949

| Egidienstsae 215 1733 Weinstralle 17a 949/1
| EgidienstraBe 217 1734 Weinstralle 30 811
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Planfeststellungsbeschluss geman § 18 AEG
far die Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17}
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap {A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2008 - VMS-Nr: 3166364 -

 Strafie und Hausnummer. : : tund Haus FlurN
Bereich Erdangen Anschiitzstrale 18 677
Alstadter Kirchenplatz 1 538 Anschatzstrafie 20 877/4
Altstadter Kirchenplatz 2 539 Anschitzstrale 22 677/5
Altstédter Kirchenplaiz 3 540 Anschitzstrate 24 67716
Altstiidter Kirchenplatz 4 541 Anschiitzstrae 26 67717
Alistadter Kirchenplatz 5 44 Anschitzstralle 28 676

Am Anger 11 2517112 Anschttzstrafte 30 676/1
Am Anger 13 251712 Anschitzstrae 32 676/2
Am Anger 15  |2s17112 Anschatzstrafie 34 676/3
Am Brucker Bahnhof 2 592172 Anschiltzstrale 36 676/4
Am Brucker Bahnhof 4 5921172 AnschiltzstralBe 38 676/5
Am Brucker Bahnhof 16 576/5 Anschiitzstralie 40 B676/6
Am Brucker Bahnhof 18 576/5 Anschlitzstrale 42 _ 651

Am Brucker Bahnhof 20 576/4 Anschiltzstrale 44 652/3
Am Brucker Bahnhof 22 _ 576/4 AufseRstralie 42 1949/122
Am Brucker Bahnhof 25 6171 AufseRstralie 44 1949/122
Am Farberhof 1 1638/13 Aufselstralle 46 1949/122
Am Férberhof 2 1638/9 AufselstralRe 48 1949/122
Am Farberhof 3 1638M13 Aufere Tennenloher Strafe 2 731/51
Am Farberhof 4 1638/9 AuBere Tennenloher Stralle 2a 731/54
Am Férberhof 5 1638/14 Auitere Tennenloher Stralle 4 73110
Am Férberhof 6 1638/23 Autere Tennenloher Strale 5 718

Am Farberhef 7 163814 _ Aufiere Tennenloher Stralie 6 731115
Am Farberhof 8 1638/8 { AuBere Tennenloher Strale 8 731139
Am Farberhof 9 1638/14 AuRere Tennenloher Strale 9 72072
Am Farberhof 10 1638/8 Auere Tennenioher Stralie 10 73172
Am Farberhof 11 1638/15 AuBere Tennenlcher Strafle 12 731/49
Am Farberhof 12 1638/8 AuBere Tennenloher Strafle 13 720/1
Am Férberhof 13 1638/15 AuBere Tennenloher Strafle 15 72113
Am Farberhof 14 1 1638/7 AuBere Tennenloher Strafle 16 731/33
Amn Férberhof 15 1638/15 AuBere Tennenlcher Stralte 17 7218
Am Farberhof 16 163817 AuRere Tennenloher Strale 20 873

Am Féirberhof 18 - 1638/7 AuBere Tennenloher Stralie 21 7211
An den Kellern 1333 AuBere Tennenloher Strafle 22 874

An den Kellern 1333/4 AuBere Tennenloher Strafle 22a 874

An den Kellern 1333/5 AuBere Tennenloher Strale 23 721/9
An der Lauseiche 72379 AuRerer Brucker Strafle 38 1638/10
An der Lauseiche 12 6511 AuBerer Brucker Strae 41 1638/10
An der Lauseiche 14 651/3 | AuBRerer Brucker Strafle 43 | 1638124
Anschiitzstrale 2 682/4 AuBerer Brucker StraBe 46 1636/24
Anschiitzstrale 4 682/3 AuBerer Brucker Straie 47 1638/7
Anschitzstrafie 6 68212 Bahnhofplatz 2 156
Anschlitzstrale 8 682/1 Bahnhofplatz 3 157
Anschitzstraie 10 680/1 Bahnhofplatz 4 184
Anschitzstralle 10a . 68078 ’ | Bahnhofplatz 5 185
Anschiitzstrale 12 678/4 Bayreuther Strae 826
Anschiitzstrale 12a 678/5 Bayreuther Strale . 850
Anschiitzstralle 14 678/6 Bayreuther Stralle 851
Anschiitzstralle 14a 6787 Bayreuther Strale 1372

Seite 102 von 201



Planfeststellungsbeschiuss gemad § 18 AEG
fur die Ausbaustrecke Narnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30,10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

St Stralle und Hausnumme
Bayreuther StraRe Borsigstrale 8 73116
Bayreuther Stralke Borsigstrae 10 3117
Bayreuther StraBe Borsigstrae 12 731118
Bayreuther Strafle 966/38 Borsigstraie 14 73119
Bayreuther Strale 1 825 Borsigstrafie 15 731722
Bayreuther Stralte 2 849 Borsigstralie 16 731/20
Bayreuther Strale 4 852 Borsigstrale 17 10291
Bayreuther Strafte 7 B67/2 Borsigstrale 18 3121
Bayreuther Strale 7a B67/2 Borsigstrate 19 1035
Bayreuther Stralte Ba 855/ BorsigstraBe 20 1026
Bayreuther Strae 9 B867/4 Borsigstrae 21 110351
Bayreuther Strafie 10 856 Borsigstralie 22 1027
Bayreuther Strae 11 867 Borsigstrale 24 1028
Bayreuther Strae 12 857 Borsigstralte 26 1031
Bayreuther StraRe 17 867/6 Borsigstralie 28 10331
| Bayreuther Strae 17a 866 Borsigstrale 2a 731/82
Bayreuther Strafle 19 87212 Borgigstrale 30 1033/2
Bayreuther Strale 21 87213 Borsigstrale 32 112477
Bayreuther Stralle 23 872i5 Borsigstrate 34 112472
Bayreuther StraRe 23a 87217 Boschstrafie 1 7313
Bayreuther StralRe 23b 872/8 Boschstralle 2 731/23
Bayreuther StraBe 66 131710 Boschstralie 3 7313
Bayreuther Strale 68 _ 1317111 Boschstrae 4 731726
Bayreuther Strale 70 1317/18 Boschstralle 6 731/26
| Bergstralle 914/12 Boschstrafie 8 731727
| Bergstrae 914/20 Boschstralle 10 731728
| BergstraBe 11 914/7 Boschstralle 12 731/29
| BergstraBe 13 91472 Boschstrale 14 7
| Bergstrafle 17 914/13 Bottigerpromenade 1334
Bermgstralle 19 914/14 Buttigerpromenade 1334/3
Bergstrafte 21 914/11 Béttigerpromenade 1356/8
Bierlachwag 35 463/6 Béttigerpromenade 1356/9
Bierlachweg 37 A63/7 Béttigerpromenade 8 13334/2
Bissingerstrafte 30 1949/74 Béttigerpromenade 10 1335
Bissingerstrae 32 1949/74 Béttigerpromenade 12 1356
Bissingerstrale 33 1949/79 Bottigerpromenade 14 1356/6
Bissingerstrale 34 1949/73 Battigerpromenade 16 1356/11
Bissingerstralte 35 1848/78 Bottigerpromenade 18 135315
BissinperstraRe 36 1945/73 Bottigerpromenade 20 1353/4
Bissingerstrafle 38 1849/72 Buchenhofer Strale 51 44214
Bissingerstralie 40 1949172 Buchenhofer Strake 53 442/4
Borsigstraie 1 73141 Buchenhofer Strale 55 442/4
Borsigstrafie 1a 731/9 Buchenhofer StraRe 61 441711
| Borsigstrafle 2 73111 Buchenhofer Strake 63 441711
Borsigstrafe 3 731/40 Buchenhofer Stralle 65 44111
Borsigstrae 4 7311z | Bungenstraie 3 72114
Borsigstrafte 5 7318 Bunsenstrale 7 697
Borsigstraie 6 73113 Bunsensiralte 8 722
Borsigstrae 7 731/53 Bunsenstrale 8 697
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG

fur die Ausbaustrecke Nurmberg ~ Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/EF-16) vom 30.10.2008 - VMS-Nr:. 3166364 -

Bunsenstrale 10 696/7 Bunsenstrale 56 678115
Bunsenstrafie 11 697 Bunsenstralle 58 67816
Bunsenstrae 12 969 Bunsenstrale 60 67817
Bunsenstrale 13 897 ’ Bunsenstrafie 62 678/18
Bunsenstrale 14 696/6 Bunsenstrale 64 678/19
Bunsenstrale 15 699/9 Bunsenstralle 66 678/3
Bunsenstralle 16 691/27 Burgbergstralle 1311
Bunsenstrale i6a {691/28 Burgbergstralle 1327/6
Bunsenstrale 16b { 691/29 Burgbergstralle 89 131141
Bunsenstrale 16c 691/30 Burgbergstrale 94a 1316/9
Bunsenstralle 17 69913 Burgbergstrale 95 130713
Bunsenstrale 18 §91/17 Burgbergstraiie 87 13077
Bunsenstrale 18a _ 69118 Burgbergstrae 98 1325/5
Bunsenstrafe 18b 691/19 Burgbergstralle 99 1328/2
Bunsenstralte 18¢c 691/20 Burgbergstrale 100 1325/4
Bunsenstralie 18d 691/21 Burgbergstrale 100b 1325/8
Bunsenstrake 18 699/10 _ Burgbergstralle 101 1328/3
Bunsenstrale 20 £691/8 Burgbergstrale 102 1325/3
Bunsenstralie 20a 891/9 ' Burgbergstrae 102a 1327/5
Bunsenstrale 20b 691/10 Bumbergstrae 103 1328
Bunsenstrale 20c 691/11 Burgbergstrale 104 1326
Bunsenstrale 20d 691712 Burgbergstrale 106 1327/4
Bunsenstralte 21 : 699/11 Burgbergstralle 108 1327/2
Bunsenstrafe 24 690/4 Burgbergstrale 110 132271
Bunsenstralie 26 69072 Calvinstrafie 1 1189
Bunsenstrale 28 680/9 Calvinstralle 3 [ 190
Bungenstrale 30 690/8 Cedernstrale 8 {722
Bunsenstrale 32 680/7 CedernsiraBe 16 | 72812
Bunsenstrafle 33 687 Cedernstrafie 18 728
Bunsenstrafte 34 690/6 Cedernsiralie 20 720
Bunsenstrafie 35 687/1 Cedernstraiie 22 729
Bunsenstralie 36 688/5 DaimlerstraBe 703
Bunsenstrafie 37 67910 Daimlerstrafie 643/3
Bunsenstralle 37a 679/9 Daimlerstraie 703/4
Bunsenstrafe 37b 679/8 Daimlerstraie 1 77
Bunsenstralle 38 688/3 Daimlerstraie 3 717/5
Bunsenstralie 39 679/7 _Daimlerstrafie 7 717
Bunsenstrafle 39a 679/6 Daimlerstraie 10 | 70013
Bunsenstrafie 39b 679/5 DaimlerstralBe 11 { 703/8
Bunsenstrafie 39¢c _ | 679/4 Daimlerstrale 12 700/
Bunsenstrafle 40 678/25 Daimlerstral!e 13 70310
Bunsenstrafe 41 679 Daimlerstrafie 14 | 700/5
Bunsenstralle 42 678/26 Daimlerstralie 14a 700/6
Bunsenstrae 44 678/27 DaimlerstraBe 16 700/7
BunsenstraBe 46 | 6788 Daimlerstrafie 16a 700/9
Bunsenstrale 48 678/29 Daimfersfrae 17 703/11
Bunsenstrale 50 678/30 Daimlerstrafie 18 700/8
Bunsenstrafie 52 678/31 " | Daimlerstrafte 20 683/6
Bunsenstrafie 54 678/14 Daimlerstrafle 21 703/6
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Planfeststellungsbeschluss gem#R § 18 AEG
fiir die Ausbaustrecke Niirnberg ~ Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Straiie | | | . :
Daimlerstrafe 22 683/7 | Eggenreuther Weg 12 719/6
Daimlerstrae 23 684/9 | Eggenreuther Weg 13 69914
DaimlerstraBe 24 683/8 | Eggenreuther Weg 14 696/5
Daimlerstrale 25 _ 684 | Eggenreuther Weg 14a 696/10
Daimlerstrale 26 683/9 | Eggenreuther Weg 14b 696/13
Daimlerstralle 27 684/8 Elise-Spaeth-Strafle 4411
Daimlerstrafte 28 68310 Elise-Spaeth-Stralle 11 441
Daimlerstrale 29 684/7 Elise-Spaeth-Strafie 13 441
Daimlerstralte 30 683/11 | Elise-Spaeth-Strale 15 441
DaimlerstralRe 31 684/6 Elise-Spaeth-Strale 17 441
Daimlerstrale 32 683/12 Elise-Spaeth-Strale 18 44215
Daimlerstrafle 33 684/4 Elise-Spaeth-Strafie 18 441
Daimlerstrafle 34 682/8 Elise-Spaeth-Strafie 20 44215
Daimlerstrale 35 684/3 Elise-Spaeth-Strafle 21 44111
DaimlerstraBBe 36 ' 68277 Elise-Spaeth-Stralle 22 442/5
Daimlerstrae 37 684/2 Elise-Spaeth-Stralle 23 44111
Daimlerstrale 38 682/6 | Engelstrafte 548
DaimlersiraBe 39 643/2 Engelstraie 549
DaimlerstraBe 40 682/5 Engelstralle 561

| Danzinger StraBe 1 1723116 | Engelstrake 1 561
Danzinger Strafle 3 172317 | Engelstralte 3 560
Danzinger Strale & 172318 | Engelstralie 5 559
Danzinger StraBe 7 1723127 | Engelstralte & 5
Danzinger Strake 9 1723742 | Engelstralie 7 558
Danzinger Straie 11 1743135 Engelstrae 557
Dechensdorfer Strale 1534 | Engelstrafie 10 552
Dechensdorfer Strale 1534110 | Engelstraie 11 556
Dechensdorfer Strale 1534/8 | EngelstraBe 12 553
Dechensdorfer StraBe 1534/9 Eulerstrafie 2 720
Dechensdorfer Stralle 2 1548/3 Eulerstrafie 2a 720
Dechensdorfer Strale 4 153417 Eulerstralle 3 697/3
Dechensdorfer Strale 5 1549/2 Eulerstrale 4 72001
Dechensdorfer Stralle 6 1534/6 Eulerstraite 5 697/3
Dechensdorfer Stralte 8 1534/5 Eulerstraie 6 721/11
Dechensdorfer Strae 10 1534/4 Eulerstrafie 7 69713
Dechensdorfer Strake 12 1534/3 Eulerstralie 8 72117
Dechensdorfer Stralle 14 1534/11 Eulerstrafie 9 697/4
Dechensdorfer Strale 2a 1551 Eulerstralie 10 _ 721

| Eggenreuther Weg 2 719/1 { Eulerstralie 11 697/4

| Eggenreuther Weg 3 { 700/2 { Eulerstralie 13 _ 697/4

| Eggenreuther Weg 4 | 71912 | Felix-Klein-Strafe 60 502/172

| Eggenreuther Weg 5 700/ | Felix-Klgin-Straie 62 592/172
| Eggenreuther Weg 6 719/3 Felix-Klein-Stralle 64 592172
| Eggenreuther Weg 7 698 | Felix-Klein-Stralle 66 5921172
| Eggenreuther Weg 7b 699/16 | FlieBbachstraBe 14 2517/48
| Eggenreuther Weg 8 719/4 FlieBbachstrale 18 251717
| Eggenreuther Weg 9 699/7 { FlieBbachstrae 19 1654/5
| Eggenreuther Weg 10 719/5 | FlieBbachstraBe 20 251717
| Eggenreuther Weg 11 699/8 | FlieRbachstrafe 21 1654/5
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG
fiir die Ausbaustrecke Nlrnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

FlieBbachstralie 22 2617117 | Fuchsgarten 3 968
FlieRbachstraie 23 1654/5 Fuchsgarten 4 967
FlieBbachstrate 25 1654/5 1 Fuchsgarten & 945
FlieBbachstralle 27 1654/5 | GauBstraBe 1 _ 731734
Franckestrae 1 167310 . GauBistralBe 3 731/35
Franckesirale 2 167214 CauBstrale 4 731/32
Franckestrale 3 1673 | GauBstralle 5 731/36
Franckestralle 4 1672/3 Gaulistrale 6 731131
Franckestrale 5 167313 Gaulistrale 7 73137
Franckestralle 6 167217 GaufistraBe 8 731/30
Franckestralle 7 1673/4 Gaulistrae 10 7314
Franckestrale 8 1672/8 Gerberei 1592
Franckestrae 9 16735 Gerberei | 1593
Franckestrae 10 1672/9 Gerberei 1595
Franckestrale 11 1673/6 Gerberai 1597
Franckestrale 12 167210 Cerberei 8 980
Franckestrafe 13 1673/7 Gerberei 11 _ 977
Fraunhoferstraie 1 699/2 ] Gerberei 11a 1597/2
Fraunhoferstrafle 2 699/6 Gerberei 17 1 158713
Fraunhoferstrale 3 6599/1 Gerberei 17a 1159713
Fraunhoferstralie 4 699/5 Gerberei 17b 1597
FraunhoferstraBe 5 699 Gerberei 19 15977
FraunhoferstraBe & : 699/4 : Gerberei 25 1594
Fraunhoferstralie 7 700/11 ' Goethestrage 2 52
FraunhoferstraBe 8 700 Goethestrale 4 |85
Fraunhoferstrae 9 700110 Goethestrate 6 56
Fraunhoferstraite 12 680/5 Goethestralte 8 57
Fraunhoferstrafte 14 680/4 .Goethestralle 8 98
Fraunhoferstralle 15 683/13 Goethestraie 10 57
Fraunhoferstralle 16 6811 Goethestrafie 11 97
Fraunhoferstrafie 17 68314 Goethestralte 12 59
Fraunhoferstralle 18 680/3 Goethestralie 13 96
Fraunhoferstrale 18a 680/7 Goethestrale 14 60
Fraunhoferstralle 19 : 683/15 Goethestralle 16 61/1
Fraunhoferstralle 20 680/2 GoethestraBe 18 62
Fraunhoferstrale 21 683/16 Goethestralle 20 112
Fraunhoferstraie 23 683117 Goethestrale 23 134
Fraunhoferstralte 25 683/18 Goethestralle 24 113
Fraunhoferstrale 27 68319 Goethestrale 25 189
Friedrich-List-Strafie 1 1001/3 Goethestralle 26 115
Friedrich-List-Strae 2 101377 Goethestrale 27 188
Friedrich-List-StraRe 3 1000 Goethestrae 28 108
Friedrich-List-Strale 4 1013/6 Goethestrafie 29 187
Friedrich-List-StraBe § 1000/3 Goethestralie 30 116
Friedrich-List-Strale & 1013/6 | Goethestralie 31 186
Friedrich-List-Strale 10 983 _ Goethestrafie 32 {117
Fuchsgarten 9621 Goethestralke 33 203/2
Fuchsgarten _ 963/1 Gosthestrale 34 1118
Fuchsgarten 2 969 Goethestrale 35 206
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 AEG
fiir die Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km (516,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap {A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Goethestrafie 36 119 Haagstrale 30 1519/4
Goethestrale 37 207 | Haagstrae 32 1519/4
Goethestrafte 38 120 | Haagstrate 34 1519/4
Goethestralte 39 208 Hauptstrale 1 1016
Goethestralle 40 121 HauptstraBe 63 10
Goethestrafle 41 208 Hauptstralle 65 )
Goethestralle 42 124 Haupistrale 67 8
Goethestralle 44 125 Hauptstrafie 69 7
Goethestralie 46 183 Hauptstrafie 71 2
Goethestraiie 48 182 Hauptstrale 73 1
Goethestrale 50 180 ' Hauptstrafie 75 797
GoethesiraBe 54 179 Haupistrale 77 786
Goethestrale 56 178 HauptstraBe 79 795
Goethestralie 58 173 Hauptstrae 81 794
(Goethestrale 60 172 Hauptstrale 83 793
Goethestraie 62 171 Hauptstraie 112 721
GoethestraBe 64 170 | HauptstraRe 114 723
Goethestrale 66 169 Hauptstralle 116 724
Glterhallenstralie 2 1017 | Hauptstrale 118 725
Giterhallenstrale 4 1015 Hauptstrale 120 729
Gaterhallensiralle Neubau Biirg 12 Heinrich-Hertz-Strafle 13 103913
HaagstraBe 87213 Heinrich-Hertz-Strale 15 103912
Haagstralte 872114 Heinrich-Hertz-Strake 21 1039/11
Haagstralte 872117 Heinfich-Hertz-Strale 23 1039/11
Haagstrale 872/51 Heinrich-Hertz-Stralle 25 1038/11
Haagstrale 1 871 Heinrich-Hertz-Strafle 27 103911
| Haagstrale 2 8677 Helmholzstrake 1 718/25
| Haagstrafie 3 87117 Helmholizstrate 3 719/24
Haagstrafie 4 1526/5 Helmholtzstrae 5 1719723
Haagstrafie 4a 152617 Helmholtzstrale 7 718722
Haagstrae 5 872112 HelmholtzstraBe 8 69712
Haagstraie 7 87216 Helmholtzstrae 9 719/21
Haagstrale 10 1526/10 HelmholtzstralBe 10 697/2
Haagstrale 12 1526 Helmhoftzstrale 11 719120
| Haagstrale 13 872136 Helmholizstrae 12 6972
| HaagstraRe 14 1526/8 HelmholtzstralRe 13 71919
Haagstrae 15 872/37 Helmholtzstrake 15 71918
HaagstraRe 16 1526/8 Helmholtzstrae 17 71917
| HaagstraBe 17 872138 Helmholtzstrale 19 71918
Haagstrae 18 1526/9 Helmholtzstralle 21 719/15
| HaagstraBe 19 ar2/19 Helmholtzstrafie 23 71913
Haagstralie 20 1519/12 Helmholtzstrae 25 718112
HaagstraRe 21 872119 Helmholtzstralle 27 : 719111
Haagstrale 22 _|1519/12 HelmholtzstraBe 29 719710
' HaagstraRe 23 872/24 Helmholtzstrae 31 718/9
| Haagstrale 24 1519112 HelmholtzstraBe 33 719/8
Haagstrafte 25 872124 Helmstrale 10 108/2
Haagstralle 26 1519/4 Henkestrale 1049 -
Haagstraie 28 1519/4 Henkestrale 2 1049/5
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Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG

fur die Ausbaustrecke Nilrnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402 -
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

E?Stl'al!:e,_undclr_lausnumm fStraBe;und Hausnumm
Henkestrale 4 Hilpertstrale 7
Henkestralle 6 1049/2 Hilpertstralle 8
Henkestrafle 8 1049/10 Hilpertstrale 9
Henkestrafie 10 1049/9 Hilpertstraie 10 1668/2
Henkestrafle 12 1048 Hilpertstrale 11 1723/5
Henkestrafle 14 1049/7 Hilpertstrale 12 1669
Hertleinstralie 1 251718 Hilperistrale 13 172314
Hertlginstrale 3 2517/8 Hofmannstrale 1046
Hertleinstrale 7 2517/9 Hofmannstralle 1046/3
Hertlginstrale 9 251719 Hofmannstrae 1046/6
Hertleinstrale 11 2517/9 Hofmannstrafie 1 10431
Hertleinstrafle 13 251719 Hofmannstrale 3 10431
HertleinstraBe 15 251719 HofmannstralBe 5 10431
Herlleinstrafte 17 251719 Hofmannstrale 7 10431
Hertleingtrale 19 251719 Hofmannstrafle 9 10431
Hertleinstrale 25 {19571 Hofmannstrae 11 104311
Hertleinstrale 27 19571 Hofmannstralie 11a 10431
Hertleinstrafie 29 19571 HofmannstraBe 11b 110431
Hertleinstralte 31 19571 Innere Brucker Strafle 173/2
Hertleinstrale 33 18571 Innere Brucker Strafie 1 216
Hertleinstrale 356 195711 Innere Brucker Strale 3 215
Hertleinstralle 37 19571 Innere Brucker Stralle 5 214
Hertleinstralte 38 195711 Innere Brucker Strafle 6 197
Hertleinstrale 41 185711 Innere Brucker Strale 7 213
Hertleinstrale 43 19571 Innere Brucker Strale 8 198
HertleinstraRe 45 195711 Innere Brucker Strale 9 212
Hertleinstralle 47 19571 Innere Brucker Stralle 10 199
Hertleinstrale 49 19571 Innere Brucker StraBe 11 204
Hertleinstrale 51 18571 Innere Brucker Strafle 12 200
Hertlginstrale 51a 1858/15 Innere Brucker StraBe 14 201
Hertleinstralle 53 1958/13 Innere Brucker Stralle 16 202
Hertleinstrale 55 195813 { Innere Brucker Strake 17 174
Hertleinstrae 57 1958/13 Innere Brucker Strae 18 203
Hertleinstrale 59 1958/13 Innere Brucker Strale 19 175
Hertiginstralke 59a 1957/6 Innere Brucker Strale 20 1176
HertleinstralRe 61 1956/14 Innere Brucker Strafte 22 177
Hertleinstrale 63 1958/14 JickeleiraBe 1 1958/12
{ Hertleinstrafte 65 1958/14 Jickelstralle 2 1958/5
Hertleinstrale 67 1958114 Jickelstrale 3 1958/12
Hertleinstrafle 69 1958/5 Jickelstrale 4 1958/5
Hertleinstrae 71 1958/5 Jickelstrale 5 1958/11
Hertleinstralle 73 1958/5 Jackelstralle 7 1958/11
HertleinstralBe 75 1958/5 Jickelstralle 8 1958/6
Heuwaagstrale 18 49 Jackelstrake 9 1958/10
Heuwaagstrale 20 27 Jéckelstrale 10 1958/6
HilpertstraBe 3 1723/9 | JackelstraRe 11 185810
Hilpertstrale 4 1668/3 Jackelstrate 12 '1958/6
Hilpertstrale 5 1723/8 Jéckelstrale 13 1958/10
Hilperistrale 6 1668/4 Jéckelstraie 14 1958/6
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Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Planfeststellungsbeschluss gem&n § 18 AEG
for die Ausbaustrecke NOrnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

dF
Jéckelstrale 16 1958/6 Kirchenstrale 12 536
Jéckelstrale 18 1958/6 Kirchenstrae 14 537
Jickelstrale 20 1958/7 Koldestralle 5 1951
Jackelstrale 22 1958/7 Koldestrae 7 1951
Jickelstrale 24 195677 Koldestrafie 11 1949/33
| JagerstraRe 91410 KoldestraBBe 13 1949/33
| Jagerstraie 1 814/6 KoldestraBe 15 1949/68
| Jagerstralle 3 914/5 Koldestrale 17 1949/68
| Jégerstrale § 914/4 Koldestrale 19 1949/68
| Jagerstralie 7 814/3 Koldestrae 21 1949/68
| JigerstraBe 9§ 913 Koldestrale 23 1948/70
Jahnstralle 935 Koldestrala 25 1848/70
Jahnstrafie 1519/11 Koldestrale 27 1948/70
Jahnstralle 151913 Koldestrale 29 19458/70
Jahnstrafte 1519/14 Koldestralte 31 1945/119
Jahnstrafle 1519/15 Koldestralte 33 1949/119
Jahnstrae 1518/3 Koldestralte 35 1949/119
Jahnstrale 8 1519 Kuttlerstrale 2 18
Jahnstralle 10 1522 Kuttlgrstralle 4 18
Jahnstrate 12 1522 Kuttlerstrale 6 20
Jahnstralie 14 1522 Kuttlerstralle 8 21
Jahnstralle 16 1519/1 Kuttlerstralle 10 23
Jaminstrafie 18 1849/80 Kuttlerstrale 13 3
Jaminstrafie 20 1849/80 Kuttlerstrale 15 30
JaminstraBe 22 1649/80 KuttlerstraBe 17 29
Jaminstralle 24 1849/71 Kuttlerstralle 19 27
Jaminstrale 26 1949/71 Kuttlerstrale 21 27
Jaminstrale 28 1949/71 Martinsbithler Stralle 544
Jaminstralle 30 1949/71 Martinsbdhler Strake 1 967/3
Jaminstrale 39 1949/97 Martinsbilhler Strale 2 838 .
Jaminstralte 41 1849/97 Martinsh{hler Stralle 4 941
Jaminstralle 43 1949/97 MartinsbQhler Strale 5 845
Jaminstralle 45 1949/97 Martinshdhler Strale 5a 962
Jaminstralle 47 1949/97 MartinsbQhler Stralle 5b 963
Jenaer Strale 1 502172 Martinshihler Siral3e 6 0843
Jenaer Stralle 3 5921172 MartinsbOhler Strafe 8 9351
Jenaer Strale 5 892/172 Michael-Vogel-Strale 165413
| Karl-Bréger-StraRe 714110 Michael-Vogel-Strae 3 1653/1
Karl-Bréger-StraBe 2 714/4 Michael-Vogel-Stralle 6 2517132
Karl-Briger-Strale 4 714/5 Michael-Vogel-Strake 7 1654/5
Karl-Brijger-Strafie 6 714/38 Michael-Vogel-Stralle 8 251714
Karl-Bréger-Strafie 8 71411 Michael-Vogel-Stratie 10 251714
Karl-Bréger-Stralke 10 714/40 Michael-Veogel-Strale 12 251711
Karl-Broger-Strale 14 714/39 Michael-Vogel-Stralie 13 2517118
Kirchenstrae 2 554 Michael-Vogel-Strae 14 251711
Kirchenstrae 4 530 { Michael-Vogel-Stralle 15 251718
KirchenstraBe & 531 Michael-Vogel-Strale 16 2517111
Kirchenstratie 8 532 Michael-Vogel-StraRe 17 2517/18
Kirchenstrale 10 533 Michael-Vogel-Stralke 18 251711
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Planfeststellungsbeschiuss gemal § 18 AEG

fur die Ausbaustrecke Niirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

StraBe und Hausnumm urNr. : ;und Hal :ElurENF.:
Michael-Vegel-Strale 19 251719 Noetherstralie 57 1039/20
Michael-Vogel-Strale 20 2517111 Noetherstrale 59 1039/20
Michael-Vogel-Strale 21 2517119 Noethersiralie 61 1039/40
Michael-Vogel-Strake 22 251711 Noetherstrale 61a 1039/25
Michael-Vogel-Strale 23 12517/19 Noetherstrale 63 1043
Michael-Vogel-Strale 25 1 2517/20 Noetherstrale 65 1043
Michael-Vogel-Strae 27 | 2517720 Noetherstrafle 67 1043
Michae!-Vogel-Stralke 29 2517120 Noetherstrafle 69 1043
Michael-Vogel-Strae 31 2517121 { Nérdliche Stadtmauer 818
Michael-Vogel-Strafie 32 1957/6 Nérdliche Stadtmauer 819
Michael-Vogel-Stralie 33 2517/21 Nérdliche Stadtmauer 4 1526/4
Michael-Vogel-Stralie 35 2517/22 Nérdliche Stadtmauer 8 1524, 1526/8
Michael-Vogel-Stralle 37 2517722 Nérdliche Stadtmauer 10 1524, 152616
Michael-Vogel-Stralle 39 2517722 Nordliche Stadtmauer 12 1524
Michael-Vogel-Siralte 41 2517/22 Nérdliche Stadimauer 14 1524
Michast Vogel Sliafe 43 2651722 Nardiiche Stadtmauer 16 152606
Michael-Vogel-Strale 45 2517/23 818, 819
Michael-Vogel-Strafle 47 2517/23 Né&rdliche Stadtmauer 18 1524
Michael-Vogel-Strafie 49 2617/23 Nordiiche Stadtmauer 20 936
Michael-Vogel-Strae 59 195712 Nordliche Stadtmauer 22 936
Michael-Vogel-Straie 61 1957 Numberger Straflle 1672
Michael-Vogel-Stralte 63 1957 Numberger Strale 1675/3
Michael-Vogel-StraBe 6a 2517110 Numberger Strale 1676/8
Michael-Vogel-Strale 6b 2517110 Nornberger Stralke 79 1675/4
Michael-Vogel-Stralie 6c 2517/10 Nurnberger Strafie 81 167412

| Michael-Vogel-Strale 6d 2517410 Nomberger Stralte 83 1674/3

Minchner Stralte | 086113 Nurnberger Strale 87 1673/9
Minchner Stralie 988/3 Nuarnberger Strale 91 167172
Monchner StraBe 2 986 Nidrnberger Stralle 83 1671/3
Minchner Strale 3 987 _Nﬂmberger Strafle 95 1670
Minchner StraRe 4 088 Nomberger Strafle 97 1670/4
Minchner StraBe 41 1597/9 NOmberger Strafie 99 1670/5
Miinchner Stralie 45 1595/2 Paul-Gossen-Strale 1958/18
Munchner StralRe 47 15951 Paul-Gossen-Stralie 1 1958/4
Mtinchner Strafle 49 1593/1 Paul-Gossen-StraBe 3 1958/4
Munchner Strafte 51 150372 Paul-Gossen-StraBe 5 1958/4
Manchner StraBe 55 1593/5 Paul-Gossen-Stralie 7 1958/3
Minchner Strale 57 1591 Paul-Gossen-Stralte 9 1958/3

| Nagelsbachstrale 48 1674 Paul-Gossen-Strale 11 1958/3

| Nagelsbachstraie 48a 1674/5 Paul-Gossen-Strafte 13 195813

| Nagelsbachstra@e 50 167414 Paul-Gossen-Stralie 15 1958/3

| Nagelshachstrate 50a 1674/6 Paul-Gossen-Strale 40 1958/16

| Nagelsbachstrale 52 1673/8 Paul-Gossen-Girale 42 1958/16

| Nagelsbachstrafie 54 1672/5 Paul-Gossen-Strale 44 1958/16

| Nagelsbachstrale 56 1672/6 Paul-Gossen-Stralte 46 1958/16

| Nagelsbachstrafie 58 1669 Paul-Gossen-Stralle 48 1958/16

| Ngelsbachstralie 60 1668 Paul-Gossen-Stralie 50 1958117

| NagelsbachstraBie 62 1669 Paul-Gossen-Strale 52 195817
Noetherstraie 55 1039/20 Paul-Gossen-Stralie 54 19568/17
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Planfeststellungsbeschluss gemaRl § 18 AEG
for die Ausbaustrecke Nlrnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az 62110 Pap {A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Paul-Gossen-Strafte 56 1958117 Schiffstrale 10 564
Paul-Gossen-Strafie 77 19498/120 Schiffstralle 12 _ 563
Paul-Gossen-Stralte 79 19494120 - Schiffstraiie 14 555
Paul-Gossen-Stralte 81 1948/121 Schornbaumstrafie 11 1940/253

| Paul-Gossen-Stralte 83 1949/121 Schornbaumstrale 14 1949/116
Paul-Gossen-Stralke 85 19491121 Schomnbaumstraie 16 1949/115
Paul-Gossen-Strake 87 ‘ 1948121 Schwedlerstraile 1040
Paul-Gossen-Stralle 89 1949/121 ' Schwedlerstralie _ 1020/18
Paul-Gossen-Strae 91 1949/121 Schwedlerstralle 1029/9
Paulistrale 3 100 Schwedlerstralle 1117/2
Paulistrale 12 62 Schwedlerstralle 1121/4
Pfaffweg 1307/5 Schwedlerstralle 1121/56
Pfaffweg 1356/5 Schwedlerstrafbe 112177
Piaffweg 4 . 1307/8 Schwedlerstralle 1121/8
Reinhardstrale 10 1723120 Schwedlerstraiie 1122/3
Reinhardstrae 11 1723/26 Schwedlerstraie 1122/4
Reinhardstrae 12 1723/19 Schwedlerstralte 111233
Resenschenkstrale 2514/24 Schwedlerstrabe 1123/4
Resenschenksiralle 2 251731 Schwedlerstraie 1124/4
Resenschenkstrale 4 2517/29 Schwedlerstrale 1 1029/2
Resenschenkstralle 6 2517/28 Schwedlerstrale 2 1032
Resenschenkstralie 8 2517427 Schwedlersirale 3 1029/3
Resenschenkstrage 10 2517/26 Schwedlerstralle 4 1029/11
Resenschenkstrafle 12 2517 Schwedlerstralle 5 1029/4
Resenschenksiralle 14 2517/25 Schwedlerstralie 6 1029/10
Resenschenkstrae 14a 2517146 Schwedlerstralle 7 1029/5
Resenschenkstralte 16 2517/34 Schwedlerstrafie 8 1029/6
Richard-Wagner-Strake 8 1137 Schwedlerstrafie 10 103211
Richard-Wagner-Straie 10 136 Schwedlerstrae 12 1036
Richard-Wagner-Strae 12 135 Schwedlerstrafie 14 10361

| Réntgenstrae 1 880 Schwedlerstralte 156 102977

| Réntgenstrae 2 867 SchwedlerstraBe 16 _ 1039
Réntgenstralle 3 881 Schwedlerstrale 17 1029/8
Rontgenstrae 4 868 Schwedlerstralle 18 __|1039/28
Réntgenstralte 6 869 Schwedlerstralle 19 103272
Réntgenstrale 8 870 Schwedlerstrale 20 1039/29
Rénigenstrake 10 87 Schwedlerstralte 21 1038
Réntgenstrabe 12 872 Schwedlerstralle 22 1039/30
Réntgenstralie 14 917 Schwedlerstralie 23 1039/27
Réntgenstrale 16 918 Schwedlerstrale 24 1039/31
Réntgenstrale 18 919 Schwedlerstraie 25 1039/27
Rﬁntgénstral&e 20 920 Schwedlerstrale 26 1039/32
Réntgenstrake 22 921 Schwedlerstralle 27 1040/3
Réntgenstrae 24 922 Schwedlerstrafle 28 1040/4
RéntgenstraBe 26 923 | Schwedlerstrafie 29 104073
Réntgenstrale 28 924 Schwedlerstralle 31 1040/3

| Réintgenstralie 30 925 Schwedlerstrae 32 1040/5
Schiffstralle & 566 - | Sehwedlerstralie 33 1040/3
Schiffstrale 8 565 SchwedlersiraBe 34 1040/6
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Planfeststellungsbeschluss geman § 18 AEG
fur die Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap {A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr. 3166364 -

Schwedlerstralle 35 1040/3 Stdliche Stadtmauernstraiie 1 166
Schwedlerstralie 37 1040/3 Sddliche Stadtmauemstrale 1a 168
Schwedlerstrale 39 10421 Sidliche Stadtmauermnstralle 2 210
Schwedlerstrale 41 104211 Siidliche Stadtmauemstralle 4 227
Schwedlerstralle 43 1042/1 Sidliche Stadtmauemstralle 6 226
Spinnereistraiie 2 1638/10 Sirdliche Stadtmauemstralle 8 219
Spinnereistralie 4 1638/10 Tennenloher Strafe 48 733/2
Spinnereistrale 6 _ 16368/10 Tennenloher Strale 48a | 733115
Spinnereistrale 8 1636/10 Tennenloher Strale 50 733/16
Spinnereistrale 10 163812 Tennenloher Strale 52 733/4
Spinnereistrae 12 1638/12 Tennenloher Strale 54 733/5
Spinnereistrale 14 1638/12 Tennenloher Stralke 56 73213
Spinnereistrale 16 1638/12 Tennenloher StraBe 58 73212
Spinnereistrale 18 1638112 Tennenloher Stralle 60 73214

1 Spinnereistrale 20 1638/12 Tennenlgher Strafle 62 73215
Spinnereistrale 22 1638/12 Tennenioher Strafle 63 714/24
Spinnereistrafe 24 1638/12 Tennenloher Stralle 64 73217
Spinnereistralle 26 1638/12 Tennenloher Strale 64a 732/6
Spinnereistraie 28 1638/15 Tennenioher Stralle 65 714725
Steinheilstralie 7 693/2 . Tennenloher Strafle 66 732
Steinheilstrale 8 6931 Tennenloher Stralke 66a 732
Steinheilstrale 11 B93 Tennenioher Stralle 67 714/26
Steinheilstrale 15 6901 Tennenloher StraBe 69 T14/27
Steinheilstrale 17 690/10 Tennenloher Strafle 71 714/28
Steinheilstrale 18 690/11 Tennenloher Strafle 73 714/29
Steinhsilstrale 21 69012 Theaterplatz 548/2
Steinheilstrale 23 688 Theaterplatz 23 44
Steinheilstrae 24 6891 Theaterplatz 24 44
Steinheilstrae 25 688/6 Theaterplatz. 25 545
Steinheilstralie 26 689/6 Theaterplatz 26 546
Steinheilstrake 28 689/2 Theatemplatz 27 547
Steinheilstralle 35 677/44 { Theaterplatz 29 562
Steinheilstrale 37 677/43 ' Theaterplatz 30 574
Steinheilstrafie 39 677/42 Theaterplatz 31 572
Steinheilstrale 40 688/2 Theaterstralle 2 567
Steinheilstrae 41 677141 Theaterstrale 4 _ 568
Steinheilstrafie 43 677/40 TheaterstraBe 6 15
Steinheilstrale 45 __| 677/39 Theaterstralle 8 570
Steinheilstrale 47 677/38 Theatersirale 10 571
Steinheilstrale 49 677137 Werner-von Siemens-Strafe 91 1675
Steinheilstrale 50 676/8 Wemer-von Siemens-Stralle 93 1675
Steinheilstrale 52 676/9 Westliche Stadtmauerstraie 102
Steinheilstralle 54 676/10 Westliche Stadtmauerstrae 103
SteinheilstraBe 56 _ 676111 Westliche Stadtmauerstrale 105
Steinheilstrale 58 676112 Westliche Stadtmauerstrale 102/2
Steinheilstrale 60 676113 Westliche Stadtmauerstralle 160/2
Steinheilstralie 62 _ 67614 Westliche Stadtmauerstrafle 170/3
Stintzingstrafle 25 1951 : Westliche Stadimauerstrale 1 165
Stintzingstralte 27 1951 Westliche Stadimauerstrale 1a 164
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Planfeststellungsbeschluss gemah § 18 AEG
fiir die Ausbaustrecke Niimberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G 16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -
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Westliche Stadtmauerstrae 2 170 Widerlichstralle 22 755137
Weslliche Stadimauerstralte 3 163 Wohrstralle 829
Westliche Stadimauerstraie 4 17112 Wohrstralie 1 848
Waestliche Stadtmauerstrale 5 161 Wohrstrale 2 828
Westliche Stadtmauerstralie 6 1713 Wihrstralle 2a 82812
Westliche Stadtmauerstraie 7 160/3 WehrstraBe 3 847
Waestliche Stadtmauerstrafie 8 17872 Bereich Bubenreuth
Westliche Stadtmauerstrafie 9 160/4 Am Bahnhof 3 44/3
Weslliche Stadtmavuerstrafie 10 179 Am Bahnhof 4 223
Westliche Stadtmauerstrafie 11 106 Am Sandberg 18 485/305
Weslliche StadtmauerstraBe 15 104 Am Sandberg 20 485/328
Westliche Stadtmauerstralle 16 182 Am Sandberg 31 485/447
Westliche Stadtmauerstrale 17 10373 Am Sandberg 33 485/28
Westliche Stadtmauerstrae 19 103/2 Birkenallee 485/409
Westliche Stadimauerstrale 20 123 Birkenallee 80 485/551
Westliche Stadimauerstraie 22 122 Birkenallee 92 485/611
Westiche Stadimauerstrafie 24 12012 Birkenalies 83 f:faf’zm’ u.
Westliche Stadtmauerstraiie 26 11942 Bi. rkenallée 04 485612
Westliche Stadimauerstraite 28 118 Bitkenallee 05 485/425
Westlllche StadtmauerstraBe 30 11712 Birkenalice 96 485613
Westliche Stadimauerstralle 30 1/2 108/3 Birkenallee 57 485271
Westliche Stadimauerstrale 32 109 Birkenallee 98 485/614
\Westliche Stadimauerstrafie 34 110 Birkenallee 99 485/140
Westl?che Stadtmauerstrale 36 111 Birkenallee 99a 485/353
Westliche Stadtmaerstralie 38 51 Birkenallee 99b 485/410
Westliche Stadtmauerstralie 40 60 Birkenallee 100 485/615
Westliche Stadtmauerstrale 42 59 Birkenallee 101 4B5/450
Westlfche Stadtmauerstrale 44 58 Birkenallee 102 485610
Wastlfche Stadimauerstrae 46 58 Rirkenaliee 103 485/398
Wesu!che Stadtmauerstrale 48 56 Birkenallee 104 485/632
Wesﬂ!che Stadtmauerstrale 50 552 Birkenallee 106 485/631
{ Westliche StadtmauerstraBe 54 27 Birkenallee 107 485/670
Westliche StadtmauerstraBe 56 1/2 23/2 Birkenallee 1072 485/306
Westiche Stadtmauersiraiie 58 5 Birkenallee 108 4851630
Westliche Stadtmauerstrate 62 4 Birkenallee 109 4851178
Westhr::he Stadimauerstralie 64 797 Birkenaliee 110 485/629
Widerlichstralte 750/24 Birkenalise 112 485528
\Mderll.chstraﬂe 1 75113 Birkenalles 114 485/627
Wideriichstrafie 3 51 Birkenallee 116 485/687
Widerlichsiralle 5 750/22 Birkenallee 116a 485
Widerlichstrate 7 750123 Birkenallee 118 485/549
Widerlichstrafie 9 75026 Birkenallee 120 485/547
Wldeﬂichstral&e 1 750127 Birkenalles 122 485/548
Wicerbichatralie 13 748 Birkenallee 124 485/543
W!derlfchstralla_ 15 749/13 Birkenallaa_ 126 485/545
Wideriichstrale 17 748117 Birkenallee 128 4851544
Widariichstrate 19 74917 Birkenallee 130 485/145
WiderichstraBe 1a 73313 Birkenallee 132 4851427
WiderlichstraBe 20 755136




Planfeststellungsbeschiuss gemil § 18 AEG

fur die Ausbaustrecke Nomberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erdangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap {(A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

und F |lursNIr: : ‘und:Hausn - Flur-
Birkenallee 134 485/671 Damaschkestrale 35 364
Birkenallee 134a _ 485/104 Damaschkestralle 36 485/665
Birkenallee 136 _ 485/675 Damaschkestrale 37 485/365
Birkenallee 136a 485105 Damaschkestrae 38 485M133
Birkenallee 138 485/686 Damaschkestrafle 39 485/366
Birkenallee 138a 485/106 Damaschkestrafle 40 _| 485132
Birkenallee 140 485/109 Damaschkestrafie 41 485/367
Birkenallee 140a 485/676 Damaschkestrafie 42 485132
Blumenstrate 10 485/588 : Damaschkestralie 43 485/368
Blumenstralte 10a 485/408 Damaschkestraie 44 485132
Blumenstrale 2 485/270 Damaschkestrafie 45 485/181
Blumenstrale 4 485/269 | Damaschkestrafie 47 485/428
Blumenstrale 6 485/268 Damaschkestrafie 49 485/194
Blumenstrale 8 485/267 Damaschkesirale 51 48617
Bussardstrale 2 352 Damaschkestralie 53 48623
Damaschkestrale 1 485/184 Damaschkestrafie 53a 486/12
Damaschkestralle 2 485/134 Damaschkestralle 53b 1 486/18
Damaschkestrae 3 485/290 Damaschkestralle 53¢ 486/13
Damaschkestrale 4 485/275 Damaschkestrale 55 48614
Damaschkestrake 5 485/291 Damaschkestrake 57 486/9
Damaschkestrale 6 4851276 Damaschkestrafie 59 486/6
Damaschkestrale 7 485/292 DamaschkestralBe 60 4851272
Damaschkestrale 8 _ 4857277 Damaschkestralle 61 4861
Damaschkestralle 8 485/293 Damaschkestrale 62 485/344
DamaschkestraRe 10 485/278 Damaschkestrale 63 485/99
Damaschkestralle 11 485/294 Damaschkestrale 64 485/345
{ Damaschkestralie 12 485/279 Damaschkestralle 65 485/100
{ Damaschkestrale 13 485/295 Damaschkestrale 66 4851131
| Damaschkestrae 14 485/280 Damaschkestrale 68 485/346
| Damaschkestrafie 15 486/296 Damaschkestrale 69 485107
Damaschkestrale 16 4857281 Damaschkestrale 70 485/347
Damaschkestralle 17 485/297 { Damaschkestrafie 72 485/348
Damaschkestrae 18 | 485/282 Damaschkestralle 74 485/273
Damaschkestralie 19 485/298 Damaschkestralte 76 48614
Damaschkestrafle 20 485/283 Damaschkestrale 76a 486
Damaschkestralle 21 485/209 Damaschkestrale 78 48617
Damaschkestrale 22 485/284 Damaschkestrale 80 4851338
DamaschkestraBe 23 485/300 | DamaschkestraBe 82 485/337
Damaschkestralte 24 485/285 Damaschkestrale 84 { 485/699
Damaschkestralke 25 485/183 _ Damaschkestrale 84a 485700
Damaschkestralie 26 485/286 Damaschkestrale 86 485/701
Damaschkestralle 27 485/301 Damaschkestrae 86a 485/702
Damaschkestralle 28 485/287 Damaschkestralle 88 A85/691
Damaschkestralle 29 485/302 Damaschkestraie 88a 485/711
Damaschkestralie 30 485/288 Damaschkestralle 88b 485/712
DamaschkestralRe 31 485/303 Elias-Placht-Stralle 485/528
DamaschkestraBBe 32 485/289 ] FalkenstraBe 1 349
Damaschkestrafie 33 485/182 Falkenstrafle 2a 411
DamaschkestralRe 34 485/666 Falkenstrafle 3 348
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Planfeststellungsbeschluss gemaB § 18 AEG

fiir die Ausbaustrecke Niirnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Effangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Frankenstrale 97/5 Heppenheimer Straie 24 485/522
Frankenstrae 1 137/2 Heppenheimer Stralle 26 485/523
Frankenstralle 1a 13717 Heppenheimer Stralie 28 485/524
Frankenstrafle 43 83 Heppenheimer Strafte 30 4B5/531
Frankenstraiie 45 60 Heppenheimer Strale 32 485/530
Frankenstrafe 51 56/11 Heppenheimer Stralke 34 485/529
Frankenstrale 53 56/10 Heppenheimer Stralie 36 485/528
Frankenstrale 55 56/9 Heppenheimer Stralle 38 485/527
Frankenstralle 57 56/8 Heppenheimer Stralte 40 4851526
Frankenstrae 59 56/7 Heppenheimer Strafe 42 485/533
Frankenstrale 61 56/6 Heppenheimer Strale 44 485/534
Frankenstrale 63 56/5 Heppenheimer Strafle 46 485/535
Frankenstralle 65 5411 Heppenheimer Strale 48 485/536
Frankenstralle 67 5412 Heppenhaimer Stralle 50 485/537
FrankenstraBe 77 52/3 Heppenheimer Strafle 52 485/333
FrankenstraBe 80 97 Heppenheimer Strafle 54 485/725
Frankenstralle 82 97/4 Heppenheimer Strafle 56 485/726
Frankenstrafle 84 97/3 Heppenheimer Stralle 58 485/727
Frankenstralie 86 9712 Heppenheimer Stralle 60 4851722
FrankenstraBe 88 971 Heppenheimer Strafle 62 4851724
Garlenstrale 3 | 42/8 Heppenhegimer Stralte 64 485/720
- | Geigerstrae 1 95 Heppenheimer Stralte 66 485/719

| Geigerstrae 2 96/2 Hihnergasse 2 42/5

| Geigarstrale 3 95 Jahnstrake 3 93/30
Geigerstralte 4 96 JahnstraBe 3a 93/8

| Geigerstralle 5 95/1 Jahnstrae § §3/9

| Geigerstrafie 6 96 Jahnstrafie 7 93/10

| Geigerstraite 7 951 Jahnstraie 8 93726

| Geigerstralte 9 95612 Jahnstrale 9 9311
Geigerstrale 11 95/3 JahnstralRe 10 93125
Hans-Paulus-Stralte 96/6 Jahnstrae 11 53/12
Hans-Paulus-Strafie 2 48/3 Jahnstrale 12 83/24
Hans-Paulus-Stralle 2a 39/2 Jahnstrale 13 9313
Hans-Paulus-Stralke 2b 39/6 Jahnstrafe 14 93/23
Hans-Paulus-Stralte 8 52/117 Jahnstrale 15 93/14
Hang-Paulus-Strate 14 96/5 Jahnstrafte 16 93122
Hans-Paulus-Strafie 16 86/1 Jahnstralle 17 9315
Hang-Paulug-Stralie 16a 96/3 Jahngtrae 18 83/21
Heppenheimer Strafle 2 485/815 Jahnstralle 19 9316
Heppenheimer Strale 4 485/514 Jahnstralie 20 83/20
Heppenheimer Strale & 485/5613 Jahnstrale 22 93/19
Heppenheimer Stralke 8 485/512 Jahnstrale 24 9318
Heppenheimer Straie 10 485/511 Jahnstraie 26 93M17
Heppenheimer Strale 12 485/510 Joseph-Otto-Kolb-Strake 4 152/42
Heppenheimer Stralte 14 485/508 Joseph-Otto-Kalb-Strale 6 152/43
Heppenhaimer Strale 16 485/518 Joseph-Otto-Kolb-Strale 8 152/44
Heppenheimer Stra3e 18 485/519 Joseph-Otto-Kolb-Strale 10 152/45
Heppenheimer Strafie 20 485/520 Joseph-Otto-Kolb-Stralle 12 152/46
Heppenheimer Straie 22 485/521 Joseph-Otto-Kolb-Strale 14 152/47
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Planfeststellungsbeschluss gemal § 18 AEG
fur die Ausbaustrecke NlUrnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

iE und Flur] [StraBe und Hausnummer
Joseph-Otto-Kolb-Strafle 16 152/48 Scherleshofer Stralle 5
Joseph-Otto-Kolb-Strale 18 15271 Scherleshofer Stralle 7
Joseph-Otto-Kolb-Strale 2 152/41 Scherleshofer Strakke 20 9
Joseph-Otto-Kolb-Strale 20 152770 Scherleshofer Strafle 22 6
Joseph-Otto-Kolb-Strale 22 152169 Scherleshofer Strafle 27 3471
Joseph-Otte-Kolb-Strake 24 152/68 Scherleshofer Stralle 29 349/2
Joseph-Otto-Kolb-Stralke 25 152/60 Schereshofer Stralle 30 4
Joseph-Otto-Kolb-Siralle 26 152167 Scherleshofer Strale 30a 4/8
Joseph-Otto-Kolb-Strafle 27 152/59 Scherleshofer Stralle 31 357/6
Joseph-Otio-Kolb-Strale 28 152/66 Scherleshofer Stralle 32 4/5
Joseph-Otto-Kolb-Stralle 28 152/58 Scherleshofer Strale 33 35715
Joseph-Ctto-Kolb-StraBte 30 152/65 Scherleshofer Strale 34 4/6
Joseph-Otto-Kolb-Strale 31 152/32 Scherleshofer Strale 35 357/4
Joseph-Otto-Kolb-Strafte 32 162164 Scherleshofer Strake 36 412
Joseph-Otto-Kolb-Strale 33 152130 Scherleshofer Stralte 37 s
Joseph-Otto-Kolb-Strafle 34 152/83 Scherleshofer Stralte 38 43
Joseph-Otto-Kolb-Stralle 36 152/62 | Scherleshofer Strale 39 357
Joseph-Otto-Kolb-Stralle 38 152/84 Scherleshofer Strake 41 357/9
Josephstrae 157 Schénbacherstraie 485/174
Josephstralle 15712 Schénbacherstralle 35 4851167
Kettlerstraie 2 485/209 Schtnbacherstrale 37 485/168
Kettlerstrale 4 485/210 Schénbacherstrale 39 485/169
Kettlerstrale 6 485/211 Schénbacherstraie 41 485170
Kettlerstrale 8 485/212 Schinbacherstralte 43 485171
Marienplaiz 1 485/188 Schénbachersiraie 45 4851172
Marienplatz 2 485/188 Schénbacherstrale 46 152/31
Marienplatz 3 485/188 Schinbacherstrale 47 4B5/744
Marienplatz 4 485/349 Schinbacherstral3e 48 162/52
Marienplatz 5 485/349 Schénbacherstrale 48 485/749
Marienplatz & 485/186 Schinbacherstrae 50 152/53
Marienplatz 7 485/186 Schénbacherstrale 51 1571
Marienplatz 8 4B5/186 Schinbacherstralle 52 152154
Mozartstralke 150/6 Schiénbacherstraie 53 15713

| Mozartstrae 1 137/6 Schonbacherstrale 56 15714
MozartstralBe 3 137/5 Sudetenstralte 1 485/229
Mozartstralle 5 13713 Sudetenstralie 2 485/384
Mazartstralie 7 150/4 Sudetenstrale 3 485/230
Mozartstralle 9 150/3 Sudetenstralie 4 485/423
Mozaristralle 11 150/2 Sudetenstrale 5 485/231
Mozaristrale 12 149 Sudetenstrale 6 485/424
Mozartstrale 13 15011 Sudetenstralle 7 485/232
Mozartstralie 15 150 Sudetenstrale 8 485/384
Neue Stralie 1 3972 Sudetenstrale 9 485/233

1 Neue Straie 2 140186 Sudetenstrale 10 485/405
Neue Strafle 3 39 Sudetenstralie 11 A485/234
Neue Strafle 3a 38/5 Sudetenstrale 12 485/406
Scherleshofer Stralle 35713 Sudetenstrale 13 4851235
Scherleshofer Strafie 1 a1 Sudetenstrale 14 485/407
Scherleshofer Strafle 3 42/2 Sudetenstrale 15 485/236
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fiir die Ausbaustrecke Niirnberg — Ebensfeld, Planfaststellungsabschnitt Edangen (PFA 17}
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Strals und Hausnummer: Fur-Nr. ‘Siralte vind Hausnummer Flur-Nr:
Bereich Baiersdorf : Akazienweg 56 3000/56
Akazienweg 3000/217 Am Bahnhof 3 1163
Akazienweg 3000/218 Am Bahnhof 5 11621
Akazienweg 30007219 Am Bahnhof 7 1162
Akazienweg 3000/41 An der Erlanger Straite 1 699
Akazienweg 3000/433 Buchenweg 3000141
Akazienweg 3000/434 Buchenweq 3000/147
Akazienweg 3000/46 Buchenweg 3000/151
Akazienweg 3000/49 Buchenweg 3000/152
Akazienweg 3000/50 Buchenweg 3000/361
Akazienweg 3000/51 Buchenweg 30007362
Akazienweg 3000/58 Buchenweg 3000/363
Akazienweg 3000/62 Buchenweg 4 3000/143
Akazienweg 14 3000/38 Buchenwen 6 3000/389
Akazienweg 14a 3000/303 Buchenweg 6a 30007398
Akazienweqg 15 30007271 Buchenweg 8 3000/351
Akazienweg 16 3000/38 Buchenweg 8a 3000/142
Akazienweg 16a 3000/304 Buchenweg 8b 3000/352
Akazienwsg 17 3000/272 Buchenweg 10 3000/149
Akazienweg 18 3000/40 Buchenweg 18 3000/364
Akazienweg 18a 3000/305 Buchenweg 21 3000/365
Akazienweg 19 3000/264 Buchenweg 23 30007366
Akazianweg 20 3000/308 Buchenweg 25 3000/367
Akazienweg 20a 3000/307 Buchenweg 27 30001368
Akazienweg 21 3000/265 Buchenweg 29  3000/369
Akazienweg 22 3000/319 Buchenweg 31 3000/370
Akazienweg 22a 3000/48 Buchenweg 33 {3000/371
Akazienweg 23 3000/308 | Brgermeister-Heinlein-Stralie 3 445111
Akazienweg 24 3000/321 | BUrgermeister-Heinlein-Stralie 5 445/24
Akazienweg 24a 3000/322 | Birgermeister-Heinlein-Stralke 7 44523

| Akazienweg 24b { 3000/47 | Birgermeister-Heinlein-Strake 9 445/10
Akazienweg 25 3000/60 | Birgermeister-Heinlein-Strake 9a 445/25
Akazienweg 34 3000/52 | Biirgermeister-Heinlein-Strae 11 445/22
Akazienweg 36 3000753 Blirgermeistar-Heinlein-Strale 26 445/17
Akazienweg 37 3000/239 Herbert-Schneider-Strake 117212
Akazienweg 38 3000/54 Herbert-Schneider-Strake 118212
Akazienweg 39 3000/238 Herbert-Schneider-Strae 1 1179
Akazienweg 40 3000/301 Herbert-Schneider-Stratte 2 11821
Akazienweg 41 3000/64 Herbert-Schneider-Stralie 3 1178
Akazienweg 42 3000/300 Herbert-Schneider-Stralke 4 284
Akazienweq 43 3000/237 Herber-Schneider-Strafie 6 284/19
Akazienweg 44 3000/299 Herbert-Schneider-Stralie 7 117812

| Akazienweg 45 3000/236 Herbert-Schneider-Strake 8 284720
Akazienweg 46 3000/298 Harbert-Schneider-Strafie 9 11781
Akazienweg 48 30004297 Herbert-Schneider-Strafle 10 284/21

-| Akazienweg 50 3000/296 Herbert-Schneider-Stralle 11 1175
Akazienweg 50a 3000/55 Herbert-Schneider-Stralte 12 248/22
Akazienweg 52 30007221 Herbert-Schneider-StralRe 13 284/12
Akazienweg 54 3000/220 Herbert-Schneider-Stralte 14 284123
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Herbert-Schneider-Strale 15 24813 Jahnstrale i6 284/25
Herbert-Schneider-Straie 16 284124 Kastanienweg 3000177
Herbert-Schneider-Strake 17 284M14 Kastanienweg 3000/185
Herbert-Schneider-Strate 19 28418 Kastanienweg 3000/187
Herbert-Schneider-Strale 20 28413 Kastanienweg 3000/188
Herbert-Schneider-Stralie 21 284/15 Kastanienweg 3000/180
Herbert-Schneider-Strake 22 284/4 Kastanienweg 30007406
Herbert-Schneider-Strate 23 284/9 Kastanienweg 3000/407
Herbert-Schneider-Strate 24 284/5 Kastanienweg 3000/408
Herbert-Schneider-Strale 25 284110 Kastanienweg 3000/409
Herbert-Schneider-Stralle 26 284/6 Kastanienweg 3000/412
Herbert-Schneider-Strate 27 28411 Kastanienweg 3000/413
Herbert-Schneider-Straie 28 28417 Kastanienweg 3000/417
Herbert-Schneider-Strale 30 284/8 Kastanienweg 3000/89
In der Hut 3000/10 Kastanienweg 6 _ 3000/416
In der Hut 3000/18 Kastanienweg 7 3000/84
In der Hut . 3000/19 Kastanienweg 9 3000/83
In der Hut 3000/191 | Kastanienweg 11 ' 3000/82
In der Hut 3000/193 Kastanienweg 12 3000/414
In der Hut 3000/195 Kastanienweg 30 3000/186
In der Hut 3000/196 Kastanienweg 31 30007223
In der Hut 3000/20 Kastanienweg 33 3000/67
In der Hut 3000/200 Kastanienweg 35 3000/222
In der Hut 3000/202 Kastanienweg 37 3000/66
In der Hut 3000/208 ' Kastanienweg 39 3000/65
In der Hut 3000/209 Kastanienweg 41 3000/59
1 In der Hut 3000/21 Lindenstrale 3000/139
| In der Hut 3000/210 Lindenstrafe 3000/140
In der Hut _ 3000/215 Lindenstrale 3 30007225
In der Hut 3000722 Lindenstrafie 4 3000/144
In der Hut 3000/23 LindenstraBe 6 3000/145
In der Hut ' 3000/24 Lindenstrage 11 30001134
In der Hut 3000/25 | Seligmannstraie 27312
In der Hut 3000/26 | Seligmannstrale 27313
In der Hut 3000727 Seligmannstrale 12 273
In der Hut 3000728 Siemensstraite 1 299/33
In der Hut 1a 30007423 SiemensstraBe 2 209/34
In der Hut 1b 3000/424 Siemensstrafie 3 299/30
In der Hut 3 3000/194 { Siemensstralie 4 299/29
In der Hut 5 3000/198 ' Siemensstrale 5 | 299727
In der Hut 15 30007207 Siemensstrale 6 299/28
In der Hut 19 30007205 Siemensstrale 7 299/24
In der Hut 21 3000/204 Siemensstralie 8 299/23
[n der Hut 27 30007211 Siemensstrale 10 299/22
In der Hut 29 3000/192 Siemensstrafie 12 209/18
In der Hut 44 300017 ] Siemensstrale 14 299116
In der Hut 48 3000/29 Slemensstrale 16 299/17
in der Hut 50 ' 3000/29 Siemensstrake 18 299/13
In der Hut 50a 3000/29 Siemensstrate 20 299/10
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‘Strafe Ung Hausnumme | Strale und Hausnumme: _
Siemensstrale 22 Stockfiethstrate 9 2B5/3
Siemensstrafe 24 Stockfisthstrale 10 284
Siemensstrale 26 Stockfiethstrale 12 254
Siemensstrafe 28 Stockflethstrale 14 204
Stockflethstrae 1 StockflethstraBe 16 284
Stockflethstraie 2 Ulmenweg 3000/178
Stockflethstrale 3 Ulmenweg 3000/179
Stockflethstrale 4 Wolfskehlistrale 13 312/5
Stockflethstralle 5 Wolfskehistrale 15 312/6
Stackfiethstrale 6 Kursiv: Objekte, die nach Inkrafitreten der Versnde-
Stockflethstrate 7 rungsspermre emichtet wurden, haben keinen Anspruch
Stockflethstralie 8 auf passiven Schallschutz.

Nachfolgend genannte Objekte kénnen auf Verlangen der Eigentiimer abgeltst

werden:
Kleingrundtacher Straie 53 1324
Kleingrundlacher Strale 55a 1324/4
KénigsmuhlstraBe 3 1324/5
Kénigsmlhistrake & 128372

Der Umfang der passiven SchallschutzmaRBnahmen richtet sich nach der not-
wendigen Erhdhung des vorhandenen Schallddmm-MaRes der zu schitzenden
Umfassungsbauteile. Dieses ist dann zu verbessern, wenn der fir die jeweilige
Raumnutzung zumutbare Innenraumpegel nicht eingehalten wird. In der Regel
kommt dann der Einbau von schallddmmenden Fenstern in Betracht, da Fenster
die Schwachstellen zum Schutz gegen Auftenlarm darstellen, wahrend die Au-
Renwénde in den meisten Fallen ein ausreichendes Schallddmm-MaR aufwei-
sen.

Die Festlegung, inwiefern zuséatzlicher passiver Schallschutz (Schallschutzfens-
ter und schallddmmende Liftungseinrichtungen) erforderlich wird, erfolgt dabei
gemal der 24. BImSchV (,Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung").

Der Anspruch auf schallddmmende Lioftungseinrichtungen besteht flir Rdume,
die iiberwiegend zum Schlafen genutzt werden sowie fiir schutzbedurftige R&u-
me mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle, sobald an der AuRenseite der
Raume der Immissionsgrenzwert fir die Nacht (Schlafraum) bzw. fir den Tag
(Wohnraum mit Ofenheizung) tiberschritten wird. Der Vorhabentréger Obernimmt
die Kosten fiir den Einbau sowie fiir die schallgeddmmte Liftungseinrichtung.
Unterhalts-, Erneuerungs- und Betriebskosten obliegen dem Eigentimer.

Die praktische Abwicklung zur Bestimmung der tatsachlichen Entschédigungs-
anspriiche fur Aufwendungen fir passive Schallschutzmafnahmen soll nach der
in den Planfeststellungsunterlagen, Anlage 13.1.1, Kapitel 8 aufgefihrten Verfah-
rensweise erfolgen. Demnach wird der Vorhabentrdger die Realisierung der
Maflnahme in geeigneter Weise &ffentlich bekannt machen und auf die Betroffe-
nen zugehen.
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2.21.9

2.21.10

AuBRenwohnbereich

Neben den Rdumen, die zum dauernden Aufenthalt von Menschen genutzt wer-
den, erstreckt sich der Schutz gegen den Verkehrsldrm im Beurteilungszeitraum
Tag auch auf den AuRenwohnbereich.

AuBenwohnbereiche kdnnen nicht durch passive Schallschutzmalinahmen ge-
schitzt werden, gehéren jedoch ebenfalls zum grundrechtlich geschitzten Ei-
gentum sowie zum immissionsschutzrechtlich geschiitzten Bereich. Anspriiche
auf eine angemessene Entschadigung in Geld fiir zum dauernden Aufenthalt von
Bewohnern als ,Wohnen im Freien" geeignete AuRenbereiche stehen dem Ei-
gentimer zu, wenn der maRRgebende Tagesgrenzwert der 16. BlmSchV (ber-
schritten wird und sich der Beurteilungspegel gegeniiber den derzeitig bestehen-
den Schallimmissionen mehr als nur unerheblich erhdht. Dieser Anspruch recht-
fertigt sich aus § 74 Abs. 2 Satz 3 VWVFG i.V. m. §§ 41-43 BImSchG und der 16.
BimSchV.

In der Gegeniiberstellung zu den entsprechenden Beurteilungspegeln am Tag im
Ist-Zustand zeigt sich, dass sich in der Prognose (ggf. mit Schallschutz) die Beur-
teilungspegel in den ErdgeschoBen um 1 bis 15 dB(A) sowie in den oberen
Stockwerken um 1 bis 8 dB(A) verringern. Die Balkone werden also gegeniiber
dem derzeitigen Zustand beziiglich der Schallsituation spirbar entlastet. FUr Ter-
rassen, Freisitze etc. gilt der Beurteilungspegel in der Mitte der genutzten Flache
in 2 m Hohe Uber Geldnde. Auenwohnbereiche sind nur im Bereich von Sied-
lungsgebieten zu finden. Dort wurden z.T. Schallschutzmanahmen angeordnet,
die gerade in der Héhe von 2,0 m eine besonders hohe Wirksamkeit aufweisen.
Eine Uberschreitung der Tagesgrenzwerte tritt deshalb nur in unmittelbarer Tras-
sennahe auf. Im Ubrigen wird - analog zur Pegelminderung in den Erdgeschofen
- auch bei den Freiflichen gegeniiber dem Ist-Zustand eine Verbesserung der
Gerauschsituation eintreten.

Die gilt auch fiir die den Bereich des Erlanger Hauptbahnhofes und das histori-
sche Stadtensemble beiderseits der Gleisanlage zwischen der Giterhallenstrafie
im Stiden und der Gerberei im Norden. Der Einsatz des BUG als alleinige aktive
Schallschutzmafinahme reicht hier aus, um die verkehrsbedingte Pegelerhéhung
im Beurteilungszeitraum Tag kompensieren zu kénnen.

Es werden daher keine Entschadigungen in Geld fir verbleibende Beeintrachti-
gungen im Auenbereich im Beurteilungszeitraum Tag erforderlich.

Entscheidungen' zum Schallschutz

Von Tragern 6ffentlicher Belange und privat Betroffenen wurden folgende allge-
meine Einwinde und Forderungen zur Problematik des Verkehrsldrms erhoben:

Allgemeine Einwande
1)  Forderung nach Ldrmsanierungsmafinahmen
2) Gesundheitsgefahrdung durch Dauerldrmbeléstigung

3) Unzumutbare L&mbeléstigung
4)  Minderung der Wohn- und Lebensqualitét durch Larm
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5)  Erhéhung des bereits heute unertraglichen La&rmpegels

6) Wert- bzw. Mietminderung von Geb&uden wegen Larmbeeintrdchtigung

7)  keine Larmentlastung, da der Giiterzugtunnel nicht realisiert wird

8) Forderung nach Ablésung von Gebduden, an denen nachts Beurteilungs-
pegel von 60/62/65 dB(A) (WA/MI/GE) Uiberschritten werden

Einwdnde zur Methode der Beurteilung von Verkehrsidrm

8) Forderung nach Messungen der Gerduschbelastungen

10) Forderung nach Beriicksichtigung der Maximalpegel (Vorbeifahrtpegel)

11} Forderung nach Anwendung der DIN 18005 zur Dimensionierung des
Schallschutzes

12} Forderung nach Beurteilung nach EU-Umgebungslérmrichtlinie

Einwénde zu den Emissionsberechnungen

13) ungerechtfertigter Abschlag von 3 dB(A) fiir besondere Gleispflege

Einwédnde zu den Immissionsberechnungen

14) ungerechtfertigter Schienenbonus von 5 dB(A)
168) Keine Bericksichtigung der Summenpegelbildung

Allgemeine Einwdnde zum aktiven Schallschutz

16) Forderung nach stédtebaulich vertraglicher Gestaltung der Schallschutz-
wénde

17) Forderung nach Vermeidung von Reflexionen an den Schallschutzwénden

18) Forderung nach hochabsorbierend verkleideten Stiitzwénden

19) Forderung nach innovativen SchallschutzmaRnahmen

Aligemeine Einwénde zum passiven Schallschutz

20) Forderung nach Schallschutzfenstern
21) Forderung nach Schallschutzfenstern mit Klasse > 2 vor Baubeginn

Einwande zum Baularm

22) Belastigung durch L&rm wahrend der Bauphase
Aligemeine Einwénde

1) Forderung nach Lﬁrmsanieru'nsmaBnahmen

Von einigen Einwendern wird gefordert, dass schnellstméglib.h Schallschutzmal3-
nahmen an der bestehenden Bahnstrecke ergriffen werden, da der Schienenver-
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kehr in den letzten Jahren erheblich zugenommen hat und heute bereits uner-
traglich sei.

Der Gesetzgeber unterscheidet nach Malnahmen zur Larmvorsorge und MaR-
nahmen zur LArmsanierung.

Im hier vorliegenden Fall des Neubaus bzw. der wesentlichen Anderung (Aus-
baus) von Bahnsirecken sind gemaR Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) MaRnahmen zur Larmvorsorge zu treffen. In der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) sind fur diesen Fall Immissionsgrenzwerte
festgeschrieben worden, bei deren Uberschreitung ein Anspruch auf Schall-
schutzmaBnahmen besteht. Fir Wohngebiete besteht bei Uberschreiten der
Grenzwerte der 16. BImSchV in Héhe von 59 dB(A) am Tag bzw. 49 dB(A) in der
Nacht ein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen. Die Aufwendungen fir die
Schallschutzmafnahmen, auch fir die des passiven Schallschutzes am Gebéu-
de selbst, werden in voller H6he vom Vorhabentréger getragen.

Solange an einer bestehenden Bahnstrecke keine wesentliche Anderung z.B.
durch einen erheblichen baulichen Eingriff oder das Hinzukommen von durchge-
henden Gleisen vorliegt, gelten die Immissionsgrenzwerte der 16. BimSchV
nicht. An unverdnderten Bestandsstrecken besteht somit kein Anspruch auf
SchallschutzmalRnahmen; auch dann nicht, wenn der Verkehr auf der Strecke in
erheblichem Masse zunimmt.

Schallschutzmaf3nahmen an einer (baulich) unverandert bestehenden Bahnstre-
cke sind im Einzelfall MaBnahmen der Larmsanierung. Im laufenden L&rmsanie-
rungsprogramm an besonders belasteten Bahnstrecken des Bundes ist der ge-
genstindliche Streckenabschnitt nicht aufgenommen. Zur Information sei er-
wihnt, dass der L&rmsanierungsgrenzwert fir Wohngebiete mit 70 dB(A) am
Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht um 11 dB(A) Uber den entsprechenden Larmvor-
sorgegrenzwerten der 16. BImSchV liegt. Im Fall der Larmsanierung werden zu-
dem L&rmschutzmaBnahmen an den Gebduden selbst, d.h. passive Schall-
schutzmafnahmen nur zu 75% vom Bund (bernommen, 25% der Kosten tragt
der Eigentimer selbst.

Somit stellt die AusbaumaRnahme mit der Aufgabe der Larmvorsorge im Ab-
schnitt Erlangen eine wesentlich wirkungsvollere Schallschutzmanahme dar, als
dies eine LA&rmsanierung leisten wiirde.

2) Gesundheitsgefahrdung durch Dauerlarmbeldstigung

Der Gesetzgeber hat in der 16. Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-
immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) Immissionsgrenzwerte festgelegt, bei
deren Uberschreitung beim Neubau oder der wesentlichen Anderung bestehen-
der Schienenwege SchallschutzmaBnahmen (La&rmvorsorge) zu treffen sind. In
der Nachbarschaft von Schienenwegen wohnende bzw. arbeitende Menschen
werden so hinreichend vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rdusche geschitzt, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (§ 41 Abs.
1 BImSchG). _
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Entsprechend den Immissionsgrenzwerten der 16. BlmSchV wurden im Plan-
feststellungsabschnitt aktive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzwénde, BUG,
etc.) dimensioniert. Neben anderen Aspekten, wie zum Beispiel Verschattung
oder Stadtebau, wurde dabei nach dem Grundsatz der Verhéltnismaigkeit (§ 41
Abs. 2 BImSchG) eine Abwégung von Aufwand und Nutzen der MalRnahmen ge-
troffen. Da die Bebauung direkt an die ABS angrenzt und aus technischen Grin-
den (Weichenverbindungen, zu geringe Gleisabstande, Mittelbahnsteige, etc.)
nicht Uberall Schallschutzwénde méglich sind, kommt es im Nahbereich der ABS
trotz aktiver SchallschutzmaRnahmen zu Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte. In diesem Bereich sind deshalb zusétzlich zum aktiven Schallschutz
passive SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster, schallgeddmmte LUf-
tungseinrichtungen, Dachddmmungen, etc.) vorgesehen.

Da die gesetzlichen Vorgaben eingehalten werden, sind Gesundheitsgefdhrdun-
gen durch Larmbelastigungen aus dem Schienenverkehr nicht zu erwarten.

3) Unzumutbare Lirmbelistigung

Durch die 16. BimSchV hat der Gesetzgeber Grenzwerte festgelegt, bei deren
Einhaltung die in der Nachbarschaft von Verkehrswegen wohnenden und arbei-
tenden Menschen hinreichend vor Verkehrslarm geschitzt werden. Mittels akti-
ver SchallschutzmaBnhahmen (Schallschutzwénde- und -wénde bzw. deren Kom-
bination sowie hochabsorbierend verkleidete Stitzwénde) entlang der Strecke
werden diese Grenzwerte weitgehend eingehalten. Gegeniiber dem derzeitigen
Zustand erfolgt eine wesentliche Verringerung der Beurteilungspegel. Dort wo
eine Einhaltung der Grenzwerte allein durch aktiven Schallschutz nicht méglich
ist bzw. entweder die Kosten dafiir auler Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen (§ 41 Abs. 2 BImSchG) oder andere Belange, wie zum Bei-
spiel das Stadtbild, Verschattung, etc. dem aktiven Schallschutz entgegenste-
hen, sind passive SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster, schallged&amm-
te Liftungseinrichtungen) vorgesehen.

Da die gesetzlichen Vorgaben eingehalten werden, ist davon auszugehen, dass
keine unzumutbare Larmbeldstigung eintritt.

4) Minderung der Wohn- und Lebensqualitiit durch Lirm

Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben wurden fir bebaute Gebiete an der
ABS Schallschutzmalnahmen konzipiert. Durch die Pegelminderung der aktiven
SchallschutzmaRnahmen, sofern diese vorgesehen werden konnten und nicht
gewichtige Griinde, wie z.B. der Ensembleschutz im Bereich des Erlanger Bahn-
hofs dagegensprechen und einschliellich des besonders iberwachten Gleises,
kommt es in den zusammenhéngend bebauten Gebieten trotz wachsendem
Zugverkehrs zu keiner Erhhung der Schienenverkehrsgerdusche gegeniiber
dem Ist-Zustand. Lediglich im Bereich des Erlanger Hauptbahnhofes, in dem aus
stadtebaulichen Griinden seitens der Stadt Erlangen keine Schallschutzwinde
erwiinscht werden, sowie an wenigen einzelnen, alleinstehenden Geb&auden im
Auflenbereich, kommt es ausschlieBlich im Beurteilungszeitraum Nacht zu einer
geringen Erhéhung der Beurteilungspegel um ca. 1,5 dB(A). Die hthere Anzahl
von Gerduschereignissen wird zukinftig durch das BUG und der hierdurch be-
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wirkten geringeren Intensitét ausgeglichen. Einer wachsenden Anzahl von Schie-
nenverkehrsverbindungen steht eine Verbesserung der umweltfreundlichen
Schienenverkehrsverbindungen gegeniiber. Eine Minderung der Wohn- und Le-
bensqualitat durch Larm ist somit nicht gegeben. Es handelt sich um nicht aus-
zugleichende Nachteile, die sich allein aus der lagebedingten Vorbelastung und
der Lage des Grundstiickes zum geplanten Ausbauvorhaben ergeben (Lage-
nachteil).

5) Erhéhung des bereits heute unertréglichen Larmpegels

Im Laufe der letzten Jahre, vor allem seit Offnung der innerdeutschen Grenze,
hat der Schienenverkehr auf der Strecke Nirnberg - Bamberg zugenommen.
Aufgrund einer reinen Verkehrszunahme ohne parallele Baumalnahme an der
Strecke liegt keine wesentliche Anderung des Verkehrsweges vor, sodass inso-
weit die Voraussetzungen der 16. BlImSchV auf Anspruch auf Ladrmvorsorge nicht
vorliegen. Im Zuge des Streckenausbaus werden im Planfeststellungsabschnitt
an die bestehende Strecke zwei durchgehende Gleise angebaut, sodass eine
wesentliche Anderung im Sinne der 16. BiImSchV vorliegt und aktive bzw. passi-
ve SchallschutzmafRnahmen entsprechend der Anlage 13.1 und 13.2 der Plan-
feststellungsunterlagen vorgesehen werden. Aufgrund des Einsatzes des BUG
sowie der aktiven Schallschutzmaf3nahmen tritt nach dem Ausbau in weiten Be-
reichen der zusammenhédngenden Siedlungsgebiete eine erhebliche Reduzie-
rung der Schallimmissionen gegentber dem derzeitigen Zustand ein.

6) Wert- bzw. Mietminderung von Gebéuden wegen Lirmbeecintrachtigung

Aus den in {4) und (5) genannten Grlinden ist auch keine Wertminderung der
Geb&ude bzw. eine Minderung der Mieteinnahmen aufgrund des Streckenaus-
baus erkennbar. In der Gegeniiberstellung zu den enisprechenden Beurteilungs-
pegeln am Tag im Ist-Zustand zeigt sich, dass sich in der Prognose (ggf. mit
Schallschutz) die Beurteilungspegel in den Erdgeschoflen um 1 bis 15 dB(A) so-
wie in den oberen Stockwerken um 1 bis 8 dB(A) verringemn. Auch bei den Frei-
flachen wird gegeniber dem Ist-Zustand eine Verbesserung der Gerduschsitua-
tion eintreten.

Eigentiimer von im Innenbereich gelegener Grundstiicke missen vielmehr damit
rechnen, dass auferhalb threr Grundstiicke dffentliche Verkehrsanlagen neu
projektiert oder erweitert werden. Dariber hinaus ist die Feststellung des Wertes
von Gebduden oder Grundstiicken nicht Gegenstand eines Planfeststellungsver-
fahrens.

7) Keine Ladrmentlastung, da der Giiterzugtunnel nicht realisiert wird

Die Abwagung zwischen den Varianten, die zu einer Ablehnung des Giterzug-
tunnels fithrt, ist unter Kapitel 2.1 des Abschnitts B dargestelit.
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8) Forderung nach Ablésung von Gebduden, an denen nachts Beurtei-
lungspegel von 60/62/65 dB(A) (WA/MI/GE) liberschritten werden

Derzeitig berechnen sich an den Wohnsiedlungen, die bis unmittelbar an die
Grenze der Bahnanlagen heranreichen, Beurteilungspegel von bis zu 73 dB(A)
tags/nachts. Zuklnftig stellt sich gegeniiber der heutigen Situation an nahezu je-
dem Gebidude aufgrund des Einsatzes des Besonders bewachten Gleises (BUG)
und die zusétzlichen aktive SchallschutzmaBnahmen eine Verbesserung der
Schallimmissionssituation ein. Die vorgesehenen umfangreichen aktiven Schall-
schutzmafBnahmen am Gleis sowie die zusitzlich vorgesehenen passiven
SchallschutzmaRnahmen an den Geb&duden selbst filhren zu einer erheblichen
Verringerung der Schienenverkehrsgerdusche und damit einer erheblichen Stei-
gerung der Wohn- und Aufenthaltsqualitét im Bereich des Planungsabschnittes
Erlangen.

Die Forderungen nach Ablésung von Gebduden, bei denen die Larmsanierungs-
grenzwerte in der Nacht weiterhin liberschritten werden, werden abgelehnt. Eine
besondere Situation liegt an den Gebduden der Kénigsmihle in Insellage zwi-
schen BAB A 73 und der geplanten Giterzugstrecke vor, die auf Antrag der An-
lieger abgeltst werden.

Einwénde zur Methode der Beurteilung von Verkehrsldrm
9) Forderung nach Messung der Gerduschbelastung

Fur die wesentliche Anderung von Schienenwegen (hier Streckenausbau mit
zwei zusitzlichen durchgehenden Gleisen) sind die in der 16. BiImSchV festge-
legten Bestimmungen maRgeblich. In § 3 der 16. BiImSchV wurde festgelegt,
dass der Beurteilungspegel fiir Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verord-
nung (bzw. Schall 03) zu berechnen ist.

Der Beurteilungspegel wird fir den Tagzeitraum (6.00 - 22.00 Uhr) und den
Nachtzeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) getrennt bestimmt. Er setzt sich zusammen aus
dem Immissionsmittelungspegel, der aus allen im jeweiligen Beurteilungszeit-
raum verkehrenden Zigen gebildet wird, und der Korrektur von 5 dB(A) (Schie-
nenbonus) fir die geringere Stérwirkung des Schienenverkehrs.

Immissionsmessungen werden durch die 16. BimSchV nicht vorgesehen, da die-
se Messungen vor allem stark von Witterungseinflissen (Temperatur, Luftdruck,
Wind, Niederschlége) abh#ngig sind. Der Aufwand, entsprechende Messreihen
durchzufithren, wére unverhaltnismafig hoch, da an jeder Messstelle eine repra-
sentative Anzahl von Ziigen gemessen werden musste. Die gewonnenen Mess-
ergebnisse missten dann entsprechend dem Verkehrsaufkommen nach dem
Streckenausbau sowie dem dann verwendeten Zugmaterial korrigiert werden.
Dies bedeutet de facto wiederum eine Prognoseberechnung. Auch l&sst sich die
Wirkung der SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzwénde) vor dem Strecken-
ausbau nicht messen. Fir die Bemessung der SchallschutzmaBnahmen muss
aber im Genehmigungsverfahren ein Uberprifbares Verfahren vorliegen. Deshalb
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wurde vom Gesetzgeber mit der 16. BImSchV ein Verfahren zur Berechnung von
Beurteilungspegeln festgelegt.

10) Forderung nach Beriicksichtigung der Maximalpegel (Vorbeifahrtpegel)

Der Gesetzgeber hat mit der 16. BImSchV eine Vorschrift erlassen, mit welcher
gemaR § 43 Abs. 1 S1 Nr. 1) BImSchG bestimmte Grenzwerte zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche sowie das
Verfahren zur Ermittlung der Emissionen und Immissionen festgelegt werden. Im
§ 3 der 16. BImSchV wurde festgelegt, dass flr Schienenwege geméf Anlage 2
zu dieser Verordnung (bzw. Schall 03) ein Beurteilungspegel zu berechnen ist.
Der Beurteilungspegel ist ein Mittelungspegel fir alle Gerduschereignisse (Zug-
vorbeifahrten) und die dazwischen liegenden Ruhephasen im Beurteilungszeit-
raum (Tag oder Nacht). Er beriicksichtigt sowohl die Anzahl als auch die Intensi-
tat und Dauer der Gerduschereignisse. Ebenso sind die in § 2 der 16. BImSchv
fur die unterschiedlichen Siedlungsgebieie festgeschriebenen Immissionsgrenz-
werte auf die von den Verkehrswegen ausgehenden Mittelungspegel abgestellt.

11) Forderung nach Anwendung der DIN 18005 zur Dimensionierung des
Schallschutzes

Die DIN 18005 befasst sich mit dem "Schallschutz im Stadtebau” und die dort
genannten Orientierungswerte sind als Richtgréffen und nicht als Grenzwerte zu
verstehen. Demgegeniber ist fir die Beurteilung von Gerduschimmissionen bei
der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen die 16. BImSchV maR-
geblich, wobei die in § 2 Abs. 1 genannten Schallpegelwerte "echte" Immissions-
grenzwerte darstellen, die mittels aktiver Schallschutzma®nahmen eingehalten
werden missen, sofern dies gemaR § 41 Abs. 2 BImSchG verhéltnismaBig ist.

Die niedrigeren Richtwerte der DIN 18005 begrinden sich dadurch, dass diese
Norm zur Dimensionierung etwaiger SchallschutzmalRnahmen bei der Neuaus-
weisung von Wohngebieten u. &. seitens der Stddte und Gemeinden den lIst-
Zustand des angrenzenden Verkehrsweges berlcksichtigt und deshalb ein Si-
cherheitsspielraum fiir zukiinftige Erhdhungen der Verkehrsmengen vorgesehen
ist. Demgegenitber wird bei der Planfeststellung eines Verkehrsweges mit we-
sentlicher Anderung das in einem angemessenen Prognosehorizont zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt. Die Beurteilung der Schallsituation
und Dimensionierung evtl. SchallschutzmafRnahmen bemisst sich allein an die-
sen Prognosewerten, selbst wenn diese nicht erreicht werden sollten. Diese Be-
rechnungsmethodik liegt daher zugunsten der Betroffenen auf der sicheren Sei-
te.

12) Forderung nach Anwendung der EU-Umgebungsldrmrichtlinie

Zustdndig fur die Larmmkartierung von Eisenbahnstrecken nach der EU-
Umgebungslérmrichtlinie 2002/4S/EG vom 25.06.2002 ist gem. den Festlegun-
gen des § 47b BimSchG das Eisenbahn-Bundesamt. Die entsprechenden Kartie-
rungen wurden durchgefithrt. Fir den Vorhabentrager entsteht hieraus jedoch
keine Verpflichtung zur Erstellung von Larmakiionsplanen.
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Die Verpflichtung des Vorhabentragers zum Schall-Immissionsschutz ist eindeu-
tig in der 16. und der 24. BImSchV in Verbindung mit den § 41 und 42 BImSchG
geregelt. Den darin enthaltenen gesetzlichen Vorgaben wird nach dem Stand der
Technik Rechnung getragen.

Einwiinde zu den Emissionsberechnungen
13} Ungerechtfertigter Abschlag von 3 dB(A) fiir besondere Gleispflege

Mit der Verfigung des Eisenbahn-Bundesamtes vom 16.03.1998, ,Pegelab-
schlag fir das ,Besonders iiberwachte Gleis" (BUG) geméaR der FuRnote zur Ta-
belle C (Korrekturglied Dg,) der Anlage 2 zu §3 der 16. BiImSchV, verdffentlicht
im Verkehrsblatt, Heft 7 — 1998, Seite 262 ff* wurde dieses Verfahren als Stand
der Technik anerkannt. Es ist als SchallschutzmafRnahme an der Quelle vorran-
gig noch vor aktiven Schallschutzmafnahmen und passiven Schallschutzmaf-
nahmen einzusetzen, wobei aktive und passive MaBnahmen sowie das BUG
auch kombiniert werden kénnen. GemaR der Verfiigung des EBA ist fir das Ver-
fahren BuG eine dauerhafte zusatzliche Pegelminderung von 3 dB(A) (Gleispfle-
geabschlag) nachgewiesen, wodurch fur die vorgesehene Oberbauform ,Schot-
terbeti-Betonschwelle” das Korrekturglied Dg, flr die Fahrbahnoberfléche einen
Wert von Dg, = — 1 dB(A) annimmit.

Diese MalRnahme des aktiven Schallschutzes wird durch die stindige Recht-
sprechung regelméBig bestétigt.

Fur Strecken, bei denen das BuG Anwendung findet, ist jeweils in einem Abstand
von 6 Monaten der Zustand der Schienen auf Riffelbildung zu prifen und nach-
zuweisen, dass die Schallpegelreduktion von 3dB(A) eingehalten wird. Ist dies
nicht der Fall so ist das Schieifen der Schienen unverziglich vorzunehmen.

Da der Ansatz des BUG sowohl aus schalltechnischen, als auch aus Kosten-
griinden vorrangig geboten ist, findet diese MaRnahme Beriicksichtigung.

Einwénde zu den Immissionsberechnungen
14) Ungerechtfertigter Schienenbonus von 5 dB(A)

Von vielen Einwendern wurde der Schienenbonus von 5 dB(A) bei der Bestim-
mung des Beurteilungspegels fiir Schienenverkehrsgeriusche beanstandet. Es
wurde gefordert, dass der Schienenbonus fiir die geringere Lastigkeit von Schie-
nenverkehrsgerduschen gegeniber Stralenverkehrsgerduschen an einer Stre-
cke, auf der eine hohe Anzahl von Ziigen verkehrt, insbesondere eine hohe An-
zahl von Guterzligen in der Nacht, nicht in Ansatz gebracht wird.

Der Schienenbonus von 5 dB(A) ist in der 16. BiImSchV vom Gesetzgeber fest-
gelegt worden. Die gegenliber Straflenverkehrsgerduschen geringere Lastigkeit
von Schienenverkehrsgerdauschen wurde durch eine vom Bundesverkehrsminis-
ter in Auftrag gegebene Interdisziplindre Feldstudie aufgezeigt. Bezlglich der
Storwirkung bei Nacht gibt die Studie einen Lastigkeitsunterschied zugunsten der
Schienenverkehrsgerdusche von 9 dB(A) in leisen und 11 dB(A) in lauten Gebie-
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ten an. Der Unterschied zwischen den Reaktionen in Stadt- und Landgebieten
war nur sehr gering. Andere Studien gelangten zu dhnlichen Untersuchungser-
gebnissen.

Die gegeniber StraBenverkehrsgerduschen geringere Lastigkeit von Schienen-
verkehrsgeréduschen lasst sich im Wesentlichen durch

= die unterschiedliche Frequenzzusammensetzung von Schienen- und
StraBenverkehrsgerduschen,

= den immer gleichen Klangcharakier und Schallpegel bei einem be-
stimmten Anlieger,

= die nicht durch ein Individuum beeinflusste Lautstérke der Ziige sowie

= das regelmiBige Auftreten der Gerdusche (Fahrplan) mit den dazwi-
schen liegenden Pausen -

erklaren.
15) Keine Ber'iicksichtigu'ng der Summenwirkung

Eine Beurteilung der Gesamtlarmsituation von Ausbaustrecke und anderen Ver-
kehrswegen ist in der 16. BImSchV nicht vorgesehen. Das Problem der emitten-
tenbezogenen Immissionsgrenzwerte, die nicht miteinander in Verbindung ge-
bracht werden, ist dem Gesetzgeber bekannt (siehe BR-Drucksache 661/89 (Be-
schluss), S. 13). Derzeit existieren jedoch keine rechtlich abgesicherten Verfah-
ren einer zusammenfassenden Bewertung verschiedener L&mnquellen und -
qualitéten.

Das Bundesverwaltungsgericht hat bereits in einem Urteil vom 21.03.1996 fest-
gestellt, dass die Immissionsgrenzwerte des § 2 der 16. BImSchV nur fir den zu
4ndernden Verkehrsweg gelten. Die Gesamtlérmsituation am Immissionsort ist
nur dann zu beriicksichtigen, wenn der neue oder der zu dndernde Verkehrsweg
im Zusammenwirken mit vorhandenen Vorbelastungen anderer Verkehrswege
insgesamt zu einer Larmbelastung fohri, die mit Gesundheitsgefahren oder mit
einem Eingriff in die Substanz des Eigentums verbunden ist.

Betrachtet man die derzeitige Gesamtschallsituation zeigt sich, dass im Bereich
der BAB A73 und der vorhandenen Bahnstrecke bereits heute die Schallimmissi-
onen nachts teilweise (ber der eigentumsrechtlichen Zumutbarkeitsgrenze von
60 dB(A) fur Wohngebiete bzw. 62 dB(A) fur Mischgebiete liegen.

Durch die vorgesehenen umfangreichen aktiven SchallschutzmaRnahmen an der
Bahnstrecke ergibt sich an allen betrachteten Immissionsorten in den von parallel
verlaufenden Verkehrswegen, insbesondere in Eltersdori, in Bubenreuth und
Baiersdorf eine z.T. deutliche Verminderung der Gesamtverkehrslédrmbelastung.

Als informelle Ergéanzung der schalltechnischen Untersuchung wurden exempla-
risch an drei Geb&uden in Bubenreuth Nord und Sid (Damaschkestralle 44, Mo-
zartstrale 14 und GartenstralRe 3) die Gesamtldrmsituation Stralle und Schiene
fir die Bestands- und Prognosesituation ermittelt. Dabei wurden fur den Stra-
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Renverkehr der BAB A73 die aktuellen Angaben der Verkehrszéhlung 2005 he-
rangezogen.

Nachfolgende Tabellen spiegeln die Ergebnisse wieder:

[Bubanreuth (Mozartstrake 14, 10-FD036) Beurteilungspegel [dB{A)]
—___ EG —___ 206
L&rmquslle | Tag | Nacht Tag | Nacht
Ist-Zustand _ _
Schiene bestehende Bahnstrecke 68 68 70 70
Stralle BAB A73 70 62 7 63
Uberlagerung StraBe und Schiene . 72 69 73 ' 71
Prognose 2015

[Schiene ausgebaute Bahnstrecke B 58 59 63 65
Strale BAB A73 66 58 71 63
mbedagemng StraRe und Schiene 67 62 72 67

Im Bereich der MozartstraRe verringert sich der Gesamtlarmpegel um bis zu 4/8
dB(A) im ErdgeschoR bzw. um bis zu 2/3,5 dB(A) tags/nachts im ObergeschoR.

[Bubenreuth (Gartenstrake 3, 10-GC015) Beurteilungspegel [dB(A)] _
[Loc - ' —__ EG ____1.0G
Lamgquelle 1 Tag | Nacht Tag | Nacht
Ist-Zustand
Schiene bestehende Bahnstrecke 60 60 60 60
Stralle BAB A73 59 51 59 52
Uberlagerung Stralle und Schiene _ i 60 63 61
i ) '_ PEgnosa 2015
|Schiene ausgebaute Bahnsirecke - 51 52 51 53
Strafie BAB A73 59 51 59 51
Uberlagerung Strale und Schiene &0 55 60 55

Im Bereich der Gartenstralle berechnen sich Pegelminderungen der Gesamt-
larmsituation von bis zu 3/6 dB(A) tags/nachts.

[Bubenreuth {Damaschkestrale 44, I0-FAD26) __[Beurteilungspegel [dB(A)]

t EG 5.0G

Larmquelle 1 Tag |  Nacht Tag " | Nacht

| - Ist-Zustand

Schiene bestehende Bahnstrecke 63 63 66 66

|Stral3e BAB A73 ' 68 60 70 62
bedagerung Strafe und Schiene _ 69 65 71 68

) _ ngnosa 2015

Schiene Iausgebaute Bahnstrecke 59 ] 61 ] 63 65

|Stral3e !BAB A73 68 60 - 70 62

Uberlagerung StraRRe und Schiene 69 64 ] 70 67

Am exponiert auf der Hangoberkante oberhalb der Bahnstrecke gelegenen 6-
geschoBigen Hochhaus in der Damaschkestrafle 44 ergeben sich immer noch
Pegelminderungen der Gesamtlarmsituation von bis zu 1/1,5 dB(A) tags/nachts.
Das Geb&ude stellt den ,worst-case"-Fall im gesamten Planungsabschnitt dar,
da hier aufgrund der exponierten Lage das Einhalten der Immissionsgrenzwerte
mit vertretbaren aktiven Schallschutzmainahmen an der Bahnstrecke nicht
moglich ist.
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Allgemeine Einwidnde zum aktiven Schallschutz

16) Forderung nach stddtebaulich vertridglicher Gestaltung der Schall-
schutzwiinde

Im Planfeststellungsbeschluss werden die aktiven SchallschutzmaBnahmen le-
diglich beziiglich ihrer Position, ihrer Lange und ihrer Héhe festgelegt. Details wie
Materialwahl, stadtebaulich angepasste Gestaltung, Farbe, etc. werden erst zu
einem spéteren Zeitpunkt in Abstimmung mit der Stadt Erlangen und Baiersdorf
sowie den betroffenen Gemeinden festgelegt. Dabei gehen Wiinsche der Kom-
munen, die Uber eine zeitgeméaRe Regelausstattung hinausreichen, zu Lasten
derer.

Eine transparente Ausfilhrung der Schallschutzwénde wird im Regelfall wegen
der Verschmutzung durch Staub und Stahlabrieb sowie der bei transparenten
Wanden nicht realisierbaren hochabsorbierenden Ausfihrung abgelehnt. Aus-
nahmen bilden hiervon die spezielle stadiebauliche Situation bei der Querung
Miinchner StraBe/Martinsbiihler Strale sowie im Bereich der Borsigstralle 30 in
Erlangen Bruck aufgrund der Verschattungsproblematik.

17) Forderung nach Vermeidung von Reflexionen an den Schallschutzwién-
den

In mehreren Einwendungen wurde die Beflrchtung geduBert, dass durch Schall-
reflexionen an den Schallschutzwéanden an der gegeniiberliegenden Bebauung
erhdhte Schallimmissionen auftreten kénnten.

Die Schallschutzwande dienen der Reduzierung der Verkehrsgerduschimmissio-
nen auf die angrenzende Bebauung, wobei der GrobBteil der auftreffenden
Schallenergie von der hochabsorbierenden Schicht der Schallschutzwand absor-
biert wird. Geringe Anteile der Schallenergie werden Uber die Wandoberkante
gebeugt oder reflektiert. Die schienenseitige hochabsorbierende Ausfihrung der
Schallschutzwand minimiert hierbei die Pegelerhbhung durch Schallreflexion auf
die der Schallschutzwand gegenilberliegenden Gebaude, sodass die Pegelerhd-
hung durch Reflexion nicht auftreten.

18) Forderung nach hoch absorbierend verkleideten Stiittzwanden

In Einschnittsbereichen des Ausbauabschnitts (z.B. Bereich Erlangen Bruck,
Burgbergtunnel, etc.) sind aufgrund der Erweiterung der Bahnstrecke von derzeit
zwei auf zukUnftig vier Gleise z.T. auf beiden Seiten der Trasse bereichsweise
Stiitzwénde erforderlich.

In Einschnitislagen wird die angegebene Schallschutzwandhéhe durch die Kom-
bination von Stitzwand (einschliefllich Gesimsbalken als oberen Abschluss der
Stltzwand) mit aufgesetzter Schallschutzwand erzielt. Die Stitzwand ist in die-
sen Bereichen zwischen Schienenoberkante und dem Gesimsbalken hochabsor-
bierend zu verkleiden. Eine hochabsorbierende Verkleidung des Gesimsbalkens
mit einer H6he von bis zu 0,5 m ist aus schalltechnischer Sicht nicht erforderlich.
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Sinngemal ist im Bereich der Stiitzwande an den beiden Tunnelportalen des
neuen Burgbergtunnels zu verfahren.

19) Forderung nach innovativen SchallschutzmaRnahmen

In mehreren Einwendungen werden ,innovative® Schallschutzmalnahmen in
Form einer Mini-Schallschutzwand gefordert, um die Wandh&éhen zu verringern.
Die Rechenvorschrift Schalle3 zur Berechnung der Schallimmissionen aus dem
Schienenverkehr sieht jedoch keine derartigen SchallschutzmalRnahmen vor. Die
Dimensionierung und Festlegung der SchallschutzmaRBnahmen erfolgt aus-
schlieBlich anhand bauartzugelassener Regelausfiihrungen der Schallschutz-
wénde gemal DS 804. Der Einsatz einer Mini-Schallschutzwand stellt keine Re-
gelbauart dar und wird deshalb nicht vorgesehen.

Einwdnde zum passiven Schallschutz

20) Forderung nach Schallschutzfenstern

Ein Anspruch auf passive SchallschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster bzw.
schallddammende Liftungseinrichtungen) besteht nur dann, wenn an dem ent-
sprechenden Gebdude auch unter Beriicksichtigung der aktiven Schallschutz-
maBnahmen der zutreffende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV (berschrit-
ten wird.

In den Lageplénen der schalltechnischen Untersuchung (Anlage 13.2) sind die
Bereiche grundstiicksscharf gekennzeichnet, an denen eine Uberschreitung des
jeweils mafigebenden Grenzwertes der 16. BimSchV vorliegt. Unter Punkt
2.2.1.8 sind sémtliche Gebadude mit einem Anspruch dem Grunde nach auf pas-
sive Schallschutzmanahmen aufgefiihrt.

21) Forderung nach Schallschutzfenstern mit Klasse > 2 vor Baubeginn

Von vielen Einwendern wurde gefordert, den in der Anlage 13.2 ausgewiesenen
Anspruch auf passive Schallschutzmanahmen an Geb&uden bereits vor Beginn
der BaumaRnahmen an der Ausbaustrecke umzusetzen, um so Gerduschbelas-
tigungen durch das bereits nach der Wiedervereinigung Deutschlands gestiege-
ne Verkehrsaufkommen sowie durch die erforderlichen Bautatigkeiten zu min-
dern.

Die in der 16. BImSchV konzipierten Schallschutzmafinahmen sind beim Neubau
oder bei einer wesentlichen Anderung von Strallen und Schienenwegen vorge-
sehen. Danach besteht der Anspruch auf Schallschutzmaf3nahmen beim Ausbau
einer Bahnstrecke nur dann, wenn infolge eines baulichen Eingriffs eine wesent-
liche Anderung des Schienenweges erfolgt. Wann eine wesentliche Anderung
gegeben ist, wird durch § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV geregelt. Eine spUrbare
Steigerung der Beldstigung durch Schienenverkehrsgerdusche durch eine Erho-
hung des Verkehrsaufkommens ohne einen baulichen Eingriff ist keine wesentli-
che Anderung im Sinne der 16. BiImSchV. In diesem Fall dienen Schallschutz-
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mafinahmen der Larmsanierung, die vom Gesetzgeber von der hier plangegen-
stindlichen Larmvorsorge abgegrenzt wird.

Der Anspruch auf die passiven Schallschutzmafnahmen besteht mit Vorliegen
des Planfeststellungsbeschlusses. Die Umsetzung der passiven Schallschutz-
mafnahmen ist mit der Inbetriebnahme der Ausbaustrecke abzuschlieRen.

Gerauschbelédstigungen wahrend der Durchfllhrung von Bauarbeiten sind nicht
zu vermeiden. Zum Schutz der Anwohner von Baustellen vor unangemessenem
Baularm wurde die "Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm-Gerduschimmissionen” vom 19.08.1970 erlassen. Dlese ist beim Strecken-
‘ausbau uneingeschrankt anzuwenden.

Einwinde zum Bauldrm
22) Belastigung durch Larm wahrend der Bauphase

Zahlreiche Einwender befiirchten vor allem im Einschnittsbereich eine erhebliche
Larmbelastung wihrend der Bauphase.

Wihrend der Baumalinahmen an der Strecke muss gewéhrleistet sein, dass die
Vorgaben der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm -
Gerduschimmissionen” vom 19.08.1970 erfillt werden. Diese Vorschrift stellt
nachfolgende Immissionsrichtwerte fest:

a. Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen und Wohnungen fur
Inhaber und Leiter der Betriebe sowie for Aufsichts- und Bewirtschaftspersonal
untergebracht sind

70 Dezibel (A)

70 Dezibel (A)

b. Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind

65 Dezibel (A)

50 Dezibel (A)

c. Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder vorwiegend
gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind

60 Dezibel (A)

45 Dezibel (A)

d. Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind

55 Dezibel (A)

40 Dezibel (A)

e. Gebiete, in denen ausschliellich Wohnungen untergebracht sind

50 Dezibel (A)

50 Dezibel (A)

35 Dezibel (A)

f. Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten

45 Dezibel (A)

35 Dezibel (A)
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Ein Immissionsrichtwert gilt als Uberschritten, wenn der ermittelte Beurteilungs-
pegel (Mittelungspegel am  Immissionsort inklusive L&stigkeitszu- oder -
abschlagen) den Immissionsrichtwert Uberschreitet.

Ein Immissionsrichtwert fir die Nachtzeit gilt darlber hinaus als (iberschritten,
wenn mindestens ein Messwert im Sinne der Vorschrift den Immissionsrichtwert
um mehr als 20 dB(A) Uberschreitet.

Uberschreitet der Beurteilungspegel des von Baumaschinen hervorgerufenen
Gerdusches den Immissionsrichtwert um mehr als 5 dB(A), sollen nach Nummer
4 der AVV Bauldrm Malinahmen zur Minderung der Gerdusche angeordnet wer-
den. Dabei ist zu beriicksichtigen, ob Gerdusche von Baumaschinen nach dem
Stand der Technik bei verhaltnisméRigem Aufwand vermeidbar sind.

Das Inverkehrbringen von Baumaschinen im Sinne der Richtlinie 2000/14/EG ist
in der 2zweiunddreiBigsten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Gerdte- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32.
BimSchV) vom 29.08.2002, zuletzt gedndert durch Artikel 6 Abs. 5 der Verord-
nung vom 06.03.2007 (BGBL.. | S. 261) geregelt.

Nach Feststellung der Anzahl, der Einsatzdauer und des Einsatzortes der ver-
wendeten Baumaschinen und -fahrzeuge werden Immissionsberechnungen
durchgefithrt und bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte Schallschutz-
maRnahmen oder Betriebszeitbeschrankungen ausgewiesen, sofern diese ab-
héngig von Art, Dauer, Intensitit und Vorbelastung als erhebliche Belastigung im
Sinne der Ziffer 4.1 der AVV Bauldrm zu beurteilen sind. Wahrend der Bauphase
soll durch Messungen und darauf ausgerichteten Maschineneinsatz sicherge-
stellt werden, dass die vorgegebenen Richtwerte eingehalten werden.

Im Einzelnen sind die vorgesehenen Baustralen und Baustelleneinrichtungsfla-
chen aus der Anlage 16 ersichtlich.

2.2.2 Erschiitterungen

2.2.21 Allgemeines

Nach § 1 in Verbindung mit § 3 BImSchG sind schadliche Umwelteinwirkungen
Immissionen, die nach Art, AusmafR und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebli-
che Nachteile oder erhebliche Beldstigungen fur die Allgemeinheit oder die
Nachbarschaft herbeizufiihren. Darunter fallen u. a. auch die auf Menschen ein-
wirkenden Erschiitterungen. Im Gegensatz zu den Geraduschimmissionen nennt
das BImSchG fiir Erschiitterungen keine Grenzwerte und es fehlt eine Aussage,
ab welcher Stirke Erschiitterungen als erheblich, unzumutbar oder schédlich
einzustufen und demgemass zu beurteilen sind.

Anhaltswerte, welche Erschitterungen fir die Nutzer von Geb&uden zumutbar
sind, gibt die Norm DIN 4150.

Durch den geplanten Ausbau der Bahnstrecke kdnnen sowohl durch die Bau-

maBnahmen selbst, als auch durch den Betrieb der Strecke Erschitterungsbe-
eintrdchtigungen entstehen. Die zeitlich und rdumlich begrenzt auftretenden Er-
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schitterungen durch BaumaRnahmen sind anders zu beurteilen als die andau-
ernden Erschitterungen durch den Betrieb einer Bahnstrecke.

Anhaitswerte, bei deren Einhaltung Schaden im Sinne einer Minderung des
Gebrauchswertes von Gebduden nicht zu erwarten sind, gibt die DIN 415C Teil 3.
Nach derzeitigem Stand der Technik ist davon auszugehen, dass Schienenver-
kehrerschutterungen im allgemeinen selbst in unmittelbarer Gleisndhe keine
Schaden an Gebéuden im Sinne der DIN 4150 Teil 3 bewirken.

Anhaltswerte, bei deren Einhaltung in der Regel erhebliche Beléstigungen von
Menschen in Wohnungen und vergleichbar genutzten R&umen vermieden wer-
den, gibt die DiN 4150 Teil 2.

Sie differenziert zwischen Neu- und Ausbaustrecken der Einsenbahn. Fir neu zu
bauende Strecken gelten die Anhaltswerte A, und A, nach Tabelle 1 (Ziffer
6.5.3.4a der DIN 4150 Teil 2). Als ,neu” wird eine Strecke in dieser Norm jedoch
nur angesehen, wenn sich lhre Trasse so weit von der bestehenden Trasse ent-
fernt hat, dass die Erschitterungseinwirkungen der bestehenden Trassen fir die
Beurteilung vernachléssigbar sind. Im gegensténdlichen Planungsverfahren wird
eine bereits vorhandene, 2-gleisige Strecke ausgebaut. Hierbei ist weder die
auszubauende Strecke noch die zusatzlichen Gleise fir sich allein als ,neu” in
diesem Sinne einzuordnen. Deswegen kommen die Aussagen der DIN 4150 Teil
2 zu bestehenden Schienenwegen in Ziffer 6.5.3.4 ¢ zur Anwendung.

Dabei kann die Grenze der Zumutbarkeit nur im Einzelfall festgestellt werden.
Die gegenstindliche Bahnsirecke Nirnberg — Bamberg wird seit langem als
zweigleisige Hauptbahn betrieben. Dementsprechend besteht bereits durch die
bestehende Bahnstrecke eine Erschitterungsvorbelastung, weiche die Nachbar-
schaft zu dulden hat und ohne den Bahnausbau weiterhin zu dulden hatte. An-
spriiche auf reale Schutzvorkehrungen oder Ausgleichszahlungen sind gem. §74
Abs. 2 Satz 2 und 3 VWVIG erst dann gegeben, wenn die vorhandene Vorbelas-
tung in beachtlicher Weise erhéht und gerade in dieser Erhéhung eine unzumut-
bare Beeintrachtigung der Betroffenen Anwohner liegt.

Soweit vorhabensbedingte Erschitterungszunahmen nicht wahrgenommen wer-
den kénnen, besteht kein Anlass, unwesentliche Zunahmen zu unterbinden. Als
konservatives MaB der Erhéhung wird zugunsten der mdglichen Betroffenen eine
Erhdhung der Vorbelastung aus Erschiitterungen von 20 % als Signifikanzkriteri-
um festgesetzt. Dies rechtfertigt sich zudem daraus, dass bis zu einer Anerken-
nung eines aus der Wirkungsforschung heraus vorgeschlagenen Wertes von
25% fiir das Signifikanzkriterium (als Stand der Technik) verbleibende Unsicher-
heiten nicht zu Lasten der betroffenen Anwohner gehen diirfen.

Die Planunterlagen und sonstigen Vorarbeiten des Vorhabentrégers entsprechen
den Anforderungen an einen wirksamen Erschitterungsschutz.

* s wurden an ausgewdhlten reprasentativen Gebéuden im Nahbereich der
Bahnlinie Erschitterungsimmissionen aus der bestehenden Bahnlinie als
Beweissicherung aufgenommen

o Die Vorbelastung ist in der erschitterungstechnischen Untersuchung (Anlage
13.1.2) représentativ festgehalien und beziiglich der Werte KBF~rm und KB
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ausgewertet. Die Messungen erfolgten an den nachstehend aufgefiihrien

Gebéuden:
Geb#ude Bahn-km | Flachennutzung
Nr.
1 WeinstraRe 17, Erlangen 18,68 G
2 |WeinstraBe 17a, Erdangen 18,71 G
3 | Am Pestalozziring 22, Erlangen 19,06 G
4 Borsigstrafte 34, Erangen 19,90 w
5 Borsigstrale 30, Erdangen 19,93 W
6 |AuBere Tennenloher StraBe 2, Erlangen 20,20 w
7 | Karl-Broger-StraRe 14, Erlangen 20,32 M
8 Daimlerstrale 17, Erlangen . 20,46 M
9 Daimlerstrae 37, Eriangen 20,62 M
10 |DaimlerstraRe 49, Eriangen - 20,84 G
11 | Felix-Klein-Strae '73a, Erangen 21,00 G
12 |Bierlachweg 37, Erangen 21,17 M
13 | AuBere Tennloher Strale 73, Erangen 20,26 M
14 | Westliche Stadtmauer 50, Edangen 23,78 M
15 | Miinchner StraBe 47, Erlangen 23,88 M
16 Martinsbuhler Str. 5b, Edangen 24 25 M
17 | Martinsbihler Str. 16a, Erangen 24 45 G
18 | Bottiger Steig 20, Erlangen 25,03 w .
19 | Schéinbacher Stralle 53, Bubenreuth 26,20 M
20 | Mozaristralke 15, Bubenreuth : 26,43 M
21 Mozartstra3e 12, Bubenreuth 26,46 ' M
22 Frankenstralle 43, Bubenreuth 26,98 G
23 | Am Bahnhof 4, Bubenreuth 27,46 M
24 | Am Bahnhof 3, Bubenreuth 27,49 M

Es entspricht gefestigier und gerichtlich bestétigter Verwaltungspraxis der Plan-
feststellungsbehdérde, nicht vorab dem Vorhabentrdger aufgrund vorzeitiger Er-
schitierungsprognose konkrete SchutzmalRnahmen aufzuerlegen. Die im Plan-
feststellungsbeschluss festgesetzte Vorgehensweise filhrt zu exakteren und den
technischen Anforderungen entsprechenden Ergebnissen:

o eine Abschitzung der zukiinftigen Erschiitterungsimmissionen ist aus physi-
kalischen Griinden, d.h. nicht quantifizierbarer EinflussgroRen vor Beginn der
Ausbaumafinahme wesentlich fehlerbehafteter und nicht mit Formein zu be-
schreiben

e es gibt noch keine praktisch erprobten Vorsorgemafinahmen, die eine gene-
relle Verbesserung der Erschitterungssituation an nahegelegenen Gebiu-
den erwarten lasst.
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Erschiitterungsmessungen wiihrend der Bauarbeiten

Um den Zustand nach Fertigstellung des Unterbaus und vor Fertigstellung der
Planumsschutzschicht bezuglich der zu erwartenden Erschitterungen festzuhal-
ten, wird im Abschnitt Eangen an den reprasentativen Immissionsorten, die zu-
sammen mit dem Bayerischen Landesamt fir Umweltschutz ausgewahlt wurden,
von einer zugelassenen Messstelle fir Erschitterungen nach § 26 BlmSchG ein
messtechnisches Beweissicherungsverfahren als baubegleitende Messung
durchgefihrt.

Durch die Messungen werden die Erschitterungsemissionen und die hausspezi-
fischen Ubertragungsfaktoren

» vom Erdreich ins Gebdudefundament und
» vom Fundament des Hauses in die oberen Stockwerke,

die die Aussagekraft einer Erschiitterungsanalyse und -prognose entscheidend
bestimmen, nach Fertigstellung des Unterbaus und der dazu erforderlichen Erd-
arbeiten im Planungsabschnitt erfasst. :

Es ist eine Prognose der zu erwartenden Ersch(itterungseinwirkungen aufzustel-
ten, die auf Basis der Beweissicherung und der baubegleitenden Messungen an-
hand einer Beurteilung nach DIN 4150 Teil 2 (Juni 1999) erfolgt. Die Prognose ist
dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

Soweit die Prognose ergibt, dass die Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 kiinftig
nicht eingehalten werden und sich die derzeitig vorhandene Vorbelastung um
mehr als 20 % erh&hen wird, hat der Vorhabentréger durch im konkreten Einzel-
fall geeignete SchutzmaBnahmen am Gleis- und/oder Baukérper oder am Aus-
breitungsweg sicherzustellen, dass sich die derzeitige Vorbelastung nicht um
mehr als 20 % erhdht.

Erschiitterungsmessungen nach der AusbaumaBnahme

Der Vorhabentrager verpflichtet sich aufgrund der komplexen Probleme bei der
Prognose von Erschiitterungswerten ab dem 7. Monat bis 1 Jahr nach Inbetrieb-
nahme der Strecke Nachmessungen unter Verkehrsbetrieb von einer zugelasse-
nen Messstelle fir Erschiitterungen nach § 26 BImSchG an allen représentativen
Immissionsorten durchfilhren zu lassen und eine Beurteilung der neunen Er-
schitterungseinwirkungen vorzulegen. Soweit die Beurteilung ergibt, dass die
Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 nicht mehr eingehalten werden und sich die vor
dem Ausbau vorhandene Vorbelastung um mehr als 20 % erhéht, hat der Vorha-
bentrdger dem Eisenbahn-Bundesamt eine Planunterlage vorzulegen, welche die
beabsichtigten erschitterungstechnischen Schutzmafinahmen darlegt bzw. das
Absehen von solchen Maf3nahmen begriindet. Dabei sind die erzielbaren Immis-
sionsreduzierungen sowie die Kosten fir die Schutzma3nahmen mitzuteilen. Ei-
ne abschlieRende Entscheidung iiber die dann notwendigen Schutzmaftinahmen
behilt sich das Eisenbahn-Bundesamt geméR § 74 Abs. 3 VWVIG vor.

Die zeitliche Verschiebung von mindestens 6 Monaten gewahrleistet, dass von
einem anndhernd durchschnittlichen Gleiszustand sowie einem hinreichend ver-
festigten Oberbau der Strecke ausgegangen werden, sodass ab diesem Zeit-
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punkt eine sichere Aussage Uber die tatséchliche Erschitterungssituation még-
lich ist.

Als — je nach Einzelfall - mdgliche MaRnahmen gegen Erschiitterungen kommen
z.B. in Betracht:

o der Einbau von elastischen Matten zwischen Schofter und Untergrund (Un-
terschottermatten auf verfestigter Kies-Tragschicht)

¢ der Einbau von elastischen Zwischenlagern zwischen Schiene und Schweile
(,besohlte Schwelle*)

o der Einbau von sog. schweren Masse- Feder-Systemen mit Trog, Elastome-
ren bzw. Federelementen und Trogplatte oder

s der Einbau von senkrechten Schutzelementen zwischen Gleisen und Bebau-
ung.

Sekundirer Luftschall

Durch Bauwerksschwingungen (Erschitterungen) kénnen die Decken, Wande
und Einrichtungsgegensténde in Gebduden zum Abstrahlen von Luftschall ange-
regt werden. Damit ist sekundérer Luftschall im weiteren Sinne ebenfalls als
Verkehrsldrm einzuordnen und nach § 41 Abs. 1 BiImSchG zu beurteilen. Auf
den sekundéren Luftschall nicht anwendbar ist hingegen die 16. BiImSchV, da die
der Verordnung zugrunde liegenden Parameter zur Bestimmung des Beurtei-
lungspegels (Anhang 2 zur 16. BiImSchV und Schall 03) die Problematik des se-
kundédren Luftschalls nicht erfassen.

Der Pegel dieses sekunddren Luftschalls ist von einer Vielzahl von Faktoren, die
die Erschitterungsemissionen und die Erschiitterungstbertragung beeinflussen,
sowie von gebdudespezifischen Faktoren abhéngig. Die Zusammenhénge zwi-
schen den einzelnen Faktoren sowie dem Léstigkeitsempfinden der Bewohner
sind duBerst komplex und derzeit noch nicht abschliekend geklart.

Es gibt derzeitig keine Rechtsnorm, die Grenzwerte fur sekundaren Luftschall
festschreibt. Anspriliche auf reale Schutzvorkehrungen oder Ausgleichszahlun-
gen richten sich daher nach § 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VWVfG. Sie bestehen,
wenn sich die vorhandene Vorbelastung in beachtlicher Weise erhéht und gera-
de in dieser Erhdhung eine zusatzliche unzumutbare Beeintréchtigung der Be-
troffenen liegt. Der Grundsatz, schéadlichen Umwelteinwirkungen entgegenzuwir-
ken, gilt auch fiir Einwirkungen aus sekunddrem Luftschall aus Eisenbahnver-
kehr auf Menschen in Gebauden.

Da sekundérer Luftschall durch Schwingungsanregungen von Winden entsteht
und diese Anregungen wiederum durch die Erschitterungen aus dem Eisen-
bahnbetrieb hervorgerufen werden, stehen Erschitterungen und sekundérer
Luftschall in technisch sehr engem Zusammenhang. Dies rechtfertigt eine zuein-
ander korrespondierende Betrachtung und Behandlung beider immissionen.
Deshalb kann durch Schutzmalinahmen vor Erschitierungen auch sekundérer
Luftschall bekdmpft werden. Die Nebenbestimmungen zur Abwehr von sekunda-
rem Luftschall orientieren sich daher eng an denen zur Abwehr von Erschitte-
rungen.
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Der Vorhabentréger hat in den Planunterlagen zum sekundéren Luftschall (Anla-
ge 13.1.2) eigene Zumutbarkeitskriterien fiir Immissionen aus sekundarem Luft-
schall aufgestellt und in das Verfahren eingebracht. Demnach erklart der Vorha-
bentréger die Einhaltung der in den Planunterlagen aufgefihrten Zumutbarkeits-
kriterien anzustreben.

Die Beurteilung der einwirkenden Gerdusche des sekundéren Luftschalls erfolgt
nicht nach der TA L&m. Der sekund#re Luftschall ist im weiteren Sinne Ver-
kehrslarm, da er durch den Schienenverkehr hervorgerufen wird. Gemat Ziffer 1
Satz 2 gilt die TA Larm fur Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht
genehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen des zweiten Teils — Errich-
tung und Betrieb von Anlage — des BImSchG unterliegen. Schienenwege unter-
liegen jedoch dem vierten Teil des BImSchG. AuBerdem bezieht sich die TA
Larm auf Arbeitsldrm, der durch Gewerbebetriebe verursacht wird. Den Beson-
derheiten des Verkehrslarm wird somit nicht in geeigneter Weise Rechung getra-
gen.

Die Beurteilung der Einwirkungen des sekundaren Luftschalls erfolgt daher nach
der 24. BImSchV.

Aus der 24. BiImSchV vom Februar 1997, die fir Verkehrslarmeinwirkungen G{l-
tigkeit hat, lassen sich Innenraumpegel ableiten, die eine von der Raumnutzung
abhéngige Héchstbelastung durch Verkehrslarm in Rdumen gewéhrleisten soll.
Diese, aus den Gleichungen der 24. BImSchV abgeleiteten, zuldssigen Innen-
raumpegel (Beurteilungspegel) liegen bei 40 dB(A) tags und 30 dB(A) nachts.
Die Einhaltung dieser Zumutbarkeitsschwellen wird fir den Summenpegel aus
primarem und sekundérem Luftschall angestrebt. Bei der Beurteilung wird dabei
der Schienenbonus in Héhe von 5 dB{A) auf den Mittelungspegel des sekundi-
ren Lufischalls angewandt.

Die Einhaltung von Zumutbarkeitsschwellen ist zwar gesetzlich nicht geregeit
und wird auch vom § 74 Abs. 2 Satz 2 VWVIG nicht gefordert, dient aber dem
Schutz der Nachbarschaft.

Analog zu den Erschiitterungen missen die Anwohner die Einwirkungen aus se-
kunddrem Luftschall aus der situationsbedingten Vorbelastung gegen sich gel-
tend machen lassen, insbesondere da der sekundére Luftschall in direkter Ver-
bindung mit den Erschiitterungen zu sehen ist und sich die Anlieger bewusst in
den Einflussbereich der Bahnlinie begeben haben. Jedoch ist das im § 74 Abs. 2
VWVIG zum Ausdruck kommende ,Verschlechterungsverbot” zu beachten.

Bei sekundédrem Luftschall aus Eisenbahnbetrieb handelt es sich um ein Ver-
kehrsgerdusch i.S.d. § 41 BImSchG und der 16. BimSchV. Diese Normen bein-
halten zwar keine direkten Regelungen zum sekundéren Luftschall, jedoch lésst
sich aus den Vorschriften, insbesondere dem § 1 Abs. 2 Nr. 2 der 16. BImSchV
ein Wert von 3 dB(A) als Signifikanzkriterium ableiten. Aufgrund der anzuwen-
denden Aufrundungsregel bedeutet dies im Fall des sekundaren Luftschalls,
dass bereits bei einer Erhéhung des Beurteilungspegels um mehr als 2 dB(A)
das Signifikanzkriterium erfailt ist.

Soweit die Beurteilung ergibt, dass dieses Signifikanzkriterium erfiillt ist, hat der
Vorhabentrager gegeniiber dem Eisenbahn-Bundesamt in einem Schutzkonzept
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2.23
2.2.31

nachzuweisen, welche konkreten Ma3nahmen zum Schutz vor sekundarem Luft-
schall an einzelnen Gebauden oder auf dem Ausbreitungsweg mdglich sind bzw.
das Absehen von solchen Malnahmen begriindet. Dabei sind die erzielbaren
Emissionsreduzierungen sowie die Kosten fiir die Schutzma3nahmen darzustel-
len.

Luftschadstoffe, Herbizide, Schmutz, Elektrosmog

Beeinflussungen wihrend des Betriebs
Luftschadstoffe

Fir die Ausbaustrecke ist elektrische Zugforderung vorgesehen. Diesellokomoti-
ven werden nur in geringem Mafle und zum Abschleppen von liegen gebliebenen
Zugen oder bei Unfillen eingesetzt. Deshalb kann die Emission von Luftschad-
stoffen vernachlassigt werden. Die Abgase der vereinzelten Diesellokomotiven
fallen bei den gut durchliifteten Gleisflachen nicht ins Gewicht.

Schienenabrieb, Bremsabrieb

Der Schienenabrieb wird aus Griinden der Betriebsfithrung und des Fahrkom-
forts durch regelméBige Gleisunterhaltung auf ein Minimum begrenzt.

Das Schienenmaterial enthélt keine Schwermetallanteile.

Die beim Schienenabrieb entstehenden Stoffe sind gesundheitlich unbedenklich.
Bremsabrieb entsteht von Klotzbremsen (Glterwagen é&lterer Bauart) in Form
von Eisenabrieb und von Scheibenbremsen (Reisezugwagen, Giterwagen neuer
Bauart) in Form von Metallabrieb, nicht von Asbest. Die entstehenden Mengen
sind in jedem Fall gesundheitiich unbedenklich geméss UIC-Merkblatt 541/3.

Herbizide

Der Einsatz von Herbiziden zur Unkrautbekdmpfung im Schotterbett der Gleise
ist durch Anwendung neuester Technologien sowohl beziiglich behandelter Fl&-
che und erforderliche Menge als auch chemischer Zusammensetzung der ver-
wendeten Mittel auf ein Minimum zu reduzieren. Es dirfen nur Mittel eingesetzt
werden, die bundesbehordlich zugelassen sind.

Elektrosmog

Eine Geféhrdung durch elektrische und magnetische Felder infolge der Oberlei-
tung und Speiseleitung entlang der Strecke sowie durch sonstige Immissionen ist
nicht zu befiirchten. Ein Vergleich mit den in der 26. Verordnung zum BImSchG
festgelegten Grenzwerten zeigt, dass selbst unmittelbar unter der Oberleitung -
auch auf stark frequentierten Strecken - die Grenzwerte deutlich unterschritten
bleiben.

Durch die quadratische, entfernungsabhédngige Abnahme sind in der Nachbar-
schaft einer elektrifizierten Strecke die magnetischen Felder (selbst die kurzzeiti-
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gen Spitzenwerte) schon so stark abgesunken, dass sie nicht einmal fir schutz-
bedurftige Personengruppen (z. B. Herzschrittmacher-Tréger) eine Beeintrachti-
gung darstellen kénnen.

Bis zu den in der Verordnung festgelegten Vorsorgegrenzwerten (die sogar fur
Dauerexposition gelten!) ergeben sich nochmals hohe zusétzliche Sicherheits-
faktoren. (Anmerkung: Der Grenzwert fiir das magnetische Feld betragt beim 16
2/3 Hz-System der Bahn 240 A/m ( 300 T bei Dauerexposition!)).

Nach den heutigen internationalen, medizinisch/wissenschaftlichen Erkenntnis-
stand ist deshalb eine gesundheitliche Beeintrdchtigung nicht zu befirchten,
Somit stehen auch Mindestabstéande zur Oberleitung nicht zur Diskussion.

Ebenfalls physikalisch bedingt kdnnen magnetische Felder den Kathodenstrahl
einer Bildréhre (insbesondere eines Monitors) sowie medizinische Diagnosegera-
te (z. B. EEG/EKG) beeinflussen.

Da am Bahnstromversorgungssystem bzw. an der Leitungsgeometrie keine Vor-
kehrungen getroffen werden kénnen, sind technische Abhilfemafinahmen nur
beim Beeinflussten moglich.

Einwendungen bezlglich betriebsbedingter Beeinflussungen werden aus den
oben angefiihrten Grinden zuriickgewiesen.

Beeinflussungen wihrend des Baues

Im Gebiet der betroffenen Stadte und Gemeinden im Planungsabschnitt sind ver-
schiedene MaBnahmen zu ergreifen, damit die unvermeidlichen Beeintrachtigun-
gen auf das vertretbare Mindestmass reduziert werden kénnen:

o Schallschutzwéande sind soweit mdglich zu Beginn der Baumafnahme aufzu-
stellen. .

» Es ist unter Beriicksichtigung der Verkehrssituation der betroffenen Stidte
und Gemeinden eine Staffelung der Baumafinahmen vorzunehmen.

Belastigungen wahrend der Bauzeit durch Maschineneinsatz, Zu- und Abfahrt
von Materialien lassen sich nicht vermeiden, sind jedoch gemé&R den geltenden
gesetzlichen Regelungen soweit wie méglich einzuschrénken.

Staub, Schmutz

Fir die zeitweise erstellten Transportstral3en ist entsprechend den Richtlinien fir
den landwirtschaftlichen Wegebau eine Befestigung mit wassergebundener
Deckschicht vorzusehen. Der Unterhalt und die Verkehrssicherungspflicht obliegt
den vom Vorhabentrager beauftragten Firmen, die dafiir zu sorgen haben, dass
die Staubentwicklung durch geeignete MaBnahmen in zumutbaren Grenzen
gehalten wird. Soweit die Bestimmungen der TA Luft Nr. 3.1.5 anwendbar sind,
sind sie zu bertcksichtigen.

Dasselbe gilt fir die in Ausnahmeféllen fur Transporte benutzten &ffentlichen
Stralen. :
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2241

Bauldrm

Die ,Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV-
Bauldrm)" vom 19.08.70 findet uneingeschrankt Anwendung. Der Vorhabentra-
ger ist zur Einhaltung der Vorschriften durch entsprechende Baustellenkontrollen
verpflichtet.

Im Weiteren siehe Punkt 2.2.1.10 Ziffer 22.

Lebens- und Wohnqualitdt, Naherholung

Lebens- und Wohnqualitét

Von vielen Einwendern wird die Minderung der Lebens- und Wohnqualitit durch
den Bau und den Betrieb der Bahnstrecke befiirchtet.

Die Begriffe Lebens- oder Wohnqualitét entziehen sich einer objektiven Beurtei-
lung, da sie sich aus einer Vielzahl von subjektiv definierten Faktoren zusam-
mensetzen. Dazu gehdéren im Wesentlichen

e das Wohnumfeld (Schutzgut Wohnen)
» das Naherholungsangebot (Schutzgut Naherholung)

* das Gesundheits- und Bildungspotential (Schulen, &rztliche Versorgung, Kul-
tur)

o die Infrastrukturversorgung (Einkaufsmdéglichkeiten, Verkehrsanbindung).

Die Einflussfaktoren wirken komplex ineinander, sodass bei Beeintréchtigung ei-
nes Anteils noch nicht auf eine grundsétzliche Stérung der Lebens- oder Wohn-
qualitét geschlossen werden kann. Ausgenommen sind Extremfélle, die sich je-
doch ausschlieBlich auf die Schutzgiiter Wohnen und Erholung beziehen. Diese -
Faktoren sind durch Bau und Betrieb der Ausbaustrecke nicht beeinflusst.

Schutzgut Wohnen

Der Wohnbereich ist fur Menschen der Ort privater Erholung ohne Offentlichkeit
mit den Qualitaten der Abgeschlossenheit und Belastungsfreiheit. Dies betrifft in
erster Linie die Abwesenheit von Larm, Erschitterungen, Luftverschmutzungen
und Geruchsimmissionen. Weiterhin sind fur die Wohnqualitét die Sichtbezie-
hungen im Wohnumfeld von Bedeutung.

In der Umweltvertraglichkeitsstudie (Anlage 11) wurden alle Auswirkungen auf
dieses Schutzgut im Einzelnen untersucht und bewertet.

Durch die vorgesehenen Schallschutzmanahmen und die komplexen MaRnah-
men des Landschaftspflegerischen Begleitplans werden Beeintréchtigungen der
Lebensqualitdt im erforderlichen Umfang vermieden bzw. kompensiert.
Schutzgut Erholung

Der Begriff ,Erholung” kennzeichnet die Erholung des Menschen auRerhalb des

engeren Wohnbereiches. Erholung kann in zwei Bereiche eingeteilt werden:
»9ich Ausruhen" und ,Sich Betétigen". Entsprechend unterscheiden sich die
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Qualitaten der dafiir zur Verfiigung stehenden Flachen und Einrichtungen. Zu-
dem sind hinsichtlich der Fléchenanforderungen grundsétzlich die Erholung im
unmittelbaren Wohnumfeld, die Naherholung und die Erholung im lberregionalen
Bereich zu unterscheiden.

Auf die Faktoren
e Gesundheits- und Bildungspotential
o Infrastrukturversorgung

haben der Bau und Betrieb der Ausbaustrecke keine negativen Auswirkungen.
Es ist im Gegenteil zu erwarten, dass sich im Zusammenhang mit einer durch die
Ausbaustrecke erzielten grofrdumigen VerkehrserschiieBfung auch regionale
Wachstumsimpulse auf die Infrastruktur erreichen lassen.

Erholung im Wohnumfeld und Naherholung

Von mehreren privaten Einwendern wird die Beeintrdchtigung der Naherho-
lungsméglichkeiten angefiihrt. Die Einwénde werden zurlickgewiesen.

Im Nahbereich der Bahntrasse lassen sich Einschrénkungen der Naherholungs-
funktion nicht vermeiden, die bestehende Bahnstrecke stellt jedoch bereits zum
jetzigen Zeitpunkt eine erhebliche Vorbelastung hinsichtlich der akustischen und
visuellen Storungen sowie der Trennwirkungen dar.

Flur-, Wald- und Feldwege, die auch als Rad- und Wanderwege genutzt werden,
sind bei einer bauzeitlichen Inanspruchnahme wieder in den urspriinglichen Zu-
stand zuriickzufihren.

Aufgrund der intensiven Bemilhungen wurden gemafl dem Gebot der Vermei-
dung und Minimierung in allen einschldgigen Bereichen optimierte Ldsungen
aufgezeigt. Die Einwendungen bezlglich Lebens- und Wohnqualitat (Wohnum-
feld) und Naherholung sind unter Beriicksichtigung der umfangreichen Vermei-
dungs-, Verminderungs- und Kompensationsmafinahmen nicht gerechtfertigt und
missen deshalb zuriickgewiesen werden, soweit sie nicht in den ausgewiesenen
MaRnahmen beriicksichtigt sind.

Von mehreren privaten Einwendern und von der Stadt Erlangen wird gefordert,
den Baumbestand im Bereich der Fuchsenwiese rechts der Bahn bei km 24,0 bis
km 24,2 durch die Errichtung einer Stitzmauer zu erhalten. Die Forderung einer
Stitzmauer wird aus wirtschaftlichen Griinden zuriickgewiesen. Um den Verlust
des groBeren Teils dieser Baume zu vermeiden, ist auf den Bau des Geh- und
Radweges (BW-Nr. 210.3) nérdlich von km 24,0 zu verzichten. Die Wegeverbin-
dung wird abweichend von den Unterlagen zur 2. Plandnderung bereits durch die
Wedfiihrung gemafR Bebauungsplan 253 der Stadt Erlangen gewéhrleistet.
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Einwirkungen auf Natur- und Sachgiiter
Flora, Fauna
Flora

Die geplanten.BaumaBnahmen verursachen entlang des gesamten Trassenver-
laufes unterschiedlich schwere Eingriffe in Biotopstrukturen.

Durch die Verbreiterung der Bahnanlagen, hauptséchiich durch die Uberbauung
mit Bahnddmmen, werden Vegetationsdecken vernichtet. Somit gehen u.a. wich-
tige Biotopverbundfunktionen dieser Flachen vorlibergehend verloren, bis sich
neue Vegetationsstrukiuren auf den Bdschungsflachen entwickelt haben. Die
neuen Bischungen sind am selben Ort - seitlich versetzt - neu zu gestalten, so-
dass sich mittel- bis langfristig wieder vergleichbare Bestédnde entwickeln kon-
nen.

Da ein Ausgleich fir die Werte der Uberbauten Biotopflichen nur in wenigen Fal-
len in unmittelbarer Ndhe des urspriinglichen Standortes, d.h. in unmittelbarer
Néhe des Eingriffs méglich ist, werden Flachen, die auerhalb des Streckenkor-
ridors liegen, filr diese MaBnahmen in Anspruch genommen. Hierfir sind Fla-
chen vorgesehen, die durch ExtensivierungsmalRnahmen oder Bepflanzungen
eine okologische Aufwertung erfahren (siehe ,,Anlage 12 Landschaftspflegeri-
scher Begleitplan® der Planunterlagen).

Trotz einer gegeniber der Raumordnung optimierten Trassenplanung lassen
sich Eingriffe in den Naturhaushalt nicht vermeiden oder weiter als geplant min-
dern. Fur diese nicht vermeidbaren und nicht weiter verminderbaren Eingriffe
wurde entsprechend der gesetzlichen Vorgaben zur Eingriffs- und Ausgleichsre-
gelung sowie in Absprache mit den zustindigen Naturschutzbehdrden ein fach-
lich fundiertes Kompensationskonzept entwickelt, sodass die Eingriffe in Natur
und Landschaft wieder kompensiert werden. Nach Beendigung der Baumaf-
nahmen ist eine Nachkontrolle durchzufiihren, um die festgesetzten Ausgleichs-
und ErsatzmaRnahmen in Art und Umfang sicherzustellen.

Der Bedeutung der Vegetationsflachen auf den vorhandenen Bahnb&schungen
wird durch die Bestandsbewertung bei der Eingriffsermitttung und durch die vor-
gesehene rasche Wiederbegriinung der neuen Bédschungsflichen im Rahmen
der LBP-MalRinahmen Rechnung getragen. Besonders im innerstédtischen Be-
reich ist die rasche Begriinung der neuen Béschungen aufgrund ihrer Biotopver-
bundfunktion und der Wiederherstellung des Stadtbildes von hoher Bedeutung.

Da Pflanzen wesentliche Schutzfunktionen zur Boschungssicherung (z. B. Erosi-
on) sowie als Sicht-, Schnee- und Windschutz im Bereich der Bahnanlagen -
bernehmen, ist ein baldméglichstes Erreichen dieser Schutzfunktionen auch un-
ter technischen Gesichtspunkten unbedingt erforderlich.

Unter Beriicksichtigung der ingenieurtechnischen Belange und der Erosionssi-
cherung der Bdéschungen kann Anregungen zum Verzicht auf die Andeckung von
Oberboden und unter Verwendung von entsprechenden Ansaatmischungen ab-
schnittsweise entsprochen werden.
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Fauna

Die ,spezielle artenschutzrechtliche Prifung” (saP) vom Juni 2008 fasst zusam-
men:

.Fur mehrere Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie (Flederméause, die Zaun-
eidechse, die Griine Keiljungfer und den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling)
sowie europdische Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutzrichtlinie (Vogelarten
der Wilder, der halboffenen Feldflur, der offenen Feldflur, Eisvogel, Braunkehl-
chen, Kiebitz und Bekassine) werden zeitlich vorgezogene ,Artenschutzspezifi-
sche Vermeidungsmafnahmen" erforderlich.

Bei diesen Arten wurde unter Einbeziehung der vorgesehenen und im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 12.1) festgesetzten vermeidenden und
kompensatorischen Ma3nahmen dargelegt, dass der derzeitige gunstige Erhal-
tungszustand gewahrt bleibt bzw. der jetzige unglinstige Erhaltungszustand nicht
weiter verschlechtert wird und eine Wiederherstellung eines ginstigeren Erhal-
tungszustandes geférdert wird.”

GemdaR § 43 Abs. 8 BNatSchG wird deshalb eine Ausnahme von den Verboten
des § 42 BNatSchG und der Art. 12 FFH-RL und Art. 5 Vogelschutz-RL fiir die
nach Anhang IV der FFH-RL, der Vogelschutz-RL und der nach Anlage 1 Spalte
2 und 3 zu § 1 der Bundesartenschutzverordnung geschitzten Arten erteilt, die
durch das planfestgestellte Bauvorhaben betroffen sind.

Die Ausnahme begrindet sich wie folgt:

¢ Das Vorhaben ist aus zwingenden Griinden des Uiberwiegenden o&ffentlichen
Interesses geboten (§ 43 Abs. 8 Nr.5 BNatSchG). Anderweitig zumutbare Al-
ternativen {Standort- und technische Alternativen), die zu einer geringeren
Betroffenheit gemeinschaftsrechtlich geschitzter Tier- und Pflanzenarten fih-
ren wirden, sind nicht vorhanden.

o Der Erhaltungszustand der Populationen betroffener Arten verschlechtert
sich nicht und wird weiterhin gesichert.

Boden, Klima

Boden

Schadstoffeintrdge kénnen sich wdhrend der Bauphase am ehesten auf den
Baustelleneinrichtungsflachen ereignen. Durch Baullberwachung seitens des
Vorhabentrégers ist dieses Risiko so gering wie méglich zu halten, geeignete
Abwehrmalnahmen sind jederzeit bereit zu halten.

Um Bodenverdichtungen zu vermeiden bzw. zu minimieren ist der Bodendruck
der eingesetzten Geréte und insbesondere der Wassergehalt des Bodens zu be-
riicksichtigen. Bei der Rekultivierung zur anschlieRenden ackerbaulichen Nut-
zung hat sich der Anbau von mehrjdhrigen gefiigefordernden Kulturen bewdéhrt
(z. B. Luzeme). Deren intensive und tiefreichende Durchwurzelung tragt zur Sta-
bilisierung des Bodengefiiges bei.
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2.3.2.2

2.3.3
2.3.3.1

Auf nur vorilbergehend beanspruchten Flachen wird der Mutterboden abgescho-
ben und auf geeignete Art und Weise in Mieten zwischengelagert. Nach Beendi-
gung der Bautatigkeit sind die nur bauzeitlich beanspruchten Flichen ggf. zu
entsiegeln, von Fremdstoffen zu rdumen, zu lockern, mit dem zwischengelager-
ten Mutterboden abzudecken und einer Nachfolgenutzung zuzufUhren. Eine
grundsatziiche Anderung der Bodenstruktur und der physikalisch-chemischen
Eigenschaften des Oberbodens ergibt sich daraus, bei bereits vorher intensiv
landwirtschaftlich genutzten Boden, nicht. Vorher landwirtschaftlich genutzte Fl&-
chen kénnen uneingeschrinkt wieder der landwirtschaftlichen Nutzung Gberge-
ben werden. Eine nachhaltige Minderung der Eignung solcher Fléchen fiir die
Landwirtschaft ist nicht zu erwarten.

Der Einsatz von Herbiziden zur Unkrautbek&mpfung im Schotterbett der Gleise
wird durch Anwendung neuester Technologien sowohl beziiglich behandelter
Flache und erforderlicher Menge als auch chemischer Zusammensetzung der
verwendeten Mittel auf ein Minimum reduziert (siehe Kapitel B 2.2.3.1). Es diirfen
nur Mittel eingesetzt werden, die bundesbehérdlich zugelassen sind.

Beeintrachtigungen der Standort- bzw. Lebensraumfunktion des Bodens fir
Pflanzen und Tiere sind durch sachgerechte Landschaftspflegerische MaRnah-
men soweit wie mdglich auszugleichen.

Diesbezuglich vorgebrachte Einwendungen sind demnach nicht gerechtfertigt.

Klima

Da die Trassenverbreiterung der ABS-Mafinahme im Wesentlichen chne Veran-
derung der Héhenlage vorgenommen wird, entstehen keine wesentlichen Beein-
flussungen des Lokalklimas. Auch die Luftaustauschvorgénge variieren durch die
zuséatzlichen Bauwerke nur unwesentlich.

Die kleinriumigen Verdnderungen des Mikroklimas werden durch landschafts-
pllegerische Ausgleichs- und ErsatzmaRRnahmen kompensiert.

Diesbeziigliche Beflirchtungen und Einwendungen sind zuriickzuweisen.

Durch die neuen Schallschutzwénde kénnen zu bestimmten Tageszeiten in be-
stimmten Lagen Verschattungen auftreten. Dieser Effekt triit durch die Umset-
zung des Vorhabens jedoch nicht in starkerem MaRe auf, als bei einer sonstigen
iiblichen Bebauung eines Nachbargrundstiickes. Diesbezlgliche Befiirchtungen

und Forderungen auch hinsichtlich ErtragseinbuRen werden daher zurlickgewie-
sen.

Landschaftshild, Denkmalschutz
Landschaftsbild

Die Baumafinahme zeichnet sich dadurch aus, dass keine wesentliche Neuzer-
schneidung von Landschaftsrdumen erfolgt, sondern bereits anthropogen Gber-
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2.3.3.2

2.3.3.3

prégte und bereits vorbelastete Gebiete durchfahren werden. Trotzdem kommt
es entlang der Strecke zu Verdnderungen des Landschafts- bzw. Stadtbildes
sowie zur Verstérkung bereits bestehender Trennwirkungen.

Bei der Konzeption der MaRnahmen musste zwischen den einzelnen Teilberei-
chen des Schutzgutes abgewogen werden (Landschafts- bzw. Stadtbild, d. h. In-
tegration von Bauwerken in die Landschaft bzw. Stadt und Schallschutz). Die Un-
terbrechung von Sichtbeziehungen durch geplante Schallschutzwénde kann
nicht in jedem Einzelfall verhindert werden. Neben den Kompensationsmafinah-
men far das Arten- und Biotoppotential dienen auch GestaltungsmaRnahmen auf
technischen Anlagen, wie z. B. Begriinung von Schallschutzwénden oder B6-
schungen der Wiederherstellung des Landschaftsbildes bzw. dem Ausgleich vi-

sueller Beeintrachtigungen. Der Eingriff in das Landschaftsbild nach § 18

BNatSchG kann damit durch landschaftsgerechte Wiederherstellung und Neu-
gestaltung ausgeglichen werden.

Die Einwendungen, die eine irreparable Schadigung des zudem bereits vorbelas-
teten Landschafts- bzw. Stadtbildes durch technische Bauwerke befiirchten,
werden daher zuriickgewiesen.

Denkmalschutz

Der Forderung des Bayerischen Landesamtes fir Denkmalpflege nach unver-
zlglicher Anzeige ggf. auftretender vor- und frihgeschichtlicher Funde und Be-
lassung der Fundstelle wahrend der gesetzlich vorgeschriebenen Frist ist nach-
zukommen.

Ebenfalls nachzukommen ist den Forderungen nach entsprechender Gestaltung
der Schallschutzwinde aus dem Ensembleschutz der Altstadt Erlangen heraus.

Fir den Bereich des Altstadter Friedhofs wird gefordert, die Friedhofsmauer zu
erhalten und damit auch Grabverlegungen zu vermeiden. Dies wird durch eine
Minimierung des Querschnitts des Randweges erreicht. Die denkmalgeschiitzten
Objekte wie Mauersteine und Grabsteine sind fir die Bauzeit abzutragen und zu
lagem. Die Mauer ist auf einem neu zu griindendem Fundament wieder zu
erstellen. Die Grabsteine sind an der alten Stelle wieder aufzustellen. Gréber und
weitere Objekte sind fiir die Bauzeit zu schitzen. Fiir den verbleibende Teil der
Mauer ist eine Beweissicherung durchzufihren.

Gestaltung von Bauwerken
Schallschutzbauwerke

Den Erfordernissen des Schallschutzes entsprechend werden in der Nahe von
Siedlungsflachen Schallschutzwénde vorgesehen.

Zur landschaftlichen Einbindung und zur Verbesserung der optischen Vertrag-
lichkeit werden Schallschutzbauwerke durch Vegetationselemente aufgelockert
und gestaltet. Schallschutzwande werden unter Beriicksichtigung der rdumlichen
und technischen Situation auf der bahnabgewandten Seite begriint. Sie werden
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234

2.3.41

gemal der bereits erfolgten Abstimmungen mit den betroffenen Kommunen ges-
taltet.

Dadurch und durch die im verfiigenden Teil Kapitel 5.7.1.5 enthaltenen Auflagen
ist sichergestellt, dass die konkrete Gestaltung der aktiven Schallschutzmal-
nahmen gemah der erfolgten Abstimmung mit dem betroffenen Kommunen aus-
gefithrt und die besonderen gestalterischen Belange in Ortsinnenbereichen dabei
in angemessenem Umfang beriicksichtigt werden.

Ausgleichs-, Ersatzflachen, Landschaftsplanung

Lage der Kompensationsfliachen

Dem landschaftspflegerischen Maf3nahmenkonzept liegt ein im LBP aufgezeig-
tes, ibergeordnetes Leitbild zugrunde, das aus der Zusammenschau der natur-
rdumlichen Typologie des betroffenen Landschaftsraumes, der relevanten Um-
welt-Schutzgiiter sowie der projektspezifischen Wirkungen entwickelt wurde.

Im Rahmen der vorbereitenden Projektabstimmung fand eine Beteiligung der be-
troffenen Fachbehorden statt. Die dort gesduferten Bedenken und Anregungen
wurden ebenso wie die Aussagen der Agrarleitplanung unter der fiir den LBP
gebotenen Abwéagung mit den Belangen des Naturschutzes in den LBP eingear-
beitet.

Um die Gefahren fir die Existenz der wirtschaftenden landwirtschaftlichen Be-
triebe zu minimieren, werden Teile der landschaftspflegerischen MafRinahmen
modifiziert bzw. auf andere Fléchen verlagert. Zusétzlich erfolgen Anpassungen
der MaRnahmefldchen an bisher nicht berlicksichtigte, konkurrierende Planun-
gen.

Davon betroffen sind die landschaftspflegerischen Manahmen

E4 ,Gewisserentwicklung und Hochwasserschutz Hutgraben westlich der
Autobahn (BAB3)“

ES .Gewésserentwicklung und Hochwasserschutz Hutgraben stlich der
Autobahn (BAB3)*

A12 Entwicklung einer Feuchtwiese (Bereich Auweiher)”

Es handelt sich bei den Anderungen hauptséchlich um die Malnahmetypen ,An-
lage von Extensivgrinland® und ,Griinlandextensivierung®:

E4:

In Erlangen, Gemarkung Eltersdorf, entfdllt auf den Flurstiicken 745, 746, 748
die MaBnahme ,Anlage von Extensivgrinland® und auf dem Flurstiick 748 die
MaRnahme ,Pflanzung Stréducher und Baume®. '

Auf dem Flurstiick 745 im Bereich nérdlich des Flurstiickes 749 wird die ,Anlage
von Extensivgrianland durch ,Pflanzung Straucher und Baume* ersetzt, um die
Aufforstung auf dem Flurstiick 749 abzurunden und das Kompensationsdefizit an
Gehdlzen auszugleichen.
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Sudlich dieser entfallenden Flachen, angrenzend an die auf dem Flurstick 1419
vorgesehene Sukzession, ist auf den bisherigen Ackerfiurstiicken 698, 699, 700
und 701/2 die ,Anlage von Extensivgrinland® vorgesehen. Diese Flachen glei-
chen das Kompensationsdefizit durch das Enifallen von Grinland fur die Wie-
senvégel vollstdndig aus. Durch das Zusammenspiel mit den beiden weiter Ost-
lich in die Ackerflur reichenden Exiensivierungsarmen wird eine flachige dkologi-
sche Aufwertung der gesamten Ackerflur siidlich des Hutgrabens zuséatzlich be-
wirkt.

E5:

In Erlangen, Gemarkung Tennenlohe, muss auf dem Flurstick 486 ein Teil der
LGriunlandextensivierung” und ,Pflanzung Strducher” entfallen, weil die Flachen
bereits fir ein Regenrickhaltebecken der Stadt Erlangen vorgesehen sind.
Auf dem Flurstiick 69 an der Strale ,Forsthut* muss ein Teil der ,Grinlandex-
tensivierung® aufgrund der Konkurrenz mit dem Bebauungsplan Stadt Erlangen
Nr. T249 ,Wetterkreuzfeld" entfallen. Hier ist ,Dorfgebiet’ im Bebauungsplan
festgesetzt.

Die MaRnahme ,Grinlandextensivierung” auf dem Flurstiick 704 ist aufgrund der
Festsetzungen des Flachennutzungsplanes geringfiigig zu beschneiden.

Die Flursticke 127 und 131 der Gemarkung Tennenlohe haben als hofnahe Wie-
sen besondere Bedeutung fiir die Landwirtschaft. Hier soll die Mafhahme ,Griin-
landextensivierung” aus Grinden der Existenzsicherung entfallen. Nérdlich des
Gewdssers ist ein Streifen von 25 m und sidlich von 10 m als Gewdsserrand-
streifen in Form einer Sukzessionsfliche mit Entwicklungsziel Hochstaudenfiur
vorzusehen, um Nahrstoffeintrage in das Gewdasser zu verringern.

A12:

In der Gemeinde Baiersdorf, Gemarkung Baiersdorf, entfallt auf dem Flurstiick
334 die Malinahme ,Grinlandextensivierung® vollsténdig und ein groRer Teil der
Mallnahme ,Anlage von Feuchtbictopen/Feuchtgriinland” aus landwirtschaftli-
chen Griinden. Es handelt sich um vollstdndig bewésserbare und drainierte Fl&-
chen, die fir die Landwirtschaft besonders wertvoll sind. Die Maflnahme ,Anlage
von Feuchtbiotopen/Feuchtgrinland” soll im Bereich zwischen Bahntrasse und
bis 5 m ostlich des vorhandenen Grabens (Gewdsserrandstreifen) verbleiben.
Der Graben soll durch die MaBnahme ,Renaturierung von FlieRgewas-
sernfAnlage naturnaher Gewdsser” 6kologisch aufgewertet werden. Hierdurch
wird das entstehende Kompensationsdefizit verringert.

Umfang der Kompensation

Die rechtliche Grundlage der Eingriffsregelung sind das Bundesnaturschutzge-
setz (BNatSchG) und die mitgeltenden Bestimmungen der EU-Richtlinien. Wei-
terhin ist das Bayerische Naturschutzgesetz (BayNatSchG) zu beachten. Maf-
geblich fir die Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen ist der ,Umwelt-
Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie
fur Magnetschwebebahnen® des Eisenbahn-Bundesamtes. Die aufgefiihrien
Grundlagen geben einen gewissen Spielraum in der Eingriffsbestimmung und
der Emmittlung des Ausgleichsbedarfs.
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Die Methode zur Ermittlung des Flachenbedarfs fur KompensationsmaRnahmen
wurde in den ,Vereinbarungen zur Eingriffs- und Ausgleichsregelung fiir den LBP
zwischen der PBDE, Projektzentrum Erfurt und den Naturschutzverwaltungen
der Lander Bayemn und Thiiringen, vertreten im Projektarbeitskreis Umwelt" in
der Endfassung vom 29.04.1993 in detaillierter Weise beschrieben und fur die
gesamte Ausbaumafinahme festgelegt.

Der Ausgleichsbedarf fir eine beeintrachtigte Flache ermittelt sich gemaR o. g.
Vereinbarungen aus ihrem ,Funktionalen Wert" (im Naturhaushalt) und der ,In-
tensitédt der Beeinflussung”. Aus der Verknipfung dieser beiden Parameter ergibt
sich die Eingriffsschwere. FOr jede der funf Stufen der Eingriffsschwere wurde
ein Multiplikator vereinbart. Durch Multiplikation von betroffener Flache mit dem
Jjeweiligen Multiplikator erhalt man den Kompensationsbedart.

Auf dieser Grundlage erfolgt im Landschaftspflegerischen Begleitplan die Kom-
pensation der landespflegerischen Funktionsverluste durch Baustelleneinrich-
tungsfldchen auf Acker mit dem Faktor 1,1. Dabei bedeutet der Wert 1 die Wie-
derherstellung des Ackerstandertes und der Wert 0,1 pauschal den Ausgleich fiir
den bauzeitlichen Funktionsverlust fir Tiere, Pflanzen und das Landschaftsbild.

Um weitere Harten fir die betroffenen landwirtschaftlichen Betriebe zu vermei-
den wird von der oben beschriebenen, pauschalen Sichtweise abgewichen und
_der Forderung zur Absenkung dieses Faktors von Seiten landwirtschaftlicher
Verbédnde entsprochen. Dies erfolgt auf Grund der Vorbelastungen der bean-
spruchten, intensiv bewirtschafteten Ackerflichen. Diese sind nicht als naturnah
(wenig Ackerwildkrautflora) einzustufen und erhalten den Faktor 1, d.h. die Wie-
derhersteliung des Ackerstandortes stellt die Kompensation dar.

Der Auszug aus den Tabellen des Anhang C zu den Ackern ergibt darauf auf-
bauend eine Verringerung des Kompensationsbedarfes von ca. 5.600 m? (siehe
Tabelle)

Tabelle: Summe der Kompensation fur Baustelleneinrichtungsflichen auf Acker

Stad kreis
380P2 161031 2 |1 17 | Stadt Nurnberg, S-Bahn
380P/4 563| 1 i3 2 1.1 619 StadtNUrnbérg, S-Bahn
381 43113 2 1,1 47 | Stadt NOrnberg, Goterbahn
541P/3 868 1 | 3 2 1.1 955 | Stadt NUrnberg, Giterbahn
368P/2 | 14665 1 | 3 2 1.1 16.132 | Stadt Erlangen, S-Bahn
369P 841 1 |3 2 1.1 103 | Stadt Erlangen, S-Bahn
375PM 211113 2 11 23 | Stadt Erlangen, S-Bahn
375P/2 | 74711 |3 2 11 822 | Stadt Erlangen, S-Bahn
383P 1.876| 1 | 3 2 1,1 2.063 | Stadt Erlangen, S-Bahn
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Stad dkrei
530P/2 398113 2 1,1 4.379 | Stadt Erlangen, S-Bahn
534P 975( 1 ' 3 2 1.1 1.073 | Stadt Erlangen, $-Bahn
538P/3 22191 1 i3 2 1,1 2.441 | Stadt Erlangen, S-Bahn
541P/3 797 1 |3 2 1.1 877 | Stadt Erlangen, S-Bahn
383 {3148 2 |3 2 1,1 3.464 | Stadt Erlangen, Giterbahn
383P 3.028/ 1 |3 2 1,1 3.331 | Stadt Erlangen, Glterbahn
53B8P/1 20071 1 |3 2 1,1 2.208 | Stadt Erlangen, Giterbahn
538P/3 2974 1 | 3 2 1.1 3.271 | Stadt Erlangen, Glterbahn
541P/3 37761 1 | 3 2 11 4.153 | Stadt Erlangen, GOterbahn
541P/5 6|13 2 1.1 7 | Stadt Erlangen, Giterbahn
Stadt Erlangen, Giterbahn

383P 17961 1 | 3 2 1.1 1.975 | Abschlag Eltersdorf
562 1371 1 3 2 1.1 151 | LK Erlangen-H8chstadt
1443P | 2167| 1 | 3 2 |11 2.384 | LK Erlangen-Hochstadt
1454P/2 2521 1 |3 2 1.1 277 | LK Erangen-Héchstadt
1459P | 197 1 | 3 2 1,1| . 217 | LK Erlangen-Hochstadt
554P/6 31 [3 2 1,1 4 | LK Erlangen-Héchstadt
562P/4 9796| 1 | 3 2 11 10.775 | LK Erlangen-Héchstadt
612P/5 1601 1 |3 2 1.1 176 | LK Erlangen-Hochstadt
621P/2 108 1 | 3 2 1.1 118 | LK Erlangen-Héchstadt
831PN1 5113 2 - 111 5 | LK Erlangen-Hdchstadt

Summe |[1,1 62.069

Anteil

Faktor 0,1 5,643
1) PFW = Funktionaler Wert 3) ES = Eingriffsschwere
2) Bl = Beeinflussungsintensitit 4) Indirekte und/oder bauzeitliche

Beeintrichtigungen

Die Beriicksichtigung des Artenschutzes nach dem Bundesnaturschutzgesetz er-
folgte in den einzelnen Planungsphasen. Die vorgesehenen Ausgleichs- und Er-
satzmaBnahmen sind so geplant, dass sie multifunktional nicht nur Eingriffe in
den Vegetationsbestand, z.B. durch Neuanlage von Vegetationsflachen, kom-
pensieren, sondern auch die Schutzgiiter Fauna und Flora, Boden und Wasser
beginstigen.

Vermeidungs- Schutz- und KompensationsmaRnahmen sind, wo notwendig
(z. B. bei Tierersatzlebensrdumen), bereits vor oder mit Baubeginn einzuleiten.
Mit Beginn der Bauarbeiten ist eine Okologische Bauiiberwachung einzurichten,
die u.a. die Durchfilhrung der vorgesehenen Vegetations-Schutzmafinahmen
prift und gewshrleistet. Im unmittelbaren Trassenumfeld kann mit den vorgese-
henen LBP-AusgleichsmaRnahmen erst nach Abschluss der Bauarbeiten begon-
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2.3.5

2.3.5.1

nen werden. lhre Wirksamkeit ist durch eine Erstellungskontrolle sicherzustelien.
Zusétzlich dazu sind bei Neuschaffung komplexer Lebensraumstrukturen Funkti-
onskontrollen gemeinsam mit den Unteren Naturschutzbehérden als Nachweis
fur den MaBnahmenerfolg durchzuftihren. Die Kompensationsflidchen sind durch
den Eintrag einer Dienstbarkeit im Grundbuch naturschutzfachlich zu sichern.

Zusammenfassende Bewertung der Anderungen

Durch die Herausnahme von Teilflichen und die Einbeziehung zusétzlicher Fla-
chen ergibt sich bei der MaBnahme E4 eine positive Veranderung der Flachenbi-
lanz. Dem steht bei den MalRnahmen E5 und A12 ein neues Kompensationsdefi-
zit gegenliber (siehe oben).

Insgesamt ist die Flachenbilanz fir den Bereich der Stadt Nurnberg ausgegli-
chen. Im Bereich der Stadt Erfangen ergibt sich ein Uberschuss von 10.924 m?,
dem steht ein Defizit von 27.730 m? im Bereich des Landkreises Erlangen -
Héchstadt gegeniiber. Die Verdnderung des Kompensationsfaktors von Baustel-
leneinrichtungsflachen auf Acker ergibt dagegen eine Verringerung des Kom-
pensationsbedarfes von 5.643 m?. Bei dem daraus emrechneten Gesamtdefizit
von 11.163 m? handelt sich hauptséchlich um den Mafinahmentyp ,Anlage von
Extensivgrinland®.

Andere Fldchen in anderen Landschaftsrdumen wurden dementsprechend auf
lhre Verwendbarkeit als Kompensationsflichen geprift, mussten aber als nicht
funktionstauglich verworfen werden.

Oberirdische Gewiisser

Die Regelung der erhéhten Unterhaltslast wihrend und nach der Bauzeit erfolgt
nach den gesetzlichen Bestimmungen. Einen ordnungsgemé&Ren Unterhaltszu-
stand vorausgesetzt, geht nach Abnahme der betreffenden Baumafinahme die
Unterhaltslast wieder auf den urspriinglichen Trager der Unterhaltslast iiber.

Streckenentwiasserung und bauzeitliche Einleitung

Die Entwésserung des Bahnkorpers im Dammbereichen erfolgt fir die dueren
Gleise und die Dammschultern wie bisher durch flachige Versickerung des Nie-
derschlagswassers in den sandigen Untergrund. Zwischen den mittleren Gleisen
und in Einschniftsbereichen wird das anfallende Niederschlagswasser, soweit es
nicht unmittelbar versickern kann, tber Tiefenentwésserungen und Bahnseiten-
graben dem néchstgelegenen oberirdischen Vorfluter oder einer Versickeranlage
zugefihrt.

Die Dichtheitsprifung der Rohrleitungen ist im Turnus von 5 Jahren protokolliert
durchzufihren. Die Forderung der Stadt Nirnberg nach einem Turnus von 2,5
Jahren wird zuriickgewiesen.

Zudem werden die Bauwerksentwésserungen an die Bahnkorperentwésserun-

gen angeschlossen. Wo dies bauzeitlich nicht méglich ist, erfolgt der Anschluss
an die stidtische Kanalisation.
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Die in den Stellungnahmen des Wasserwirtschaftsamtes NOrnberg und der El-
tersdorfer Gruppe geforderten Auflagen und Bedingungen beziglich der Durch-
fahrung der Zone IlIB des Wasserschutzgebietes der Eltersdorfer Gruppe sind
wie folgt zu beriicksichtigen:

Vor, wihrend und nach der Baudurchfihrung im Wasserschutzgebiet der Elters-
dorfer Gruppe ist eine Beweissicherung im Hinblick auf den Grundwasser- und
Gewiésserschutz durchzufitlhren. Das mit den Fachbehérden und den Erlanger
Stadtwerken abgestimmte baubegleitende Grundwassermanagement und Be-
weissicherungsprogramm beriicksichtigt neben den quantitativen auch die quali-
tativen Aspekte des genutzten Grundwasservorkommens in der Regnitzaue
(Wasserschutzgebiet der TGA Eltersdorfer Gruppe).

Innerhalb des Wasserschutzgebietes der Trinkwassergewinnungsaniage Elters-
dorfer Gruppe hat die Ausbildung der Entwésserungseinrichtungen und die Bau-
durchfilhrung analog den "Richtlinien fir bautechnische Manahmen an Strallen
in Wasserschutzgebieten" (RiStWag) zu erfolgen. Far einzubauendes Material im
Wasserschutzgebiet der Eltersdorfer Gruppe ist der Z0 Zuordnungswert anzu-
streben, minimal missen die Z1.1 Werte erfiillt sein. Bei der untersten 1 m méach-
tigen Schittlage sind die Z0 Werte einzuhalten. Wahrend der Baudurchfuhrung
im Wasserschutzgebiet ist darauf zu achten, dass jegliches Einsickern von Olen
und Treibstoffen oder anderen wassergefdhrdenden Stoffen in den Untergrund
vermieden wird. Vor Baubeginn ist fr die Zeit der Baudurchfiihrung und wahrend
des Betriebs der Bahnanlagen im Wasserschutzgebiet ein Melde- und Alarmplan
in Verbindung mit Fachbehtrden aufzustellen. Die hierin beschriebenen Auflagen
sowie Vorgehensweisen bei einem evtl. Schadensfall sind einzuhalten.

Zur bauzeitlichen Sicherstellung der Trinkwasserversorgung sind die Méglichkei-
ten der Beileitung von Ersatzwasser betriebsfertig herzustellen. Die noch not-
wendigen technischen UmbaumaRnahmen an den v. g. Einrichtungen sowie die
hydraulischen Tests zur Uberpriifung der Notfallmanahmen sind rechtzeitig vor
den ABS-BaumaRnahmen durchzufihren.

2.3.5.2 Gewdsserkreuzungen

Die Gewisseranpassungen sind naturnah auszubilden, bei Durchlassverlange-
rungen ist die hydraulische Leistungsfédhigkeit beizubehalten.

Die BaumaBnahmen an Gewéssern haben nach den Gesichtspunkten eines na-
turnahen Gewdasserausbaus zu erfolgen. Dazu zéhlen insbesondere

o strdmungsgunstiger Anbau der Brickenpfeiler und Ddmme an die bestehen-
den Bauwerke, um den Abflussquerschnitt nicht weiter einzuengen und da-
durch bedingten Aufstau und Strémungsverdnderungen im Hochwasserfall
Zu minimieren,

o auf das erforderliche MalR begrenzte Befestigung von Gewdéssersohle und
-ufer,

o standortgerechte Bepflanzung,

o Vermeidung von Baustelleneinrichtungsflichen in Uberschwemmungsgebie-
ten, soweit méglich,
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2.3.6

+ Vermeidung von Arbeitseinrichtungen, die den Hochwasserabfluss beein-
frachtigen kdnnen, soweit moglich.

Aufgrund der Lénge der Briicke Uber die Grindlach ist zur Erhaltung der Durch-
géngigkeit ein Lichtschacht zu beriicksichtigen.

Das Gewasser Stadtweggraben ist in vergleichbarer Art und Weise mit naturna-
her Gestaltung der Ufer und der Gewassersohle direkt ostlich des geplanten
Bahndammes im Bereich der derzeitig geplanten Entwésserungsmuide wieder
herzustellen. Analog zum heutigen Zustand wird das Gewasser zur Aufnahme
von Niederschlagswasser von der Bahnanlage genutzt. Die Retention erfolgt wie
im heutigen Zustand durch die naturnahe Gestaltung in Verbindung mit Kaska-
den. Dem Wasserwirtschaftsamt Nirnberg und der Stadt Erlangen sind die Bau-
ausfuhrungspldne zur fachlichen Prifung fur den Gewéasserumbau vor Baube-
ginn vorzulegen.

Zur Vermeidung von Auswirkungen auf die Grundwasserstandsverhéltnisse oder
die Vegetation sowie den Bodenwasserhaushalt sind Eingriffe durch Uberbauung
von Bewidsserungs- oder Drainageleitungen sowie Entwasserungsgraben mog-
lichst zu vermeiden, unvermeidliche Eingriffe sind durch Wiederherstellung und
Anschluss der betroffenen Systeme auszugleichen.

Grundwasser, Wasserschutzgebiete

Beeintrichtigung von Grundwasservorkommen, Wasserschutzgebieten
und Trinkwassergewinnungsanlagen '

Die moglichen Auswirkungen der BaumafBinahmen auf das Grundwasser sind im
einzelnen fachgutachterlich untersucht, beschrieben und im Fachgutachten
"Hydrogeologische, wasserwirtschaftliche und ingenieurgeologische Stellung-
nahme" dokumentiert worden.

Im Zuge der Baumanahmen ergeben sich Eingriffe im Bereich der Zone Ill B
des festgesetzten Wasserschutzgebietes der TGA Eitersdorfer Gruppe. Hier be-
findet sich die Brilicke Uber die Grindlach, sowie der in leichter Dammlage bzw.
Einschnittslage gefiihrte Neubauabschnitt der ABS bis zur Kreuzung mit der
Kreisstrale ER 5. Der Neubaustreckenabschnitt liegt oberstromig zu den Brun-
nen der TGA Eltersdorfer Gruppe. Der Grundwasserabstrom erfolgt in westlicher
bzw. nordwestlicher Richtung zum Hauptvorfluter Regnitz. Das natirliche Grund-
wassergefélle wird durch die Grundwasserentnahme TGA Eltersdarfer Gruppe
Uberprégt und verstarkt. Im Bereich des Wasserschutzgebietes wurden Grund-
wasserflurabstéinde zwischen rd. 0,9 und 3,9 m beobachtet. Durch die Griin-
dungsmafnahmen fur die baulichen Anlagen sind daher direkte Eingriffe in das
flurnahe genutzte Grundwasservorkommen sowohl bei mittleren als auch bei ho-
hen Grundwasserstinden unumgangiich. Bei diesen Eingriffen kann eine Offen-
legung und Absenkung des Grundwasserspiegels in Baugruben kurzzeitig not-
wendig werden. Aufgrund der Gber Modeliberechnungen ermittelten FlieRzeiten
von > 200 Tagen sind qualitative Beeintrdchtigungen aufgrund der Sorbtions-
und Filtrationseigenschaften des Grundwasserleiters nicht zu erwarten. Qualitati-
ve Beeintrachtigungen des genutzten Grundwassers sind durch die Grindungs-
kérper der Kunstbauwerke sowie durch den Streckentiefbau nicht zu besorgen,
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zumal in den Baugruben bei Wasserhaltungsmalinahmen, ein in die Baugrube
gerichtetes Potentialgefille erzeugt wird. Die aus den Wasserhaltungen abzulei-
tenden Wasser werden Uber Absetzbecken mit Tauchwand und bei baustoffbe-
dingten hohen pH-Werten zusétzlich Uber Neutralisationsanlagen gefihrt und
anschlielend in den nichstgelegenen Vorfluter eingeleitet.

Im Bereich der Berithrung der Zone |l des &stlich der ABS-Trasse gelegenen
Wasserschutzgebiets der TGA Langensendelbach verléuft der oberflichennahe
Grundwasserabstrom im Bereich der geplanten BaumaBnahmen in westlicher
Richtung. Eine bauzeitliche oder dauerhafte, qualitative oder quantitative Beein-
trachtigung der zur Trinkwasserentnahme herangezogenen Tiefbrunnen der TGA
Langensendelbach ist somit nicht zu erwarten. Als Nebenvorfluter der Regnitz im
Bereich der TGA Langensendelbach fungiert der Schlangenbach der zur Regnitz
hin entwassert. Somit ergeben sich bauzeitlich und dauerhaft auch durch die
Oberflachenabfliisse aus dem Baufeld, bzw. der Entwasserung der Bahnaniagen
keine Beeintrachtigungen der TGA Langensendelbach.

Aus Grinden des Grundwasserschutzes und der Gewéhrleistung der Versor-
gungssicherheit wird auch wahrend der Bauphase durch geeignete Schutz- Vor-
sorge- und KontrollmaBnahmen sichergestellt, dass der Eingriffs- und Auswir-
kungsumfang minimiert wird. Hierzu zahlen:

Wasserstandsmessungen

Zur Erfassung der Grundwasserstande, der Grundwasserstandsvariation und der
Potentialverhéltnisse im Umfeld der Eingriffsbereiche sind an ausgewéhlten
Messstellen kontinuierliche Grundwasserstandsmessungen unter Einsatz von
Datenloggersystemen mit digitaler Messwertaufzeichnung durchzufithren.

Der natiirliche Grundwasserabstrom im oberen Grundwasserstockwerk ist im All-
gemeinen auf die als Vorfluter wirksame Regnitz ausgerichtet. Zur Ermittlung der
Potential- und Abstromverhéltnisse im Umfeld des Eingrifisbereiches bei unter-
schiedlichen hydreclogischen Situationen sind diese Messungen im Vorfeld der
Baumafinahme zumindest tber ein komplettes hydrologisches Jahr auszufihren.

Die Messergebnisse sind wéhrend der Bauausfiihrung zu protokollieren und der
Baudokumentation beizufiigen sowie den Beteiligten in Form von Berichten inkl.
Grundwassergleichenplanen ausgewahliter Stichtagsmessungen in regelmafigen
Absténden zur Verfligung zu stellen.

Nach Abschluss der Baumafinahme sind die Grundwasserstandsmessungen, in
Abstimmung mit den Fachbehérden und den Betreibern der Wasserfassungen,
an ausgewdhlten Grundwasseraufschliissen regelmaBig zu Beweissicherungs-
zwecken fir fiinf weitere Jahre fortzusetzen.

Physiochemische Untersuchungen

Physiochemische Untersuchungen der Wasserbeschaffenheit vor Ort sind im
Zuge der Grundwasserstandsmessungen bzw. -beprobungen der im ndheren
Umfeld der BaumaRnahmen gelegenen Grundwassermessstellen routinemagig
auszufihren und haben folgende Untersuchungsparameter zu umfassen:
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» pH-Wert

e Wassertemperatur

o elektrische Leitfahigkeit
o Tribung

+ Organoleptik

Die Messergebnisse sind wéhrend der Bauausfiihrung taglich zu protokollieren
und der Baudokumentation beizufigen sowie den Beteiligten in Form von Berich-
ten inkl. Ganglinienverldufen der o. g. Parameter in regelméBigen Abstanden zur
Verfigung zustellen. '

Hydrochemische Untersuchungen

Hinsichtlich des Untersuchungsumfanges der hydrochemischen Untersuchungen
wird zwischen Voll- und Ubersichtsanalysen sowie der Apalyse von bauspezifi-
schen Verschmutzungsindikatoren unterschieden.

Der Einsatz von Vollanalysen ist aufgrund der vorliegenden Analysenergebnisse
der Beprobungen 1993 - 1995, die eine z. T. erhebliche anthropogene Belastung
des Grundwassers (v. a. Pflanzenschutz- und Schédlingsbekdmpfungsmit-
tel/lLHKW, Stickstoffverbindungen) anzeigen, bei Durchfiihrung der Erstbepro-
bung der neu errichteten Messstellen sowie einmalig vor und nach der Bauaus-
fuhrung vorzusehen. Die hydrochemischen Analysen sind in allen Messstellen
des Vorhabentrdgers sowie an ausgewdhiten, mit den Fachbehdrden und den
Betreibern der Wasserfassungen abgestimmten Grundwassermessstellen der
Betreiber durchzufihren.

Die durchzufilhrenden Ubersichtsanalysen geben Rickschliisse auf Verinde-
rungen der Wasserzusammensetzung im Hinblick auf die Hauptinhaltsstoffe und
stellen so ein Instrument zur Friherkennung mdéglicher Verdnderungen der
Grundwasserzusammensetzung dar. Sie sind bei den Messstellen im weiteren
Bauwerksumfeld einmalig vor und nach sowie im Falle langerer Bauzeit im an-
gemessenen zeitlichen Abstand wihrend der Bauausfiihrung durchzufiithren. Die
Ubersichtsanalysen missen nachfolgende Parameter beinhalten:

Aussehen, Geruch, Geruch (n. d. Ansduem), Wassertemperatur, pH-Wert, elekt-
rische Leitfdhigkeit (25 °C), sowie Kaliumpermanganat-Verbrauch {(KMnO4-
Verbrauch), Natrium, Kalium, Ammonium, Magnesium, Calcium, Phosphat, Chlo-
rid, Nitrat, Sulfat und Saurekapazitit bei pH 4.3.

Die Analyse von Verschmutzungsindikatoren ist neben der Ermittlung von Ist-
und Endzustand einmalig vor und sechsmalig nach der BaumaRnahme im Zuge
der Bauausfilhrung ein probates Mittel, um bauspezifische Einflussnahmen auf
das Grundwasser zu erkennen und sind bei den zugrundezulegenden FlieRge-
schwindigkeiten des Grundwassers an den Vorfeldmessstellen im Bereich zwi-
schen der BaumaBnahme und der BAB A 73 monatlich (s. Tabelle 2.3.6.1) sowie
vierteljahrlich an den weiter entfernten (s. Tabelle 2.3.6.1}, in Abstimmung mit
den Fachbehérden und dem Betreiber der Wasserfassung ausgewdhlten, vor-
handenen Grundwasseraufschliissen wahrend der Bauausfihrung durchzufiih-
ren. Die Analyse auf Verschmutzungsindikatoren muss nachfolgende Parameter
beinhalten:
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Aussehen, Geruch, Geruch (n. d. Ansduern), Wassertemperatur, pH-Wert, elekt-
rische Leitfahigkeit (25 °C), sowie KMnO4-Verbrauch, Ammonium, BTEX, Chlo-
rid, Sulfat und Kohlenwasserstoffe (Mineral&l).

Der Beprobungsumfang fir hydrochemische Untersuchungen ist der Tabelle
2.3.6.1 zu entnehmen. Die Analysenergebnisse der durchgefihrten Untersu-
chungen sind den Beteiligten in Form von kommentierenden Berichten in regel-
maBigen Abstanden zu Ubergeben.

Tabelle 2.3.6.1: Umfang der geplanten hydrochemischen und mikrobiclogischen
Untersuchungen im Zuge der Beweissicherungskonzeption und des Grundwas-
sermanagements fiir die TGA Eltersdorfer Gruppe

Vorfeld-
messstellen . . .
im naheren Monatliche Analyse Eg:zzhsglgzs;;;g:'
Bauwerks- der Verschmut- o .
umfeld : Vollana- |einmalige zungsindikatoren,; Z%\:ll;ss;eggfmallge
BK 4/131 GM, lyse Vollanalyse iggf. Uger?lchtsana— Verschmutzungsin-
{BK 4/133 GM, gsen 'tel dngerer dikatoren in

BK 4/135 GM, | pauzel monatlichem Turnus
W 000BK
17.2/68 GM
?rllne‘?v:sitt:y:: einmalige abschlie-
Bauwerks- einmalige Rende Ubersichts-
umfeld: Ubersichts- |vierteljahrliche analyse sowie

: analyse mit |Analyse der dreimalige Analyse
BK 4/128, BK Verschmut- |Verschmutzungs- |der Verschmut-
4/130, BK zungsindika- |indikatoren zungsindikatoren in
47134 GM, toren vierteljahrlichem
V 450, Y 880, Tumus
V 890

Abweichungen und Modifizierungen der Beweissicherungskonzeption und des
Grundwassermanagements kénnen in Abhangigkeit vom Bauablauf und eventu-
ell eintretenden Hochwasserereignissen notwendig werden und sind mit den
Fachbehérden abzustimmen.

Durch die Anwendung geeigneter Bauverfahren und der im Rahmen des Grund-
wassermanagements angewandten Minimierungs- und SchutzmafRnahmen sind
die Eingriffe in den Grundwasserhaushalt daher so schonend durchzufiihren,
dass die sich daraus ergebenden Auswirkungen gering und wasserwirtschaftlich
vertretbar sind. Entsprechende grundsétzliche und allgemeine Einwande sind
daher nicht berechtigt und werden zurlickgewiesen.
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Beeintrichtigungen von Notwasserbrunnen und private Grundwassernut-
zungen

Bauzeitliche Auswirkungen auf Grundwassernutzungen, die das obere Grund-
wasservorkommen erschlieen, sind fur unterstromig und im Nahbereich zur
ABS (bis ca. 200 m) gelegene Brunnen nicht auszuschlieBen. Im Wesentlichen
kénnen sich hier mineralische Stoffeintrage ergeben, die mit Niederschlags- und
Sickerwasser aus den Baustellen in die Grundwasservorkommen eingebracht
werden kénnen. Nicht auszuschlieBen sind diese Auswirkungen fir den Gértne-
reibrunnen in Kleingrindlach, Gemarkung GrofRgriindlach, die Brunnen 4, 9 und
B208 in Erlangen Gemarkung Eltersdorf sowie die Brunnen 2 und 36 in Bruck.

Der Brunnen 9 in Ertangen, Gemarkung. Eitersdorf dient vermutlich u.a, der
Wassermengenregulierung des ca. 20 m siidiich gelegenen Teiches und liegt
unmittelbar im Bereich des geplanten Dammful, sodass nicht auszuschlieRen
ist, dass er im Rahmen der Bautétigkeit iberbaut wird. In diesem Falle ist der
Brunnen 9 riickzubauen, zu verfiilllen und, wenn gewiinscht, in Abstimmung mit
dem Eigentimer an geeigneter Stelle auf dem verbleibenden Grundstiick neu zu
errichten. :

Bei weiter entfernten Brunnen bewirken die natiirlichen Filtereigenschaften, ins-
besondere der quartdren Lockergesteine, bei einer ausreichend langen FlieRzeit
eine schnelle Retardierung dieser Eintrdge, wodurch eine potentiell mdégliche
Beeintrachtigung des Grundwassers zeitlich und ortlich begrenzt wére. Des Wei-
teren kdnnen oberstromig zu den ABS-Trassen liegende Brunnen bauzeitlich be-
troffen sein, deren Absenktrichter ggf. im Bereich der BaumafBnahmen liegen (Er-
langen, Gemarkung. Bruck 29, 20, 18).

Bauzeitliche Grundwasserabsenkung, Wasserdargebot fiir die Vegetation

Durch die BaumaRnahmen, die nicht in oberflichennahe Grundwasservorkom-
men eingreifen, wie etwa bei in Dammlage gefiihrten Trassenabschnitten, wird
das Wasserdargebot fir die Vegetation nicht beeintrachtigt. Die Sickerwasser-
verhdltnisse auRerhalb des unmittelbaren Bauwerksbereiches, d.h. die vertikale
Sickerwasserbewegung in den wasserungeséttigten Untergrundbereichen bleibt
erhalten. Auch wird nach Méglichkeit das aus der Entwésserung der Bahnania-
gen anfallende Niederschlagswasser flichenhaft versickert. Lokal und in Abhan-
gigkeit von den hydrologischen Verhéltnissen kdnnen bei der Griindung der Erd-
bauwerke Eingriffe in das Grundwasser und somit Grundwasserhaltungen not-
wendig werden. Diese sind jedoch nur kurzzeitig und auf die jeweilige Bauzeit
begrenzt. Aufgrund des geringen Umfangs und der geringen Durchléssigkeiten
des Untergrundes ergeben sich keine bedeutenden Auswirkungen auf die
Grundwasserverhéltnisse und damit die Vegetation.

Bei den Briickenbauwerken sind Auswirkungen auf die Vegetation und den Bo-

 denwasserhaushalt im Wesentlichen auf die wahrend der Bauzeit evil. notwendi-
gen Grundwasserbegrenzungsmafinahmen beschrédnkt. Die Auswirkungen auf
den Bodenwasserhaushalt und die Vegetation werden daher in diesen Bereichen
unbedeutend sein. In vegetationsbezogener Hinsicht sind solche Eingriffe selbst
far die unmitielbar an die ABS angrenzenden Bereiche ohne merkliche Auswir-
kungen.
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Dauerhafte Verdnderungen sind nur dann zu besorgen, wenn Pfeiler oder Wider-
lager im Grundwasser gegrindet werden und die Fundamente die Durchfluss-
querschpitte des Grundwassers und der Hochwasserabflisse so veridndern,
dass sich ein merklicher Aufstau bildet, der zu einer Bodenvernédssung oder
Auskolkung fuhrt. Aufgrund der geringen Bauwerksabmessungen sowie der Um-
und Unterstrémbarkeit der Grindungskdrper ist ein messbarer Aufstau des
Grundwassers nicht zu erwarten.

Einwirkungen auf Eigentums- und Vermégenswerte

Grundinanspruchnahme, Wertminderung von Grundstiicken

Grundinanspruchnahme

Aufgrund der Siedlungs- und Erwerbsstrukturen ist ein Eingriff in Privateigentum
unvermeidbar.

Die LinienfUhrung der Strecke ist unter Ber{icksichtigung der zahlreichen Zwangs-
punkte und nach den Maligaben der landesplanerischen Beurteilung soweit wie
moglich optimiert, wobei eine Abwégung aller technischen, wirtschaftlichen und
6kologischen Aspekte eine Minimierung der Beeintréchtigungen ergeben hat. Ei-
ne andere Trassenlage wiirde lediglich einen anderen Kreis von Betroffenen er-
fassen, jedoch nicht zu einer nennenswerten Reduzierung der Flacheninanspruch-
nahme insgesamt fihren. Eine Veranderung der Trassierungsparameter, z.B. eine
Verkleinerung der Radien, ist nicht mdglich, da dies eine Verschlechterung der
Betriebsqualitdt und der Streckenkapazitdt verursachen wiirde und damit nicht
dem plangegensténdlich verfolgten Ziel entspréche.

Der Grunderwerb ist auf das unabdingbare Minimum beschrénkt.

Deswegen werden auf Grundsticken, deren Nutzung in der Folge der Projekt-
maBnahme dauernd verdndert oder eingeschrénkt wird, Dienstbarkeiten zuguns-
ten der DB Netz AG eingetragen. Sollten diese Dienstbarkeiten die Grenze der
Zumutbarkeit fur den Eigentimer Gberschreiten und die Bereitschaft der Eigen-
timer bzw. deren Verlangen vorliegen, ist auch hier Grunderwerb durchzufiihren.

Uber den Erwerb, die Bestellung von Dienstbarkeiten und die voriibergehende Nut-
zung von Grundstiicken werden zwischen den Eigentimern und dem Vorha-
bentrdger Vereinbarungen auflerhalb des Planfeststellungsverfahrens auf privat-
rechtlicher Basis angestrebt. Diese regeln auch die Hoéhe der Entschadigung in
Abhéngigkeit vom Grundstiicksverkehrswert und der Nutzungseinschriankung.
Hieriiber werden Gutachten vereidigter Sachversténdiger eingeholt.

Von den privaten Einwendem aus dem Bereich der Wohnbebauung an der Ké-
nigsmihistrale (Gemarkung Grofigrindlach Fist.Nr. 1283/2, 1324, 1324/4 und
1324/5) wird ein enteignungsgleicher Eingriff in ihr Eigentum durch Verlarmung ge-
sehen. Sie fordemn daher die vollstandige Ablésung ihrer Grundstiicke mit der Be-
bauung, da das Wohnen nicht mehr zumutbar ist. Dieser Forderung ist zu entspre-
chen. Bis zum Abschluss der BaumaRBnahme kann die Abldsung beim Vorha-
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bentrager verlangt werden. Danach besteht ausschlieRlich Anspruch auf passiven
Schallschutz.

Ein privater Einwender (Gemarkung Erlangen Fist.Nr. 996/14, 1707, 1707/3,
1707/5, 170716, 1707/9, 1707/10) fordert die Reduzierung der Baustelleneinrichtung
sidlich des Giterbahnhofs Erlangen nach seiner MafRgabe. Dieser Forderung ist
geméal der erfolgten Abstimmung anlésslich des Erérterungstermins im Oktober
2008 zu entsprechen.

Von einem weiteren privaten Einwender, von der Stadt Erlangen (Gemarkung Er-
langen Flst.Nr. 1957/2) und von ,Immobilien Freistaat Bayern" (Gemarkung Erlan-
gen Fist.-Nr.1957) wird gefordert, den Eingriff in Fremdgrund links der Bahn nord-
lich der Paul-Gossen-Strale im Bereich des vorhandenen Abenteuerspielplatzes
durch den Bau einer Stiitzmauer zu minimieren. Dieser Forderung ist insoweit
nachzukommen, als anstatt der Regelausfilhrung der Béschungsausrundung ledig-
lich eine minimale Ausrundung mit einer Lidnge von 1 m ausgebildet und der
Grunderwerb entsprechend reduziert wird. Der Bau einer Stitzmauer im Bereich
des Spielplatzes wird aus wirtschaftlichen Griinden als unverhéltnismafig abge-
lehnt. Im Vergleichsabschnitt von km 21,82 bis km 22,00 liegen die Kosten filr eine
Stitzwand mit ca. 410.000 € wesentlich hoher als fur die Herstellung des Ein-
schnitts einschlieBlich Grunderwerb.

AuBerdem wird gefordert, den Zugang zur Bahntrasse bei km 21,9 .d.B. zu verle-
gen, sodass er nicht durch das Geldnde des Abenteuerspielplatzes fiihrt. Die Weg-
fihrung ist von der Michael-Vogel-Strale zu einer geplanten Tir in der Schall-
schutzwand geplant. Diese Ttr kann aufgrund der aus Brandschutzgriinden vorge-
gebenen Hochstabstinde der Zugénge nicht verschoben werden. Dieser Zugang
fuhrt dariiber hinaus auch nicht zu regelméfRigem Verkehr iiber den Spielplatz. Auf
den Weg ist dagegen zu verzichten, da bereits der Spielplatz aufgrund seiner freien
Zugénglichkeit von der Schallschutzwand her die Funktion als sicherer Raum er-
fullt. Der Eintrag einer diesbeziglichen Grunddienstbarkeit fir das Flurstiick 1957
der Gemarkung Erlangen hat somit zu entfallen.

Von der Stadt Erangen (Gemarkung Erlangen Fist.Nr. 1958/23) und einem priva-
ten Einwender wurde zur 1. Planénderung gefordert, den Eingriff in die Flachen
des ATSV Erlangen e.V. siidlich der Paul-Gossen-Strale zu minimieren. Dieser
Forderung wurde in der 2. Plané&nderung durch den Bau einer Stlitzmauer am siid-
lichen Rand der Paul-Gossen-Strale entsprochen.

Von der Stadt Erlangen und einigen privaten Einwendemn (u.a. Gemarkung Elters-
dorf, Fist.Nr. 1123/2, 1124/2) wird die Errichtung eine Stiitzmauer rechts der Bahn
vom km 19,710 bis km 19,860, um den Eingriff in den Waldrand éstlich der Bahn
zu vermeiden. Eine vollstédndige Vermeidung ist jedoch aus trassierungstechni-
schen Grlnden nicht méglich. Im Zuge der landschaftspflegerischen Begleitpla-
nung ist eine Unterpflanzung des Waldrandes zu dessen Sicherung vorgesehen.
Im Bereich des Flurstilicks das vom Einwender als Garten genutzt wird, ist auf ei-
ner Lange von 25 m eine Stitzwand zu errichten. Die Forderung nach Errichtung
der gegeniber einer Einschnittsbéschung deutlich unwirtschaftlicheren Stiitzwand
ab km 19,780 wird dagegen zuriickgewiesen.

Von der Stadt Erlangen wurde die Anderung einiger geplanier Baustelleneinrich-
tungsflachen (BWV-Nm. 478, 482.3, 491.1, 492, 494, 495/1) gefordert. Dieser For-
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derung wurde nach Abstimmung mit der Stadt in der 2. Plandnderung nach Mdg-
lichkeit nachgekommen. Alle weitergehenden diesbeziiglichen Forderungen wer-
den zurlickgewiesen, da sich im Stadtgebiet nicht genligend Alternativen bieten,
auf die notwendige Fléche fur die Baustelleinrichtung jedoch nicht verzichtet wer-
den kann.

Des Weiteren fordert die Stadt Erlangen, die Planungen am Versickerbecken bei
km 19,150 r.d.B. zu &ndemn, sodass die verbleibenden Grundstlicke im Zuschnitt
der Stadt Erlangen entsprechen. Dieser Forderung wurde in der 2. PlanZnderung
soweit méglich nachgekommen. Weitergehende Anderungen an der Zufahrtsitua-
tion sind von der Stadt Erlangen, z.B. im Rahmen eines Bebauungsplanes selbst
vorzunehmen.

Von mehreren Einwendem wurde ausgefiihrt, dass durch den Erwerb von Teilfid-
chen Restflichen verbleiben, die nicht mehr wirtschaftlich genutzt werden kénnen,
und demzufolge vom Projekttrédger mit zu erwerben sind. In der folgenden Tabelle
sind die Entscheidungen zu den betroffenen Fléchen dargestelli:

1336/1 | GroRgriindlach 2025 391 Ja

1337/3 | GroRgrindlach 2010 257 Ja

1340 Eltersdorf 1041 1029 (z.T. Ja
Dienstbarkeit)

1341 Eltersdorf 3000 1695 Ja
(Dienstbarkeit)

1345 Eltersdorf 3650 3597 Nein
1126

639 Eltersdorf 3626 (mit Berticksich- Ja
tigung PFA 16)

1491/2 | Elersdorf 450 _[148 Nein

11392 Eltersdorf 8693 5846 { Nein

1474 Eltersdorf 1200 717 Ja
(Dienstbarkeit)

1479 Eltersdorf 1210 1690 Ja
(Dienstbarkeit)

1485 Eltersdorf 1240 673 Ja
(Dienstbarkeit)

1490 Eltersdorf 1340 501 Ja
(Dienstbarkeit)

790 Eltersdorf 2040 680 Nein
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793 Eltersdorf 280 193 Nein
95014 | Eitersdorf 882 729 | Nein
914/29 | Eltersdorf 2691 1790 Nein
1187/5 | Eltersdorf 348 343 Nein
914/10 | Eltersdorf 9558 6592 Nein
1085/2 |Eltersdorf 250 156 Nein
1085 Eltersdorf 3269 1282 Ja
1114/2 | Eltersdorf 780 207 Ja
1111/2 | Eltersdorf 440 150 Ja
1110/2 | Eltersdorf 410 174 Ja
1109/2 | Eltersdorf 650 315 Ja
1122/2 | Eltersdorf 580 199 Ja
1957/2 | Erlangen 3093 2784 Nein
1657/3 |Erlangen 138 116 Nein
1530 Erlangen 743 474 Nein
1530/1 |Erlangen 787 435 Nein
15611/3 |Erlangen 781 584 Nein
149/5 Bubenreuth 114 11 Nein
43 | Bubenreuth 5217 4517 Nein
338 Bubenreuth 7160 6648 Nein
338/2 Bubenreuth |52 13 Nein
3247 |Baiersdorf 2320 |530 Ja

Einige private Einwender fordern, auf Ausgleichsfldchen zu verzichten oder diese
zu verlegen, da durch die Inanspruchnahme der Flachen ein unverhéltnisméaRig
hoher Eingriff in ihr Eigentum vorliegen wiirde. Dieser Sachverhalt wurde fiir die
einzelnen Flichen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens genau untersucht
und abgewogen. Daraufhin wurden einige Fldchen aus der landschaftspflegeri-
schen Begleitplanung herausgenommen, die durch Sonderkulturen, Bebauungs-
pléne etc. belegt sind. Die entsprechenden Einwendungen zu den brigen Flachen
werden zurlickgewiesen, der Eingriff ist von den Eigentimemn hinzunehmen.

Ein privater Einwender (Gemarkung Erlangen Flst.Nr. 1530, 1530/1, 1527) fordert,
fur die drei Flurstiicke mit den dazugehérigen Geb&uden eine vollstidndige Enteig-
nung festzusetzen. Durch das Projekt werden aus den Flurstiicken 1530 und
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153011 ca. 620 m? von 1530 m? in Anspruch genommen. Auf dieser Fliche befin-
det sich ein Nebengebaude mit 5 Garagen, das abgebrochen werden muss. Die
beiden weiteren Geb#ude bleiben erhalten. Eine kiinftige Unzumutbarkeit der
Wohnnutzung in diesen Geb&uden aufgrund der néher riickenden Bahnanlagen
kann wegen der vorgesehenen umfangreichen Schutzmafinahmen nicht gesehen
werden. Ein Beweissicherungsverfahren an den Gebauden ist durchzufihren. Die
durch das Projekt in Anspruch genommenen Fldachen und das Nebengebaude
sind zu entschadigen. Die Forderung nach vollstandiger Enteignung wird zuriick-
gewiesen.

Ein privater Einwender (Gemarkung Erlangen, Fist.Nr. 1347) sieht einen enteig-
nungsgleichen Eingriff in sein Gartengrundstiick, da eine spatere Nutzung als
Wohngrundstlick dadurch unmdéglich gemacht wiirde. Aulerdem geht der Ein-
wender von einer Schidigung der vorhandenen Bausubstanz aus. Er fordert den
kompletten Erwerb des Anwesens durch den Vorhabentréger. Aufgrund des Fla-
chenanteils, der durch das Projekt in Anspruch genommen wird und die beste-
hende Vorbelastung besteht jedoch kein enteignungsgleicher Eingriff. Es ist ledig-
lich ein Nebengeb&ude abzubrechen. Die Forderung wird daher zuriickgewiesen.
Die gesetzlichen Regelungen und Vorschriften zum Schutz gegen baubedingte
Einwirkungen und Immisionen sind einzuhalten. Ein Beweissicherungsverfahren
an den Gebauden ist durch den Vorhabentrager durchzufihren.

Von einigen privaten Einwendern in Bubenreuth wird die Beflrchtung geauRert,
dass ihre Anwesen aufgrund der angenommenen Beeintrachtigungen durch die
ABS, insbesondere Schall und Erschitterungen, nicht bewohnbar sein werden
konnten. Sie fordern fur diesen Fall Ubernahme der Kosten fiir ein Ersatzgrund-
stiick und die Umsiedlung.

Da aufgrund der vorgesehenen SchutzmafBnahmen eine Verschiechterung der
Situation aufgrund der Ausbaumaflnahmen nicht zu befirchten ist, wird die For-
derung zuriickgewiesen. Ein Beweissicherungsverfahren ist vom Vorhabentrager
durchzufiihren.

Ein privater Einwender (Gemarkung Bubenreuth Flst.Nr. 40, 45) fordert die Redu-
zierung der Baustelleneinrichtung nordlich der ERH 24 auf die Flache westlich der
vorhandenen Bahnstromleitung. Dieser Forderung ist gemaf} der erfolgten Ab-
stimmungen vom 23.01.1998 und vom 21.09.1999 zu entsprechen.

Ein privater Einwender (Gemarkung Bubenreuth Fist.Nr. 605) fordert, auf den Weg
bei km 28,350 rechts der Bahn zu verzichten. Wegen der vorgeschriebenen Ab-
stande der Zuganglichkeit zu den Bahnanlagen ist der Weg notwendig. Der Ein-
wand wird daher zuriickgewiesen.

Von einigen privaten Einwendern wird der Verzicht auf einige Baustelleneinrich-
tungsflichen gefordert. Die geplanten Flichen sind fur die Durchfihrung des
Vorhabens notwendig. Alternativen, mit besserer Eignung stehen in direkter
Nachbarschaft zum Baufeld nicht zur Verfilgung. Die Forderungen werden daher
zuriickgewiesen.

Alle weiteren Einwendungen und Forderungen beziglich Entschadigungen fir

Grunderwerb, Dienstbarkeiten und Pachtaufhebungsentschadigung werden somit
gegenstandslos.
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2.4.1.2

2413

Inanspruchnahme von Gebéduden

Im Rahmen des Projekts ist es in einigen Bereichen unvermeidbar Gebaude oder
sonstige Anlagen privater oder &ffentlicher Eigentimer zuriickzubauen, da diese
aufgrund der aus technischen Griinden nicht weiter verdnderbaren Trassenfih-
rung durch neue Anlagen uberbaut werden miissen.

Die Entschadigung fiir die Gebdude und sonstigen Anlagen ist im Rahmen des
Grunderwerbs auferhalb des Planfeststellungsverfahrens durchzufithren. Fol-
gende Anwesen sind betroffen:

Ein privater Einwender (Gemarkung Erlangen Flst.Nr. 1516/2, 1516/3) erhebt Ein-
spruch gegen die Planungen, die einen Abbruch seiner Fahrzeug- und Geratehalle
nach sich ziehen wiirde. Dieser Abbruch ist im Rahmen des Vorhabens nicht ver-
meidbar, da die Trassierung aus oben genannten Griinden nicht mehr im ausre-
chenden MaRe verénderbar ist. Der Eigentimer ist daher durch den Vorhabentra-
ger zu entschadigen, sodass die Existenzgefédhrdung abgewendet wird und die Ge-
biude an anderer Stelle gleichwertig ersetzt werden kénnen. Hierzu ist ein Gutach-
ten eines vereidigten Sachverstindigen einzuholen.

Auf Fist.Nr. 1530 der Gemarkung Erlangen ist der Abbruch eines Nebengebdudes
mit 5 Garagen vorgesehen. Der Abbruch des Gebaudes im Rahmen des Projekis
ist nicht vermeidbar da die Trassierung aus oben genannten Griinden nicht mehr im
ausrechenden Mafle verdnderbar ist. Das Gebaude ist dem Eigentimer vom
Vorhabentréger zu entschadigen.

Einige private Einwender fordern, auf die Verlegung von Grabstellen im Altstadter
Friedhof zu verzichten. Dieser Forderung wird nachgekommen (siehe auch Ab-
schnitt B Kap 2.3.3.2). Der Vorhabentréger sagt zu, dass die Lagerung von Bauma-
terial oder Gerét auf dem Friedhof unterbleibt.

Wohn- und Grundstiickswertminderung

Zahlreiche Einwender machen geltend, dass e-ine' Mietwert- bzw. Grundstiicks-
wertminderung schon allein deswegen eintréte, weil in der Nahe der benachbarten
Grundstiicke die Bahnanlagen erweitert werden.

Eine Anderung der Grundstiickswerte ist eine Folge des Grundstiicksmarktes, auf
den unterschiedlichen Faktoren einwirken. Anhaltspunkie dafiir, dass allein der
Bau oder die Erweiterung einer Eisenbahnstrecke zu einer Verdnderung der
Grundstiickswerte fiihrt, gibt es nicht, selbst wenn im Einzelfall eine Verédnderung
der Grundstlickswerte eintreten wiirde, wére diese im Rahmen der Sozialbindung
hinzunehmen. Etwas anderes gilt nur dann, wenn die Grundstlckssituation durch
die Bahnanlage so nachhaltig verédndert wird, dass die bisherige Nutzung nicht wei-
ter ausgetibt werden kann. In vorliegender Planfeststellung lésst sich aus schall-
technischer Sicht festhalten, dass sich die Schlenenverkehrslannsnuatlon zukinf-
tig in den meisten Fallen deutllch verbessern wird.

Durch die S-Bahn erhalien viele Anwohner einen direkten und zuverldssigen

Nahverkehrsanschluss in die Zentren der umliegenden Grof3stéddte. Die Erfah-
rungen aus den bisher in Betrieb genommenen S-Bahn-Strecken in Deutschland
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2.4.2

2.4.21

24.2.2

zeigen, dass damit eher eine Wertsteigerung der umliegenden Immobilien ein-
hergeht.

Diesbezigliche Forderungen werden daher zuriickgewiesen.

Existenzgefahrdung

Landwirtschaftliche Betriebe

Von mehreren Einwendern wurde vorgetragen, dass ihr landwirtschaftlicher Be-
trieb durch die vorgesehenen Baumafnahmen in ihrer Existenz gefahrdet ist.

Vom Vorhabentrager wurden Gber 25 landwirtschaftliche Betriebe angeschrieben,
die fur eine Existenzgefahrdung in Frage kommen kennten, um die Daten zu erhe-
ben, die fir die Beurteilung einer Existenzgefdhrdung notwendig sind. Gefragt
wurde unter anderem nach Art des Betriebes (Haupt- oder Nebenerwerb), den Ei-
gentumsflachen, den Pachtflichen mit Pachtdauer und dem Schwerpunkt der Be-
triebsfuhrung wie Milchvieh, Sonderkulturen 0.4.. Die Angaben der Haupterwerbs-
betriebe wurden von einem vereidigten Sachversténdigen gepriift. Nach einer Ana-
lyse wurde fiir vier Betriebe ein Gutachten erstellt, bei denen eine Existenzgefahr-
dung in Frage kam. Die Gutachten ergaben die tatséchliche Moglichkeit einer Exis-
tenzgefahrdung fur einen Betrieb. Bei den {ibrigen drei Betrieben konnte mangels
Mitwirkung der Einwender nicht auf eine Existenzgefdhrdung geschlossen werden.
Im vorgenannten verbleibenden Fall handelt es sich um einen Betrieb, der derzeit
nicht vom Eigentimer bewirtschaftet wird, der aber eine mégliche Bewirtschaftung
fur seine Nachfolge erhalten wissen méchte. Die Inanspruchnahme von Fléchen
dieses Eigentimers wurde daher durch Herausnahme einer A/E-MalRnahme auf
weniger als 10% reduziert. Somit liegt keine konkrete Existenzgeféhrdung fiir den
Einwender vor.

Gewerbebetriebe

Von einem Hotelbetrieb in Erlangen (Gemarkung Erlangen, Fist.Nr. 23 und 23/2)
wird die Befurchtung geéuBert, dass der Betrieb aufgrund der angenommenen
Beeintrachtigungen durch die ABS, insbesondere Schall, nicht weitergefiihrt
werden kann. Er fordert fur diesen Fall die Ubernahme der Kosten fiir ein Ersatz-
grundstiick und die Umsiedlung.

Da aufgrund der vorgesehenen SchutzmaRnahmen eine Verschlechterung der
Situation aufgrund der AusbaumaRnahmen nicht zu befiirchten ist, wird die For-
derung zuriickgewiesen. Ein Beweissicherungsverfahren ist vom Vorhabentréger
durchzufiihren.

Von einem Steinmetzbetrieb (Gemarkung Erlangen Flst.Nr. 963, 963/1)in Erlan-
gen wird aufgrund der Eingriffe in das Grundstiick des Betriebes Existenzgefahr-
dung angemeldet. AuRerdem wird eine Beeintrachtigungen durch die ABS, ins-
besondere Schall und Staubverfrachtung auch wahrend der Bauzeit, befiirchtet.
Er fordert fir diesen Fall die Ubernahme der Kosten fir ein Ersatzgrundstiick und
die Umsiedlung.
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2.5

2.5.1
2.5.1.1

Die Inanspruchnahme von Fléchen dieses Einwenders ist mit der 1. Planande-
rung entfallen. Da aufgrund der vorgesehenen Schutzmafinahmen auch in Be-
zug auf die Obrigen Belange eine Verschlechterung der Situation durch die Aus-
baumaRnahmen nicht zu befiirchten ist, wird die Forderung zuriickgewiesen. Ein
Beweissicherungsverfahren ist vom Vorhabentrager durchzufihren.

Ein privater Einwender (Gemarkung Erlangen Fist.Nr. 1529) fordert, auf den
neuen Bahnk&rper westlich der bestehenden Bahnlinie zu verzichten, um die E-
xistenzvemichtung seines Betriebes zu vermeiden. Der wesentlich gréRere Teil
des Grundstlicks wird durch das Vorhaben in Anspruch genommen. Das darauf
befindliche Geb&dude muss abgebrochen werden.

Eine Umtrassierung, die in diesem Bereich dazu filhren wiirde, die angesproche-
nen Gebaude und deren Zufahrt zu erhalten, ist technisch nicht méglich, ohne an
anderer Stelle dhnlich gravierende Eingriffe zu verursachen. Der Eigentimer des
Betriebes ist daher durch den Vorhabentréger zu entschadigen, sodass die Exis-
tenzgeféhrdung abgewendet wird und die Gebdude an anderer Stelle gleichwertig
ersetzt werden kénnen. Hierzu ist ein Gutachten eines vereidigten Sachversténdi-
gen einzuholen.

Von sieben Gewerbebetrieben in Bubenreuth {(Gemarkung Bubenreuth, Flst.Nr.
223, 63, 149, 149/5, 152/84, 152,83, 152/30, 152/98, 150, 150/5, 157/3, 157/4)
wird die Befirchtung geduRert, dass die Betriebe aufgrund der angenommenen
Beeintrachtigungen durch die ABS, insbesondere Schali, Erschitterungen und
kieinklimatische Veradnderungen, nicht weitergefihrt werden kénnten. Sie fordern
fur diesen Fall die Obernahme der Kosten fir ein Ersatzgrundstiick und die Um-
siedlung.

Aufgrund der vorgesehenen Schutzmalinahmen ist eine Verschlechterung der
Situation in der Folge der AusbaumaBnahmen nicht zu beflirchten. Um negative
Folgen verdnderter Luftzige auf die Trocknung von Tonholz auszuschliefen, ist
vom Vorhabentréger die Moglichkeit der erhéhten Lagerung des Materials zu
schaffen oder eine Ersatzfliche fiir diesen Zweck zur Verfligung zu stellen. Ein
Beweissicherungsverfahren ist vom Vorhabentrager durchzuftthren.

Einwendungen und Entscheidungen zu Projektteilen

Straflen, Wege, Ingenieurbauwerke

Allgemeines

Das Netz der éffentiichen, gewidmeten, im Sinne der RAS-N klassifizierten Stra-
Ren bleibt grundsiétzlich erhalten. Ggf. wird es durch Baumafnahmen an die An-
lagen der Trasse angepasst, z.B. durch Umtrassierung, Absenken der Gradiente
0.4.. Fur die Dauer der Bauzeit sind Provisorien herzustellen, soweit ein unab-
dingbarer Bedarf fir die dauernde Aufrechterhaltung der Verkehrsfiihrung er-
kennbar ist. Da ein Anspruch auf eine grundsétzliche Aufrechterhaltung einer
Verkehrsbeziehung auf éffentlichen Straen gegentber einer Umwegfiihrung in
zumutbaren Umfang nicht gegeben ist, werden diesbezigliche Einwendungen
zuriickgewiesen. Unabdingbare und zeitweilige Komplettsperrungen von Straien
sind mit dem jeweiligen StraBenbaulasttrager abzustimmen.
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251.2

2.5.1.21

Das Netz der Wirtschaftswege wurde an die Baumafinahmen bzw. Anlagen der
Trasse in der Weise angepasst, dass die bestehenden Verkehrsstrukturen in ih-
rer Funktion erhaiten bleiben, insbesondere die Erschliefiung der Grundsticke
sichergestellt bleibt. Auch hier werden Einwendungen beziglich entstehender
Umwege mit obiger Begriindung zurlickgewiesen.

Die Erhaltungspflicht fur alle StraRen und Wege einschliefilich der parallel dazu
verlaufenden Graben bleibt auch kinftig beim Baulasttrager der Strafle und We-
ge. Dariiber hinaus sind auerhalb des Planfeststellungsverfahrens gesonderte
Vereinbarungen zwischen dem Baulasttrdger und dem Vorhabentrager abzu-
schlieRen. Die Kostenteilung fUr die Baukosten erfolgt nach den gesetzlichen
Vorschriften und ist nicht Inhalt des Planfeststellungsverfahrens.

Der erhéhte Unterhalt auf den in Anlage 16 ausgewiesenen und durch Baustel-
lentransporte beanspruchten &ffentlichen Stralen wahrend der Bauzeit ist durch
den Vorhabentriger sicherzustellen. Dieser wird verpflichtet, Uber die gesamte
Bauzeit einen Reinigungsdienst an den Baustellen sicherzustellen, um eine star-
ke Verschmutzung der Strallen in der Umgebung der Baustelle zu vermeiden.

StraBen und Wege

Die Aufteilung der geplanten StraBenquerschnitte in Fahrspuren, Gehwege,
Linksabbiegerspur oder sonstige Streifen liegen in der Verantwortung des Stra-
Renbaulasttragers. Entsprechende Forderungen desselben wurden daher nicht
in das gegensténdliche Verfahren aufgenommen.

Parkplitze

Von einigen éffentlichen und privaten Einwendern wird die Errichtung von P+R-
und B+R-Pldtzen gefordert.

Diese Forderungen werden zuriickgewiesen, da die Errichtung derartiger Anla-
gen in die Zusténdigkeit der jeweiligen Kommunen féllt. Eine Aufnahme in das
Vorhaben wirde die Planungshoheit der Kommunen unzuléssig beschneiden.

Von . Immobilien Freistaat Bayern" wurde gefordert, den Entfall von Parkplétzen
auf dem Polzeigelénde an der Paul-Gossen-Strale zu vermeiden. Dieser Forde-
rung ist im Zuge von Anderungen an der Paul-Gossen-StraBe und durch eine
Verschiebung der angrenzenden Stiitzmauer zu entsprechen. Fir den Entfall von
Parkplatzen wihrend der Bauzeit ist vom Vorhabentréger eine Entschadigung zu
leisten.

Die Stadt Erlangen fordert den Erhalt sdmtlicher Stellplatze am Parkpiatz Fuch-
senwiese bei km 24,2. Durch den Verzicht auf den Geh- und Radweg (BW-Nr.
210.3), der unter 2.2.4.2 begriindet ist, ist ein Umbau des Parkplatzes hinfallig.
Alle Stellplétze bleiben im derzeitigen Bestand erhalten. Der Geh- und Radweg
wird im Rahmen des Bebauungsplans 253 der Stadt Erlangen verlegt.
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2.5.1.2.2 Bundesautobahnen

Die Autobahndirektion Nordbayern fordert die Berlcksichtigung ihrer aktuellen
Planungen zur Erweiterung der BAB A3 und des Autobahnkreuzes
Farth/Erlangen. Ein Entwurf der Kreuzungsbauwerke der BAB A 3 mit der ABS,
fur den der erforderliche Sichtvermerk des BMVBS existiert, wurde dem Vorha-
bentréger Ubergeben.

Da die Planungen der Autobahndirektion gesichert und konkret sind und dem
Vorhabentriager das Verlangen der Autobahndirektion vorliegt, ist der Forderung
nachzukommen. In die Planfeststellung wird das von der Autobahndirektion ver-
langte Brickenbauwerk fir die beiden rechten Gleise der ABS, das den Ausbau
des Autobahnkreuzes nach den vorliegenden Planungen ermdglicht, aufgenom-
men.

Des Weiteren wird von der ABDN gefordert, die Anhebung der ER § und damit
die notwendige Anpassung der Anschlussstelle Eltersdorf zu begriinden sowie
die notwendigen Umbauten unter durchgéngiger Aufrechterhaltung des Betriebs
durchzufihren. -

Die Anhebung der ER 5 erfolgt aus drei Griinden:

¢ Die S-Bahn-/Giterzuggleise kénnen nicht tiefer angeordnet werden, da sie
bis direkt stdlich der ER 5 im Wasserschutzgebiet der Eltersdorfer Gruppe
verlfaufen. Eine Trassierung im Einschnitt ist hier nicht zugelassen.

e Die Gradiente der S-Bahn-/Giterzuggleise wird auRerdem durch die direkt
stdlich der ER 5 liegenden Gasleitungen der MEGAL AG bestimmt.

o Die ER 5 soll gemaBl Verlangen der Stadt Erlangen im weiteren Verlauf in
Richtung Osten beim geplanten Ausbau der Strafe die Fernbahn Gberque-
ren. Auch diese Uberquerung stellt einen Zwangspunkt in der Héhenlage dar.

Ein Umbau der Anschlussstelle Eltersdorf ist unter den beengten Verhéltnissen
nicht chne eine kurzzeitige Sperrung des 6stliche Astes der AS madglich. Die
Sperrung ist gemiR einer Abstimmung mit der ABDN auf einen Zeitraum von
héchstens 3 Wochen im Ferienmonat August zu beschrénken.

Fir den Bereich der Parallellage der Bahntrasse mit der BAB A73 nérdlich des
Burgbergtunnels (km 25,4 — 27,0 und km 30,3 — 30,8) wird ein Sicht- und Blend-
schutz far die Autobahn gefordert.

im Bereich Bubenreuth ist bei direkter Parallellage (km 26,336 — 26,850) ein
Sicht- und Blendschutz anzubringen. F(r die dariiber hinaus gehenden Bereiche
wird die Forderung zurlickgewiesen. Im Bereich Baiersdorf (km 30,3 — 30,8) ist
die Forderung hinféllig, da entlang der Bahntrasse eine Larmschutzwand errich-
tet wird und somit ein Sicht- und Blendschutzgegeben ist.

251.2.3 St2244, St 2242

Das Staatliche Bauamt Nirnberg fordert wéhrend des Baus des neuen Burg-
bergtunnels ein ausfuhrliches, protokolliertes Messprogramm an der Stitzmauer,
die am westlichen Ende des Burgbergs entlang der St 2244 verlduft.
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Die Stiitzmauer befindet sich ca. 120 — 150 m von der Achse des Neubaues des
Burgbergtunnels entfernt und somit auRerhalb des Einflussbereiches der Bau-
mafinahme. Die Forderung wird daher zuriickgewiesen.

Die Durchpressung unter der St 2242 fir die Abschlagsleitung zur Griindlach am
stidlichen Ortsrand von Elterdorf im Bereich der ER 5 und die zugehdrigen Bau-
stelleneinrichtungsflachen und landschaftspflegerischen BegleitmalRnahmen sind
mit dem Staatlichen Bauamt abzustimmen. Eine Beweissicherung ist durchzufiih-
ren.

Die Verlegung der Staatsstralle 2244 im Bereich von km 26,74 — km 27,05 und
an der EBR Bayreuther Stralie ist mit dem Staatlichen Bauamt Nirmberg abzu-
stimmen. Der geforderte Querschnitt von insgesamt 8,50 m Breite ist anzuwen-
den. Der Kreisverkehr im Einmiindungsbereich der ERH 24 ist zu berucksichti-
gen. Die notwendigen Anfahrsichtweiten an Einmindungen sind herzustellen.

An der St 2244 wird vom Staatlichen Bauamt eine Schutzwand im Bereich vom
km 25,5 bis 27,3 zum Schutz von Radfahrern gefordert. Diese Forderung hat
keine gesetzliche oder rechtliche Grundlage. Aufgrund der vorgesehenen Blend-
schutzeinrichtung und der Hohenlage der Gleise gegeniiber dem Radweg ist au-
Rerdem ein ausreichender Schutz der Radfahrer gegeniiber den von den Ziigen
verursachten Fahriwinden gegeben. AuBerdem befindet sich die Gleisachse ca.
3,8 m lber dem Fahrbahnrand, sodass eine Gefahrdung der Radfahrer durch
Zuge verursachte Windbten nicht zu befiirchten ist. Die Forderung wird daher
abgelehnt. :

Des Weiteren wird gefordert, die direkten Zufahrien und Zugénge zur Staatsira-
Re nach Méglichkeit zu blindeln und deren Anzahl beispielsweise durch Anlage
eines Parallelweges zu reduzieren sowie im Einmindungsbereich notwendige
Anfahrsichtweiten entsprechend der zuldssigen Geschwindigkeiten herzustellen.
Die geplanten Zugédnge sind jedoch nicht fir den Verkehr mit Fahrzeugen be-

~ stimmt, sodass sie nicht als Zufahrt im Sinne der RAS-K-1, Ziffer 2.7 zu verste-
hen sind. Eine Ancrdnung von Parallelwegen zur Verbindung der Zufahrten zur
Bahnanlage wird abgelehnt, da diese einen Abstand von ca. 1000 m haben und
der Aufwand in keinem Verhaltnis zum Nutzen (Stérung und Geféhrdung durch
ein- und abbiegende Fahrzeuge) steht. Die Anzahl dieser Fahrzeuge ist sehr ge-
ring, da die Zufahrten nur von Rettungskraften und dem Instandhaltungspersonal
genutzt werden. Die Forderung wird daher abgelehnt.

2.5.1.2.4 BU-Beseitigung km 32,384

Von einigen privaten Einwendern wird gefordert, den Bahnibergang zu belas-
sen. Von einigen privaten Einwendern wird gefordert, als Ersatz fur den Bahn-
ibergang eine Eisenbahnbriicke zu errichten.

Auf dem Bahnlbergang ist kein allgemeiner 6ffentlicher Verkehr, sondern nur
durch die DB AG geduldeter landwirtschaftlicher Verkehr zugelassen. Es ist auf-
grund des Streckenausbaus und den Regelungen der Eisenbahnbau- und be-
triebsordnung sowie der einschldagigen Regeln der Technik nicht méglich, den
Bahnibergang zu belassen. Eine ErsatzmaBnahme steht in keinem Verhaitnis
zum Aufwand. Ein Verlangen des Stralenbaulasttréagers bzw. der Kommune liegt
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2.5.1.2.5

25.1.3

nicht vor. Die Umwege fir die Betroffenen sind dagegen zumutbar. Die Forde-
rung wird daher zurlickgewiesen.

Zufahrten

Ein privater Einwender (Grundstiick Flst.Nr. 756/2) erhebt Einspruch, dass die
Zufahrt nicht mehr méglich ist. Er fordert eine Zufahrtsméglichkeit. Der Forde-
rung ist durch Anpassung des slid-westlichen Fligels der neuen EBR Flurstralle
zu entsprechen.

Ein privater Einwender (Flst. Nr. 935 Gem. Erlangen) fordert, dass die Zufahris-
und Abfahrtsmoglichkeiten zu seinem Grundstiick wie im Bestand erhalten wer-
den missen. Dabei dirfen keine Kfz-Stellplatze auf dem Grundstiick des Eigen-
tumers entfallen. Der Forderung wird entsprochen. Durch die in der 1. Plandnde-
rung aufgenommene Planung wird die Zufahrt von der Martinsbiihler Stralke nicht
berthrt. Die Zufahrt von der JahnstraBe aus ist anzupassen, sodass keine Stell-
fidchen entfallen.

Eine gréfere Anzahl von Einwendern fordert die Sicherstellung der Zufahrten zu
ihren Grundstiicken sowohl wahrend der Bauzeit als auch im Endzustand. Dieser
Forderung ist zu entsprechen, entweder durch Freihalten der bestehenden Zu-
fahrt oder durch Ersatz. Wahrend der Bauausfilhrung kann auf Absprache die
Zufahrt unterbrochen werden.

Der Bayerische Bauernverband fordert die Verlegung des geplanten Zuganges
zur Bahnstrecke rechts der Bahn bei km 32,140 (BW-Nr. 881), da die bean-
spruchte Flache bereits bebaut sei. AuBerdem fordert er eine Wegbreite von 4,00
m, um den Weg zur Grabenreinigung nutzen zu kénnen. Die Forderungen wer-
den zuriickgewiesen, da das Flurstiick nicht bebaut ist. Die Wegbreite von 1,50
m ist far den Zugang zum Bahnkédrper im Rahmen des Vorhabens ausreichend.

Ein befiirchtetes Abschneiden von Grundstiicken durch A/E-Mafnahmen aus
dem landschaftspflegerischen Begleitplan findet nicht statt. In allen Fallen ist in-
nerhalb der Mainahmen eine Zufahrtsméglichkeit zu schaffen.

Ingenieurbauwerke

Fir alle Kreuzungsbauwerke mit anderen Verkehrswegen ist auBerhalb des
Planfeststellungsverfahrens eine Kreuzungsvereinbarung abzuschlieBen unter
Bericksichtigung der jeweiligen Verlangen der Beteiligten.

Von Stralenbaulasttrédgern wird in ihrer Eigenschaft als Tréger offentlicher Be-
lange die Einleitung der Bauwerksentwasserung in die stddtische Kanalisation
bzw. in die Entwésserung des anderen Verkehrsweges abgelehnt.

Eine diesbezigliche Anderung der Planung wird abgelehnt. Nach §4 (2) EKrG
haben beide Kreuzungspartner die Anderung des jeweils anderen Verkehrswe-
ges zu dulden. lhre verkehrlichen und betrieblichen Belange sind angemessen
zu berlcksichtigen. Nach § 4 EKrG schlieBt diese Duldungspflicht die Einleitung
des am Bauwerk gesammelten Oberflachenwassers ein. Uber die Modalitéten
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und die Kostentragung ist von den beiden Beteiligten auerhalb des Planfeststel-
lungsverfahrens eine Vereinbarung abzuschlielen.

EBR Griindlach km G 16,847

Forderung nach gréRerer lichter Weite durch die Regierung von Mittelfranken
(25 m) und die Stadt Nurnberg und Verlegung ohne Anpassung der Griindlach.

Die Forderung der Stadt Narnberg und der Regierung von Mittelfranken bezig-
lich einer gréfReren Weite des Bauwerks wurde in der 2. Plandnderung teilweise
entsprochen. Die lichte Weite wurde auf 19 m fesigelegt. Das Bauwerk wird ge-
mafR 2. Planédnderung mit schiefwinkligem Widerlager (iber der bestehenden La-
ge der Grindlach errichtet ohne diese zu verlegen. Aufgrund der Lénge der -
berbriickten Grandlach ist zur Erhaltung der Durchgéngigkeit durch eine verbes-
serte Belichtung ein Lichtschacht zu beriicksichtigen.

Lediglich die Uferzonen der Griindlach missen geringfiigig angepasst werden.
Die Forderung nach einer gréfReren lichten Weite oder einer grofrdumigeren
Aufstdnderung der Trasse wird aus wirtschaftlichen Griinden zuriickgewiesen.

Die Forderung der Stadt Nirnberg nach Erméglichung eines Radweges unter der
EBR wird zurlickgewiesen, da fur den Radweg keinerlei konkrete Planung vor-
liegt und die Stadt Nurnberg kein Vertangen nach EKrG in Verbindung mit einer
entsprechenden Kosteniibernahme &uBert.

EBRen Flutgraben und Griindlach an der Bestandsstrecke km 16,840 und
km 16,575

Die Forderung der Stadt Nirnberg und der Regierung von Mittelfranken nach ei-
ner Aufweitung der beiden Bauwerke wird zuriickgewiesen. Die Bauwerke liegen
nicht innerhalb der Planfeststellungsgrenzen. AulRerdem konnten von den Ein-
wendern keine ausreichenden Zusagen einer dadurch méglichen Reduzierung
der A/E-MalRnahmen gemacht werden, die eine derartige Mallnahme gerechtfer-
tigt hatten.

SBR KreisstralRe ER 5 km G 17,433

Die Stadt Erlangen widerspricht der Aussage in den Planfeststellungsunterlagen,
dass bezlglich der StraBenbriicke ein Verlangen ihrerseits vorliegt und verweist
dabei auf eine ihrer Meinung nach vorhandene Widmung als Kreisstralle im Be-
reich der asphaltierten Fldche dstlich der AS Eltersdorf in Verlidngerung der ER
5.

Diese Widmung muss als rechtlich nicht existent betrachtet werden, da die ge-
nannte asphaltierte Fliche nie dem Verkehr als Kreisstrale Obergeben wurde.
Somit plant der Vorhabentréger an dieser Stelle ein Bauwerk, das sowohl einen
Ersatz fir die unterbrochene Kleingrindlacher StralRe darstellt, als auch ein
Bauwerk, das im Vorgriff fur die FortfGhrung der ER 5 in Richtung Osten erstellt
wird. Hierbei ist die geplante Widmung als Kreisstra’e mit dem von der Stadt Er-
langen verlangten Querschnitt bestimmend fur die Ausflhrung des Bauwerks.
Auch die zukinftige Uberquerung der Fernbahnstrecke ist in diesem Zusam-
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menhang beriicksichtigt. Ein Verlangen der Stadt Erlangen liegt somit vor. Eine
diesbezlgliche Anderung des Bauwerksverzeichnisses wird abgelehnt.

EBR linkes Fernbahngleis km 17,775 iiber Giiterzugstrecke km G 17,894

Einige private Einwender fordern den Entfall des Bauwerks mittels einer Verlage-
rung der Streckenzusammenfihrung. Die Zusammenfihrung der Fernbahn, Gi-
terzugstrecke und S-Bahn wére dann komplett bereits sidlich von Kleingriind-
lach angeordnet.

Die technischen Vor- und Nachteile dieser Lésung, die zur gewéhlten Planung
fuhrten, sind unter 2.1.5.1.2 bereits ausfiihrlich dargestelit. Die Aufwendungen fir
die Erstellung dieser Variante unterschieden sich nicht signifikant von der Lésung
der Planfeststellung.

Im Hinblick auf die vorgesehene Realisierung des betroffenen Streckenab-
schnitts in mehreren Realisierungsabschnitten und Baustufen stellt sich die Plan-
feststellungslésung dagegen als giinstiger dar.

Unter Beriicksichtigung dieser Gesichtspunkte ist die Trassierung, wie sie in der
ersten Plandnderung vorliegt, glinstiger als der Alternativvorschlag. Die Forde-
rung wird daher abgelehnt.

EBR iiber éffentlichen Feldweg km 17,950

Die Eisenbahnbriicke wird ersatzlos riickgebaut.

Einige Einwender fordern den Erhalt und die entsprechende Anpassung der Bri-
cke an die neue Planung und damit den Erhalt der bestehenden Verkehrsbezie-
hung.

Die Bricke ist bereits seit langerer Zeit nicht mehr ans Wegenetz angeschlos-
sen. Ein Zugang zur Bricke ist nicht vorhanden. Sie hat daher jegliche Ver-
kehrsbedeutung verloren. Aus diesem Grund wird die Forderung zurlickgewiesen
und der ersatzlose Rickbau planfestgestelit.

EBR Hutgraben km 18,321, SBR km 18,327

Aufgrund der Lénge des Hutgrabendurchlasses wird zur Erhaltung der Durch-
géngigkeit von einigen &éffentlichen Einwendern ein Lichtschacht gefordert. Auf-
grund des hohen technischen Aufwands fir einen Lichtschacht zwischen den
Gleisen und der zu geringen Wirksamkeit wird die Forderung zuriickgewiesen.
Die geringe Wirksamkeit resultiert aus der trotz Lichtschacht verbleibenden gro-
Ren Linge des Bauwerks und des geringen Lichteinfalls aufgrund des begrenz-
ten Querschnitts und der Tiefe des Schachtes.

Zur Verbesserung der Durchgéngigkeit ist die Sohle des Hutgrabens im Bri-

ckenbereich mit einem Substrat ohne Trockenwettergerinne anstatt in Beton
auszufihren
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Von einigen Einwendern wird der Neubau der EBR mit einer deutlich gréReren
lichten Weite gefordert. Dadurch soll die faunistische und hydraulische Durchlas-
sigkeit des Bahnkdrpers gesteigert werden.

Die geplante Eisenbahnbriicke nimmt die MalRe des bestehenden Bauwerks auf.
Veranderungen der bestehenden Situation erfolgen durch die plangegensténdii-
che Malinahme nicht. Die Forderung wird daher abgelehnt.

EBR Flurstrae km 18,428

Die Stadt Erlangen und einige Privateinwender fordern eine gréRere lichte Héhe
und lichte Weite des Bauwerks sowie Ausweichmdglichkeiten vor und nach dem
Bauwerk.

Die Forderungen gehen iber die Malle des bestehenden Bauwerks hinaus. Da
die Stadt Erlangen diesbeziglich kein Verlangen mit entsprechender Kosten-
Ubernahme &uRert und aus der von der Stadt zitierten ERA 95 die gréReren Ma-
Re nicht zwingend ableitbar sind, werden die Forderungen zuriickgewiesen. Die
Forderung nach einer groBeren lichten Weite wird insbesondere mit dem geplan-
ten Bahnsteigzugang begriindet. Sollte die Stadt Erlangen die diesbezigliche
Forderung aufrecht erhalten, ohne ein Verlangen zu dulemn, muss dieser zweite
Bahnsteigzugang entfallen. Der Zugang erfolgt dann allein von der Weinstralle
aus. Die geforderten Ausweichstellen sind in der vorliegenden Planung vorgese-
hen.

Weiterhin wird von der Stadt Erlangen gefordert, dass das Bauwerk aufgrund der
groen Lange mit einer Lichtoffnung ausgefihrt wird.

Eine Lichtéffnung zwischen dem linken Fernbahngleis und dem linken S-Bahn-
Gleis ist bereits vorgesehen. Eine weitere Offnung wird mangels ZweckmaéBigkeit
abgelehnt.

EBR WeinstraBe km 18,656

Die Stadt Erlangen forderi, eine Grundwasserwanne im Bereich des Briicken-
bauwerks zu errichten und eine andere Aufteilung des StralRenquerschnitts her-
zustellen.

Der Forderung nach einer Grundwasserwanne wird nicht entsprochen. Die Gra-
diente wird zwar am &stlichen Rand des Bauwerks geringfiigig tiefer gelegt. Der
absolute Tiefpunkt in der Wanne wird jedoch nicht gedndert. Somit besteht fiir
den Vorhabenstrager keine Veranlassung eine Grundwasserwanne einzubauen.
Ein Verlangen der Stadt Erlangen mit einer entsprechenden Zusage der Kosten-
ubernahme wurde nicht gesiuBert. Die Entwésserung der Weinstrale erfolgt da-
her wie im Bestand.

Die Aufteilung des StraBenquerschnitts in Fahrsteifen und Gehwege liegt im Zu-

standigkeitsbereich der Stadt Erlangen als Stralenbaulasttrdger und kann ge-
ma&R deren Vorgaben von ihr eigensténdig gestaltet werden.
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EBR Am Pestalozziring km 19,035

Die Stadt Erlangen fordert aufgrund der deutlichen Verlangerung der Briicke eine
Verbreiterung der Geh- und Radwegunterfihrung von 4,0 m auf 6,0 m. Hierdurch
wiére eine Kompletterneuerung der bestehenden Briicke notwendig. Sie beruft
sich dabei auf die Nutzung der Verkehrsverbindung als Schulweg und auf die
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 95).

Die Forderung der Stadt Erlangen wird zuriickgewiesen. Aus den ERA 95 kann
die Notwendigkeit einer Verbreiterung nicht zwingend begriindet werden. Auch
die Nutzung der StraRe als Schulweges &ndert an dieser Sachlage nichts. Ein
Verlangen der Stadt Erlangen nach EKrG mit entsprechender Zusage zur Kos-
teniibernahme wird nicht gedullert.

EBR BAB A3 km 19,349

Die Autobahndirektion Nordbayern fordert eine lichte Hohe von 4,70 m und die
Beriicksichtigung ihrer aktuellen Planungen zur Erweiterung der BAB A3 und des
Autobahnkreuzes Furth/Erlangen bei der Dimensionierung der Bricke. Ein Ent-
wurf der Kreuzungsbauwerke der BAB A3 mit der ABS, fiir den der erforderliche
Sichtvermerk des BMVBS existiert, wurde dem Vorhabentrager iibergeben.

Da die Planungen der Autobahndirektion gesichert und konkret sind und dem
Vorhabentréger das Verlangen der Autobahndirektion nach EKrG vorliegt, ist der
Forderung nachzukommen. In die Planfeststellung wird das von der Autobahndi-
rektion verlangte Brickenbauwerk fir die beiden rechten Gleise der ABS, das
den Ausbau des Autocbahnkreuzes nach den vorliegenden Planungen ermégiicht,
aufgenommen.

SBR Tennenloher StraBe km 20,232

Die Stadt Erlangen fordert, beidseits der Briicke an beiden Gehwegen die Bord-
steine radfahrerfreundlich abzuflachen und dies in den Planen darzustellen.

Die Herstellung einer Abflachung wurde vom Vorhabentrager zugesagt und wird
ins Bauwerksverzeichnis aufgenommen. Eine Darstellung in den Plénen unter-
bleibt.

Des Weiteren wird gefordert, die geplante Querung des Brucker Radweges unter
der Briicke offen zu gestalten, um eine Tunnelwirkung zu vermeiden.

Eine offene Gestaltung der Querung des Brucker Radweges im Widerlager wird
aus technischen und wirtschaftlichen Griinden abgelehnt, insbesondere, da eine
eventuelle Tunnelwirkung aufgrund der statischen Gegebenheiten dadurch kaum
gemildert werden kénnte. Da jedoch das Bauwerk nur eine Breite von 10 m auf-
weist, wird sich auch kaum eine Tunnelwirkung einstellen.
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FuBgéngerbriicke Bruck mit Bahnsteigzugang km 20,370

Die Stadt Erlangen und einige private Einwender fordern die Errichtung der FuR-
géngerbriicke mit Zugang zum Mittelbahnsteig der S-Bahn-Station Erlangen-
Bruck, wie sie in den Unterlagen zur Planfeststellung urspringlich enthalten war.

.Die Errichtung dieser Briicke wird abgelehnt. Die fulilaufige Erreichbarkeit der S-
Bahn-Station ist mit dem geplanten Zugang bei km 20,626 ausreichend sicher-
gestelit. Ein Verlangen der Stadt Erlangen liegt nicht vor.

EBR BU Erlangen-Bruck, Geh-/Radweg km 20,626

Die Stadt Erlangen und weitere offentliche und private Einwender fordern die
Durchbindung der Unterfihrung auf die Ostseite des Bahnkérpers mit einer lichte
Weite von 6,00 m fur das gesamte Bauwerk.

Da die Stadt Erlangen ein diesbezlgliches Verlangen nach EKrG ge&duRert hat,
wurde der Forderung in der 2. Plananderung entsprochen. Die Zugénge zu der
Unterfiihrung liegen, soweit sie Uber das notwendige MaR eines Bahnsteigzu-
gangs hinausgehen, im Zusténdigkeitsbereich der Stadt Erlangen.

RBR Rohrleitungsbriicke km 20,890

Die Rohrleitungsbriicke wird im Zuge des Vorhabens nicht gedndert.

SBR Felix-Klein-StralRe km 20,902

Die Briicke wurde bereits im Rahmen eines stédtischen Genehmigungsverfah-
rens errichtet. Die zugehorigen Bauwerksnummern auch fir Spartensicherung
etc. entfalien.

SBR Paul-Gossen-Stralle km 21,625

Die Stadt Eriangen fordert einen geé&nderten Querschnitt der Paul-Gossen-
Stralle im Briickenbereich.

Der geforderte Querschnitt wurde im Rahmen der 2. Planénderung in das Vor-
haben aufgenommen.

Des Weiteren wird gefordert, die geplante Querung des Brucker Radweges unter
der Briicke offen zu gestalten, um eine Tunnelwirkung zu vermeiden.

Im Zuge der 2. Planénderung wurde die Planung der StraBenbriicke Paul-
Gossen-Strae dahingehend geéndert, dass fir den Brucker Radweg kein ge-
trennter Uberbau mehr vorgesehen ist. Die Schallschutzwand wird unter der Bri-
cke abgesenkt. Somit ist eine Tunnelwirkung soweit wie méglich ausgeschlos-
sen.
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EBR Geh- und Radwegunterfithrung km 22,665

Die Geh- und Radwegunterfiihrung wird im Zuge des Vorhabens nicht gedndert.

SBR Werner von Siemens-StraRe km 22,684

Die Stralenbriicke wird im Zuge des Vorhabens nicht gedndert.

Durchlass Rothelheimgraben km 22,796

Der Réthelheimgraben im Bereich des Bahnkérpers ist bereits jetzt auf einer
Lénge von ca. 90 m verrohrt. Diese Verrohrung wird lediglich um ca. 16 m ver-
langert.

EBR Giiterhallenstrafe 23,286

Die Eisenbahnbriicke wird im Zuge des Vorhabens nicht geéndert.

Von einigen Tragern dffentlicher Belange wie von privaten Einwendern wird ge-
fordert, iber die EBR einen zusétzlichen Zugang zum dstlichen Bahnsteig des Bf
Erlangen zu errichten.

Da die Bahnsteige (ber die Bahnsteigunterfilhrung auf Héhe des Empfangsge-
baudes ausreichend erschlossen sind, wird die Forderung zuriickgewiesen. Es
steht aber der Stadt Erlangen frei einen solchen Zugang in Abstimmung mit dem
Vorhabentrager und nach Abschluss einer entsprechenden Vereinbarung selbst
zu errichten. Sicherheitsbedenken bestehen nach Errichtung der geplanten
Schallschutzwand r.d.B. seitens der DB AG grundsétzlich nicht.

EBR Innere Brucker Stralle km 23,390

Von einigen Tragern &ffentlicher Belange wie von privaten Einwendern wird ge-
fordert, an die EBR einen zusétzlichen Zugang zum S-Bahnsteig der Station Bf
Erlangen anzuschlieRen.

Die Bahnsteige im Bahnhof Erlangen sind tiber die Bahnsteigunterfihrung auf
Héhe des Empfangsgebaudes ausreichend erschlossen. Ein zweiter Zugang von
der EBR Innere Brucker Strafle aus ist technisch machbar aber nicht notwendig.
Da die Stadt Erlangen kein diesbezlgliches Verlangen gedufert hat, wird die
Forderung zuriickgewiesen.

EBR BU Erlangen km 21,511

Die Zugénge werden an den neuen S-Bahnsteig angepasst.

EBR Gerberei km 23,758

Die Stadt Erlangen fordert die Aufnahme ihrer Planungen zur EBR Gerberei in
das Verfahren.
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Die Planungen wurden dem Vorhabentréger nicht bekannt gemacht. Planunter-
lagen wurden nicht Ubergeben. Ein Verlangen der Stadt Erlangen liegt nicht vor.
Die Forderung wird daher zurlickgewiesen.

Von einigen Einwendern wird gefordert, am nordéstlichen Treppenaufgang von
der Unterflihrung die Schieberampe und die Uberdachung zu erhalten.

Zum bestehenden Treppenaufgang kann der notwendige Mindestabstand vom
rechten Fernbahngleis nicht eingehalten werden. Eine Verschiebung der westli-
chen Treppenwange ist daher unvermeidbar. Da die Breite der Treppe nicht ver-
ringert werden soll und auch eine Verschiebung der gesamten Anlage in Rich-
tung Osten nicht maglich ist, kann die Anpassung nur durch Entfall der Schiebe-
rampe erfolgen. Zudem ist die Unterflhrung auf der Stidseite mit einer Rampe
ausgestattet. Das Dach kann aufgrund der notwendigen geometrischen Verénde-
rungen am Bauwerk nicht erhalten werden. Die Forderungen werden daher zu-
rickgewiesen.

EBR Am Altstadter Friedhof km 24,246

Die Eisenbahnbriicke wird an die gednderten Bahnanlagen angepasst.

EBR Martinsbiihler Strale km 24,341

Die Eisenbahnbriicke wird an die geénderten Bahnanlagen ahgepasst. Das Ver-
langen der Stadt Erlangen nach EKrG wird bericksichtigt.

EBR Schwabach km 24,856

Die Stadt Erlangen fordert eine Quartierméglichkeit fir Fledermduse an der
Schwabachtalbriicke.

Der Forderung ist zu entsprechen. Es sind Fledermauskésten am Bauwerk an-
zubringen.

SBR Bayreuther StraBBe, St 2244 km 24,910

Die bestehende Brlicke wird nicht gedndert. Eine neue Briicke &stlich der beste-
henden wird fur die beiden neuen rechten Gleise errichtet.

EBR Bubenreuther Weg km 25,423

Das bestehende Bauwerk wird abgebrochen. Zwei neue Bauwerke fir je zwei
Gleise werden errichtet. Die lichte Weite und die lichie Héhe werden gemag Ver-
langen der Stadt Erlangen und der Gemeinde Bubenreuth nach EKrG gegentber
dem Bestandsbauwerk deutlich vergréiert.

Die Gemeinde Bubenreuth fordert die Anbringung von Entgleisungsschutzein-

richtungen im Bereich der Briicke. Diese Forderung wird abgelehnt, da sich keine
tragenden Teile der Briicke oberhalb des Gleises befinden.
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Einige private Einwender und die Gemeinde Bubenreuth fordern, die Zufahrt zur
Gemeinde Bubenreuth im Rahmen des Neubaus der EBR Bubenreuther Weg
und der EBR Kreisstralle ERH 24 sicherzustellen. Der Forderung ist zu entspre-
chen. Eine gleichzeitige Sperrung der beiden Zufahrten hat zu unterbleiben. Der
Bauablauf ist insoweit mit der Stadt Erlangen und der Gemeinde Bubenreuth ab-
zustimmen

EBR Bahnsteigzuggang km 27,319

Als Bahnsteigzugang wird eine neue Unterfiihrung unter den beiden rechten
Gleisen errichtet, die einen behindertengerechten Zugang zum Bahnsteig ermég-
licht.

EBR Kreisstrae ERH 24 km 27,410

Das bestehende Bauwerk wird abgebrochen. Ein neues Bauwerk wird in den
lichten MaRRen des Bestandsbauwerk errichtet.

Einige private Einwender und die Gemeinde Bubenreuth fordern, die Zufahrt zur
Gemeinde Bubenreuth im Rahmen des Neubaus der EBR Bubenreuther Weg
und der EBR KreissiraRe ERH 24 sicherzustellen. Der Forderung wird entspro-
chen wie unter EBR Bubenreuther Weg dargestellt.

EBR Schlangenbach km 30,662

Das bestehende Bauwerk wird abgebrochen. Ein neues Bauwerk wird mit den
lichten MaBen des Bestandsbauwerks errichtet. GemaR Abstimmung mit dem
Wasserwirtschaftsamt darf der Querschnitt der Offnung aus Griinden des Hoch-
wasserschutzes nicht mehr als 4,5 m? betragen. Eingegangene Einwendungen,
die einen gréReren Querschnitt fordern, werden daher abgelehnt.

EBR FuBRweg und Bahnsteigzugang km 30,900

Die Eisenbahnbriicke wird an die gednderten Bahnanlagen angepasst. Die Zu-
gédnge auf der Ostseite und am Mittelbahnsteig werden neu errichtet.

SBR Kreisstrae ERH 5 km 31,108

Das dstliche Widerlager der Bricke wird abgebrochen und durch einen Neubau
in nach Osten verschobener Lage neu errichtet. Der Uberbau wird entsprechend
fur den erweiterten Bahnk&rper verldngert. Eine Vollsperrung der Strale wéh-
rend des Baus ist unumgénglich. Die entstehenden Umwege fir den Stralenver-
kehr sind in Kauf zu nehmen.

Durchlass km 32,075

Von einem privaten Einwender (Gemarkung Baiersdorf Flst.Nr. 332) und vom
bayerischen Bauernverband wird gefordert den Durchlass bei km 32,075 (BW-
Nr. 697) bei Neubau 20 cm tiefer zu legen, um einen besseren Abfluss zu ge-
wahrleisten. Der Forderung ist durch den Vorhabenirdger soweit méglich nach-
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2.5.2

zukommen soweit der stérungsfreie Abfluss Uber den anschlieRenden Graben
nicht beeintrachtigt ist.

Weitere Querungen

Von der Stadt Baiersdorf und einigen privaten Einwendern wird die Errichtung
weiterer Uberfiihrungen gefordert, um der Trennwirkung der Bahnstrecke entge-
gen zu wirken. Diese Forderung wird abgelehnt, da der Ausbau der Bahnlinie die
bisherigen Querungsmoglichkeiten nicht einschrénkt und fir zusatzliche Bauwer-
ke kein Verlangen nach EKrG vorliegt.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Geforderte Beweissicherungen an betroffenen Leitungen sind durch den Vorha-
bentrager vorzunehmen.

Die einschlagigen Regeln der Technik sowie die speziellen Merkblétter der ein-
zelnen Leitungstrager und Fachverb&nde missen beachtet werden.

Vorgeschriebene Meldepflichten missen durch den Vorhabentrager erftilt wer-
den.

Die Unterbrechung von Leitungen darf nur in Abstimmung mit dem Leitungstré-
ger erfolgen. Die Unterbrechungszeiten sind auf das erforderliche Minimum zu
beschranken.

Vor Baubeginn ist eine Einweisung der beauftragten' Unternehmen vor Ort durch
die jeweiligen Leitungstrager vorzunehmen.

Eventuell erforderliche Sicherungsmaflnahmen sind rechtzeitig vor Baubeginn in
Abstimmung mit dem Leitungstrager festzulegen und durchzufiihren.

Die Terminplanung fur die Bauarbeiten ist den Leitungstrégemn mindestens drei
Monate vor Baubeginn zur Kenntnis zu geben, damit diese ausreichend Zeit fur
die Einleitung von vorauslaufenden MalRnahmen haben.

Die Kostentragung hat gemdR den vorliegenden oder noch abzuschlieBenden
Gestattungs- und Kreuzungsvertragen zu erfolgen.

Fehlerhafte Darstellungen oder Bezeichnungen wurden entsprechend den Anga-
ben der Leitungstréger korrigiert.

Die Stadt Erlangen fordert die Zufahrtsmdglichkeit zu den Schachtanlagen an ih-
rer Entwasserungsleitung bei km 24,187 zu gewahrleisten. Die Zufahrt ist Uber
den Parkplatz an der Fuchsenwiese sicherzustellen.

Die Deutsche Telekom AG fordert, dass im Rahmen des technisch Mé&glichen
und wirtschaftlich Zumutbaren vom Vorhabentrager sowohl fur die stérende als
auch fir die gestorte Anlage entsprechende Schutzvorkehrungen anzubringen
oder hierfir die Kosten zu Ubemehmen sind. Nach Ubergabe der Stromdia-
gramme wirde die zustdndige Niederlassung der Deutschen Telekom AG dem
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2.5.3.1

Betreiber die Kosten der Sicherungsmaf3nahmen bekannt geben und eine Ver-
einbarung zur Kosteniibernahme Ubersenden.

Die Forderung wird zuriickgewiesen. Die Fahrleitungsanlage hat den Vorschrif-
ten aus der 26. BImSchV zu entsprechen.

Im Rahmen des Vorhabens werden neue Fahrleitungsanlagen erstellt. Aufgrund
der konstruktiven Ausbildung der Oberleitungsanlage und den verhéltnismaRig
hohen Stromen und Spannungen sind keine stérungsmindernden Schutzmaf3-
nahmen an den Fahrleitungsanlagen der DB AG méglich. Hier kénnen nur Maf-
nahmen auf Seiten der unter Umsténden gestérten Anlage getroffen werden.

S-Bahn-Stationen und Bahnhdfe

Von einigen &ffentlichen und privaten Einwendern wird die Errichtung von Bahn-
steigddchern an ailen S-Bahn-Stationen gefordert. An der Station Erlangen wird
ein Bahnsteigdach errichtet. An der Station Erlangen — Paul-Gossen-Strafle ist
durch die Lage unter der StralRenbriicke ein ausreichender Wetterschutz gege-
ben. Die anderen Stationen werden mit Wetterschutzanlagen ausgestattet. Wei-
tergehende Forderungen werden abgelehnt.

Von einem Fahrgastverband werden zusétzliche S-Bahn-Stationen und léngere
Bahnsteige gefordert. Die Einrichtung zusétzlicher S-Bahn-Stationen ebenso wie
fur die verldngerten Bahnsteige wére nur mit sehr hohem Aufwand realisierbar.
AuBerdem wird die S-Bahnfahrzeit durch zu viele Haite unattraktiv. Daher wird
die Forderung zuriickgewiesen.

Es wird gefordert, GUber die Aufzge den Zugang zu den Bahnsteigen mit Fahr-
réadern zu ermdoglichen. Dieser Forderung ist zu entsprechen. Die Aufzige sind
ausreichend groR vorzusehen.

Die Forderung, alle S-Bahn-Stationen durch zwei Zugénge zu erschlieRen, wird
aufgrund der fehlenden Notwendigkeit abgelehnt.

Die Forderungen nach der Errichtung von P+R — Platzen und B+R — Platzen
werden zuriickgewiesen. Diese werden durch die Kommunen geplant und sind
nicht Gegenstand der Planfeststellung.

S-Bahn-Station Eltersdorf

Ein privater Einwender fordert die Ausbildung des zweiten Zugangs von der Flur-
straBe aus als Rampe, um einen zweiten behindertengerechten Zugang zu
schaffen.

Der Bahnsteig ist durch den geplanten Aufzug von der Weinstrafte aus ausrei-

chend behindertengerecht erschlossen. Daher wird die Forderung zuriickgewie-
sen.
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253.2 S$-Bahn-Station Erlangen Bruck

Von einigen &ffentlichen und privaten Einwendern wird gefordert, die Bahnsteig-
unterfilhrung auch von Osten her zugénglich zu machen.

Dieser Forderung wurde in der 2. P[anénderuhg entsprochen.

Die Stadt Erlangen fordert die Errichtung der FuBgéngerbriicke mit Zugang zum
Mittelbahnsteig der S-Bahn-Station Erlangen-Bruck, wie sie in den Unterlagen
zur Planfeststellung urspriinglich enthalten war.

Die Errichtung dieser Briicke wird abgelehnt. Die fuBlaufige Erreichbarkeit der S-
Bahn-Station ist mit dem geplanten Zugang bei km 20,626 ausreichend sicher-
gestellt.

2.5.3.3 S-Bahn-Station Erlangen - Paul-Gossen-Strafle

Von einigen 6ffentlichen und privaten Einwendern wird gefordert, beidseits der
SBR Paul-Gossen-Stralle einen behindertengerechten Zugang zum S-Bahnsteig
in Form eines Aufzugs zu erstellen.

Fur den neuen S-Bahnsteig Erlangen - Paul-Gossen-Stralle muss der behinder-
tengerechte Zugang gew&hrleistet werden. Durch die in den Unterlagen enthal-
tenen Zugédnge mit zwei Treppenanlagen und einem Aufzug von der Briicke aus
wird dieser Zugang geschaffen. Ein weiterer Aufzug ist daftir nicht erforderlich.
Die Forderung wird daher zuriickgewiesen. Far die Stadt Erlangen besteht die
Mbglichkeit den Aufzug in Abstimmung mit dem Vorhabentriager und nach Ab-
schluss einer entsprechenden Vereinbarung zu errichten.

2.5.34 Bf Erlangen, S-Bahn-Station

Einige &ffentliche und private Einwender fordern, von der EBR Innere Brucker
Stralle aus einen zweiten Zugang zum neuen S-Bahnsteig zwischen den Gleisen
2 und 3 des Bf Erlangen zu errichten.

Die Bahnsteige im Bahnhof Erlangen sind ilber die Bahnsteigunterfihrung auf
Hoéhe des Empfangsgebédudes ausreichend erschlossen. Ein zweiter, sudlicher
Zugang von der EBR Innere Brucker Strafle aus ist technisch machbar. Die For-
derung wird aufgrund der fehlenden Notwendigkeit zurickgewiesen.

Des Weiteren wird von einigen Tréigem sffentlicher Belange wie von privaten
Einwendern gefordert, Uber die EBR GuterhallenstralBe einen zusétzlichen Zu-
gang zum &stlichen Bahnsteig des Bf Erlangen 2u errichten.

Da die Bahnsteige Uber die Bahnsteigunterfithrung auf Héhe des Empfangsge-
baudes ausreichend erschlossen sind, wird die Forderung zurickgewiesen.

Der Bahnsteig 3 im Bf Erlangen hat eine Lénge von ca. 380 m. Von der Benann-
ten Stelle (EBC) wird im Rahmen des EG — Priifverfahrens die Einhaltung der
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2.56.3.5

2.5.3.6

2.5.3.7

254

Vorschriften der TSI und damit die Herstellung einer Bahnsteiglédnge von 405 m
gefordert. Der Bahnsteig ist daher im Stiden um 25 m zu verlangemn.

S-Bahn-Station Erlangen Burgberg

Von einem Fahrgastverband wird die Einrichtung einer S-Bahn-Station ,Berg-
kirchweih® am Wendegleis stdlich des Burgbergtunnels gefordert.

Der bauliche Aufwand fur die Errichtung dieser Station und insbesondere der
Zugénge ist unverhéltnismaRig hoch. Das Fahrgastpotential ist dagegen auler-
halb der Bergkirchweih &uBerst gering. Daher wird die Forderung zurlickgewie-
sen.

S-Bahn-Station Bubenreuth

Vom Landkreis Erlangen-Hochstadt wird gefordert, von der ERH 24 aus einen
behindertengerechten Zugang Uber einen Aufzug zu schaffen. Die Forderung
wird abgelehnt, da bereits ein behindertengerechter Zugang vom Bahnsteigzu-
gang am sudlichen Ende der Station vorgesehen ist.

Bf Baiersdorf, S-Bahn-Station

Von der Stadt Baiersdorf wird gefordert, die Bahnsteigzugénge zu iiberdachen.
Dies wird als wirtschaftlich nicht zumutbar abgelehnt, da die standardgeméRe
Ausbildung der Zugdnge keine Uberdachung erfordert.

Nach den aktuellen Planungen der Eisenverkehrsunternehmen ist im Bf Baiers-
dorf kein Halt fir Zige auéer S-Bahnen mehr vorgesehen. Daher ist auf den Bau
der beiden auflen liegenden Bahnsteige an den Gleisen 1 und 4 zu verzichten.
AuBerdem ist der Mittelbahnsteig lediglich mit einer Lange von 140 m zu errich-
ten.

Baustellen, Transportstrale

Von der Stadt Erlangen wurde die Anderung einiger geplanter Baustelleneinrich-
tungsflichen und Baustellenzufahrten gefordert. Dieser Forderung wurde nach
Abstimmung mit der Stadt in der 2. Planidnderung nach Méglichkeit nachgekom-
men. Alle weitergehenden diesbeziglichen Forderungen werden zuriickgewie-
sen, da sich im Stadtgebiet nicht genagend Alternativen bieten, auf die nofwen-
dige Flache fiir die Baustelleinrichtung jedoch nicht verzichtet werden kann.

Ein privater Einwender (Gemarkung Erlangen, Flst.-Nr. 1707, 1707/3, 1707/6,
996/14) fordert die Verringerung des Eingriffs auf seinem Grundeigentum durch
Halbierung der Baustelleneinrichtungsfliche. Dieser Forderung wird nachge-
kommen. Die Unterlagen wurden dahingehend gedndert.

Eine private Firma fordert die Anderung der Baustellenzufahrt Gber sein Be-

triebsgeldnde sidlich der Paul-Gossen-StraRe. Dieser Forderung wurde im
Rahmen der 2. Plandnderung gemaf der Abstimmung mit dem Eigentiimer vor
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2.5.5

2.5.6

Ort nachgekommen. Auerdem dlrfen (ber diese Zufahrt keine Massentranspor-
te getatigt werden. Die Fahrten Uber das Betriebsgelande sind durch den Vorha-
bentriger bzw. dessen Auftragnehmer mit dem Eigentimer abzustimmen.

Von einigen privaten Einwendern wird gefordert, Baustellenverkehr nicht auf &f-
fentlichen Stralen bzw. Uber die Schiene abzuwickeln.

Transporte sind so weit wie moglich Uber das Baufeld abzuwickeln. Die Nutzung
der &ffentlichen StraRen im Rahmen der StVO unter Beachtung der im Abschnitt
A aufgeflihrten Auflagen steht dem Vorhabentrdger wie jedem anderen Ver-
kehrsteilnehmer auch, im Rahmen des Gemeingebrauchs bzw. mit evil. Sonder-
nutzungserlaubnis jedoch frei. Die Forderung wird daher zurlickgewiesen.

Von einem benachbarten Jugendclub wird gefordert, zur Aufrechterhaltung eines
gefahriosen Betriebs des Clubs im Bereich der SBR Werner-von-Siemens-
Strafe links der Bahn die Baustelle durch einen festen Bauzaun abzusichern.
Dieser Forderung ist vom Vorhabentréager nachzukommen.

Unterirdische Trassenfiihrung, Einhausung

Zahlreiche private Einwender sowie die Stadt Erlangen und die Gemeinde Bu-
benreuth fordern, die Giterzuggleise im Stadtgebiet Erlangen unterirdisch zu
verlegen, um einen wirksamen Schallschutz zu erreichen.

Wie bereits unter 2.1.5.1.1 dargestellt (iberwiegen die Nachteile einer unterirdi-
schen Trassenfilhrung die Vorteile bei weitem. Die Forderung wird daher abge-
lehnt.

Sonstiges

Einige Einwender fordern, im Bereich des neuen Burgbergtunnels Beweissiche-
rungsverfahren an den am Bittigersteig liegenden Gebauden durchzufiihren und
Schaden durch den Bau oder den Betrieb der neuen Anlage auszugleichen.

Der Forderung ist zu entsprechen. Der Vorhabentréager hat Beweissicherungs-
verfahren fur alle Gebaude im Nahbereich der Tunnelbaustelle durchzufiihren.
Baubegleitend sind Erschitterungsmessungen durchzuflihren. Auftretende
Schaden sind durch den Vorhabentrager auszugleichen.

Ein privater Einwender (Gemarkung Eriangen Flst.Nr. 1356/11) fordert, Baume,
die im Portalbereich des neuen Burgbergtunnels auf seinem Grundstiick stehen,
auf ihre Standsicherheit zu untersuchen und diese zu fillen, falls die notwendige
Standsicherheit nicht mehr gegeben ist.

Der Forderung ist zu entsprechen. Die Untersuchung wird durch die dkologische
Baubegleitung Ubernommen. Bédume, die im Hinblick auf die BaumalRnahmen
nicht die notwendige Standsicherheit aufweisen, sind durch den Vorhabentréger
zu féllen und zu entsorgen.

Die Erlanger Stadtwerke fordern eine-Riickerstattung fiir Aufwendungen an pas-
siven Schallschutzmafinahmen an ihrem Werkstatt- und Blrogebaude.
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Der Bau des Gebaudes erfolgte nach Eintreten der Verdnderungssperre. Auler-
dem ist fir ein Werkstatt- und Biirogebsude kein Schallschutz vorgesehen Die
Forderung wird daher zurickgewiesen.

Die Gemeinde Bubenreuth fordert, die Zufahrt zu den Bahnanlagen bei km
27,029 (BW-Nr. 859) an die sudliche Flurstlickgrenze (Gemarkung Bubenreuth
Fist.-Nr. 56/2) zu verschieben. Der Forderung ist zu entsprechen.
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Umweltvertriglichkeitspriifung

Umweltvertraglichkeitspriifung im Raumordnungsverfahren

Aufgabe des Trégers eines raumbedeutsamen Vorhabens ist es, die Wirkungen
des Vorhabens auf die Umwelt aufzuzeigen. GemaR dem Gesetz Uber die Um-
weltvertraglichkeitsprifung (UVPG) vom 12.02.90 ist diese als ein unselbstandi-
ger Teil von éffentlich-rechtlichen Verfahren zu betrachten, die der Entscheidung
Uber die Zulassigkeit von Vorhaben dient.

Nach § 6 UVPG ist der Vorhabentréger dazu verpflichtet, die entscheidungser-
heblichen Unterlagen iiber die Umweltauswirkungen des Vorhabens der zustan-
digen Behérde zu Beginn des Verfahrens vorzulegen, in dem die Umweltvertrag-
lichkeit geprift werden soll. Mit der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zum
Raumordnungsverfahren hat der Vorhabentrdger, DB Netz AG, diese Anforde-
rung erfallt.

Dabei umfasst die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) im Raumordnungsverfah-
ren die Beschreibung und Bewertung der raumbedeutsamen Auswirkungen des
Vorhabens auf

¢ Menschen, Tiere und Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft
einschlieBlich der jeweiligen Wechselwirkungen sowie

» auf Kultur- und sonstige Sachgiiter.

Bereits vor der Umweltvertraglichkeitsprifung im Raumordnungsverfahren wurde
als erste Stufe der Umweltvertraglichkeitsuntersuchungen im Herbst 1991 eine
Raumempfindlichkeitsanalyse durchgefiihrt, die zu dem Ergebnis kam, dass
Umwelteingriffe fir die direkte Verbindung Nimberg - Erfurt im Abschnitt Niirn-
berg - Lichtenfels am ehesten durch den Anbau eines weiteren Gleispaares an
die bestehende Bahnlinie Narnberg - Lichtenfels und im Abschnitt Lichtenfels -
Erfurt am ehesten in einem Korridor von Ebensfeld bis Arnstadt auf das geringst
mdogliche Mal minimiert werden kénnen.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung im Raumordnungsverfahren wur-

de auch der Verzicht auf das Vorhaben (Nullvariante) und mégliche Alternativen
vergleichend gepriift.
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Umweltvertriglichkeitspriifung zum Planfeststellungsverfahren

Die UVS zum Planfeststellungsverfahren hat die Aufgabe, diejenigen Umweltwir-
kungen zu ermitteln, die in der o. g. UVS zum Raumordnungsverfahren aufgrund
des dort gewahlten Planungsstandes bzw. Planungsmafstabes nicht erfasst wer-
den konnten und die sich aufgrund von Planungsénderungen als Folge des
Raumordnungsverfahrens ergeben haben.

Die UVS zur Planfeststellung verfolgt folgende Ziele:

o Beurteilung der Eingriffe in die Umwelt auf der Grundlage der vertieften Pla-
nung unter Beriicksichtigung zusétzlicher oder anderer erheblicher Umwelt-
auswirkungen im Sinne von § 16 Abs. 3 UVPG

» Aufzeigen von Unterschieden zur Planung im Raumordnungsverfahren be-
ziglich der Eingriffe aufgrund von Anderungen (Verbesserung bzw. Ver-
schlechterung der Eingriffssituation)

o Darstellen von verbleibenden Konfliktschwerpunkten und Erarbeitung von
Aussagen zur Umweltvertréglichkeit gemat § 18, Satz 2 AEG und bei der
Entscheidung Ober die Zuldssigkeit des Vorhabens im Sinne von § 16 Abs. 3
UVPG.

Grundlagen far die Beschreibung und Bewertung der einzelnen Schutzgiter und
deren Beeintréchtigung sind dieselben wie bei der UVS zur Raumordnung. Fur
die meisten Schutzgiter kann auflerdem auf detailiierte Berichte zurlickgegriffen
werden, die ebenfalls zu den Unterlagen fur die Planfeststellung zdhlen (s. Anla-
gen 12, 13 und 14). Diese beinhalten die Ergebnisse von Untersuchungen zu
Teilbereichen der Umwelt, die eigens fiir die Erstellung der Planfeststellungsun-
teriagen durchgefithrt wurden.

Die von der Deutschen Bahn AG in das Verfahren eingebrachten Unterlagen
entsprechen den Anforderungen, die in § 73 Abs. 1 VWVfG und in den Vorgaben
des § 6 Abs. 3 und 4 UVPG enthalten sind.

Die nach § 7 UVPG erforderliche Beteiligung der Behdrden wurde entsprechend
den Rechtsvarschriften der § 73 Abs. 2 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG)
und § 8 Abs. 5 BNatSchG ordnungsgemaB durchgefihrt.

Das Anhérungsverfahren erfolgte gemaR § 9 UVPG entsprechend des § 73 Abs.
3 bis 7 VWVIG vom 07. bis 09.07.1997 in der Heinricht-Lades-Halle in Erlangen
bzw. fir die 1. und 2. Plandnderung am 07. — 09.10.2008 im Redoutensaal in Er-
langen.
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3.1

Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen gemaB § 11
UVPG

Umweltauswirkungen auf den Menschen

Die wesentlichen Wirkungen auf das Wohn- und Arbeitsumfeld der Menschen er-
geben sich aus betriebsbedingten Stdrungen wie Larm und Erschitterungen so-
wie anlagenbedingt aus dem Verlust von Siedlungs-Freiflichen durch Uberbau-
ung sowie aus rdumlichen und optischen Trennwirkungen oder Verénderungen
des Stadt- und Landschaftsbildes, die von der Trasse und ihrem Umfeld ausge-
hen. Wéhrend der Bauzeit sind dariiber hinaus-Beléstigungen durch den Baustel-
lenverkehr (Larm und Staub, Erschiitterungen) zu erwarten.

Der gesamte Bereich entlang der Bahnstrecke ist bisher bereits durch Schienen-
verkehrsgerdusche bzw. Erschiitterungen aus der bestehenden Strecke Niirn-
berg - Bamberg vorbelastet. Es bestehen aufferdem teilweise starke Vorbelas-
tungen durch den Stralenverkehr auf Durchgangsstraen und zahlreichen inner-
stadtischen Strallen. Im Stadtgebiet Erlangen liegen hauptséchlich Wohngebiete
und Gewerbegebiete im unmittelbareren Nahbereich der Trasse. Aufgrund der
bereits bestehenden hohen Gerduschbelastungen aus der derzeitigen zweiglei-
sigen Strecke besitzen die an die Bahnstrecke angrenzenden Gebiete jedoch nur
eine mittlere Schutzwirdigkeit.

Schall

Die wesentliche Anderung des vorhandenen Schienenweges fihrt zur Anwen-
dung der in der 16. BiImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte. Aus dem Be-
triebsprogramm der Eisenbahnstrecke ergeben sich fiir den Prognosezustand
(2015) in Erangen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV. Hier ist deshalb aktiver Schallschutz (u.a. Schallschutzwénde) er-
forderlich. -

Trotz einer Reduzierung der Gerduschpegel durch den gewahliten aktiven Schall-
schutz sowie der Berlicksichtigung von Abschirmungen durch Einschnitte und
Stutzwénde konnen die Grenzwerte der 16. BImSchV in den betroffenen Ge-
meinden an bahnnahen Gebauden durch aktive Schallschutzmaf’nahmen nicht
Oberall eingehalten werden. Hier werden ergdanzend MaBnahmen an den Geb&u-
den, sog. passive Schallschutzmaf3nahmen, nach Mafligabe der 24. BImSchV
vorgesehen.

Erschiitterungen

Eine Verstédrkung der Erschitterungen aus dem Schienenverkehr durch den An-
bau von neuen Gleisen an die bestehende Strecke ist bei entsprechendem Un-
ter- und Oberbau der neuen Gleise nur in unmittelbarer Nahe der neuen Gleise
méglich.
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3.2

Es wurden an ausgewahiten Gebduden im Nahbereich der Gleisanlage Erschit-
terungsmessungen durchgefiihrt. Eine Grobprognose ldsst an nahezu allen un-
tersuchten Immissionsorten eine Erhéhung der Erschitterungsimmissionen er-
warten. An 8 der 24 untersuchten Immissionsorte werden die Anhaltswerte der
DIN 4150-2 signifikant tiberschritten.

Die zukinftigen Pegel des sekundéren Luftschalls Uberschreiten an sechs der 24
untersuchten Geb&ude voraussichtlich im Prognose-Fall die Zumutbarkeits-
schwellen fir Innenraumpegel nach der 24. BimSchV in Héhe von 30 dB(A)
nachts.

Bauzeitfiche Immissionen

Beim Baubetrieb kénnen zeitweise Gerdusch- und Erschitterungsbelastungen
sowie Staubimmissionen auftreten. GemaR dem § 22 BImSchG gilt, dass nicht
genehmigungspflichtige Anlagen, zu denen auch Baustellen gezéhlt werden, so
zu errichten und zu betreiben sind, dass schéadliche Umwelteinwirkungen verhin-
dert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und unvermeidba-
re schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal zu beschrinken sind.

Dementsprechend sind die Immissionsrichtwerte der ,Allgemeinen Verwaltungs-
vorschrift zum Schutz gegen Baularm® zu beachten bzw. es sind geeignete Mal-
nahmen zur Staubreduzierung und Minimierung von baubedingten Erschiitte-
rungseinwirkungen zu ergreifen.

Umweltauswirkungen auf Tiere und Pflanzen

Im PFA 17 Erlangen werden die ABS-Maf3nahmen vorwiegend durch die Be-
standsstrecke Nirmberg - Bamberg, die dichte Bebauung in Erlangen und Buben-
reuth sowie querende bzw. parallel verlaufende Verkehrswege und Gewésser
bestimmt. Umfangreichere Baumafinahmen und Dammbauwerke sind zwischen
Kleingriindlach und Eltersdorf fiir die Einfadelung der Giterzuggleise in die ABS-
Gleise notwendig. Aulerdem ist eine zuséitzliche Tunnelréhre zur Unterfahrung
des Burgberges erforderlich.

Der Ausbau der Bestandsstrecke verursacht im gesamten PFA 17 Erlangen un-
terschiedlich schwere Eingriffe in Biotopstrukturen. Betroffen sind vor allem Ru-
deral- und Feuchtflichen sowie Gehdlzstrukturen. Besonders im Stadtgebiet von
Erlangen besitzen solche Biotopstrukturen wichtige Biotopverbund- und Ausbrei-
tungsfunktion fur Tiere und Pflanzen. Erhebliche Eingriffe aus Sicht des Natur-
und Landschaftsschutzes bringt die Zerschneidung der Griindlachniederung und
die Uberbauung der Feuchtbiotope bei Eltersdorf. Im Bereich der Tunnelportale
am Burgberg wird in alte Baumbesténde eingegriffen und nordéstlich von Baiers-
dorf werden hochwertige Feuchtflichen und Bruchwaldreste randlich (iberbaut.

FUr den gesamten PFA 17 ergeben sich Eingriffe durch anlagebedingte Flachen-
verluste von rd. 39,9 ha, davon rd. 11,6 ha Ackerflichen; die Ubrigen Eingriffe
(rd. 28,3 ha) entfallen auf Wald, Gehdlze, Grinland, Feucht- und Ruderalfléchen
sowie in geringem Umfang auch auf Gewisser. Baubedingte Beeintrachtigungen
ergeben sich auf einer Flache von rd. 12,8 ha. Davon erfolgen rund 6,9 ha in A-
ckerflachen, die Gbrigen baubedingten Eingriffe (rund 5,9 ha) entfallen auf Wald,
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3.3

34

Gehélze, Grinland, Feucht- und Ruderalflachen. Anlage- und baubedingte Ver-
luste bzw. Beeintrachtigungen summieren sich somit auf insgesamt etwa 52,7 ha
(durch die abgestimmten Ausgleichsfaktoren lésst sich daraus ein Kompensati-
onsfidchenbedarf von 71,4 ha ermitteln / s. Pkt. 4).

Zusétzliche betriebsbedingte Beeintfﬁchtigungen sind aufgrund der gegebenen
Vorbelastung insbesondere durch die vorhandene Bahntrasse fiir das Schutzgut
JFlora, Fauna, Biotope® nicht zu erwarten.

Erhebliche Beeintrachtigungen des Stadt- bzw. Landschaftsbild verursachen die
geplanten Dammbauwerke im Einfidelungsbereich der Giterzug- und S-
Bahnstrecke in die bestehenden Bahnstrecke &stlich von Eltersdorf. Im Stadtbe-
reich von Erlangen fihrt der Verlust der bahnbegleitenden innerstadtischen
Grunstreifen zu visuellen Veridnderungen und zur technischen Uberpragung des
Raumes. Weitere Beeintrachtigungen des Landschafts- bzw. Stadtbildes kénnen
durch Dammbauwerke und Schallschutzwande sowie durch Verluste von bahn-
begleitenden Gehdlzstrukiuren erfolgen.

Umweltauswirkungen auf den Boden

Durch die Erweiterung der bestehenden Bahnstrecke werden unbefestigte Fl&-
chen dauerhaft iiberbaut, sodass wichtige Bodenfunktionen nicht (bei Versiege-
lung) oder nur noch eingeschrankt erfiillt werden kénnen. Dauerhafte Beeintréch-
tigungen ergeben sich durch tiefgreifende Verfestigungen (Aufstandsflachen flr
Béschungen, Erdaufschiittungen). Langfristig gestort werden kann der Boden
durch Umlagern und Befahren (z.B. im Baufeld).

Die BaumaRnahme greift durch den Anbau von zusétzlichen Gleisen sowie die
Boschungsverschiebungen dauerhafi vorwiegend in umgelagerte bzw. gestorte
Bdéden von geringer bis mittlerer Wertigkeit ein. Bauzeitlich werden Béden durch
die Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen und die Beanspruchung von Ar-
beitsraum beeintrachtigt.

Umweltauswirkungen auf das Wasser

Innerhalb des PFA ist das Schutzgut Wasser in den drei Funktionsraumtypen (1)
Grundwasservorkommen, (2) Genutztes Grundwasser, (3) Oberflichengewésser
durch das ABS-Vorhaben betroffen.

- Grundwasservorkommen

Quantitative und quantitative Auswirkungen auf die oberflachennahen Grund-
wasservorkommen im Quartér und Blasensandstein ergeben sich aus der Kreu-
zung der Ausbaustrecke mit Gewéssern und Verkehrswegen und der Herstellung
der notwendigen Kunstbauwerke. In den Streckenabschnitten mit relativ geringen
Flurabstanden (km G 16,840 - km 18,600 und km 26,400 - km 32,402) kénnen
sich durch evtl. notwendig werdende BodenaustauschmaBnahmen und im Rah-
men von Griindungs- und Tunnelbauarbeiten, insbesondere bei mittleren bis ho-
hen Grundwasserstandsverhéltnissen, bauzeitliche Eingriffe in den Grundwas-
serleiter ergeben. '
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Da Absenkungen des Grundwassers wihrend der Herstellung der Kunstbauwer-
ke der ABS durch geeignete MaRnahmen wie Umspundungen vermieden werden
bzw. der Grundwasserspiegel auerhalb der Baugruben nicht oder nur geringfi-
gig beeinflusst wird und da nach Bauende aufgrund der Ausbildung der in das
Grundwasser dauernd oder zeitweise eingreifenden Bauwerksteile keine Grund-
wasserabsenkungen notwendig werden, ergeben sich keine bedeutsamen dau-
erhaften Auswirkungen. Die Auswirkungen bleiben auf lokale kieinrdumige Stro-
mungs- und Wasserspiegelverdnderungen begrenzt, wobei letztere sich inner-
halb des natirlichen Schwankungsbereiches des Grundwassers bewegen.

- Genutztes Grundwasser
TGA Eltersdorfer Gruppe

Im Zuge der BaumaRnahmen ergeben sich Eingriffe im Bereich der Zone 11l B
des festgesetzten Wasserschutzgebietes der TGA Eltersdorfer Gruppe. Hier be-
findet sich die Briicke iiber die Griindlach, sowie der in leichter Dammlage bzw.
Einschnitislage gefihrte Neubauabschnitt der ABS bis zur Kreuzung mit der
Kreisstrale ER 5. Der Neubaustreckenabschnitt liegt oberstromig zu den Brun-
nen der TGA Eltersdorfer Gruppe. Der Grundwasserabstrom erfoigt in westlicher
bzw. nordwestlicher Richtung zum Hauptvorfluter Regnitz. Das natirliche Grund-
wassergefalle wird durch die Grundwasserentnahme TGA Eltersdorfer Gruppe
Oberpragt und verstérki. Im Bereich des Wasserschutzgebietes wurden Grund-
wasserflurabsténde zwischen rd. 0,9 und 3,9 m beobachtet. Durch die Griin-
dungsmanahmen fir die baulichen Anlagen sind daher direkte Eingriffe in das
flumahe genutzte Grundwasservorkommen sowohl bei mittleren als auch bei ho-
hen Grundwasserstdnden notwendig. Bei diesen Eingrifien kann eine Offenle-
gung und Absenkung des Grundwasserspiegels in Baugruben kurzzeitig notwen-
dig werden. Aufgrund der Gber Modellberechnungen emittelten FlieRzeiten von
mehr als 200 Tagen sind qualitative Beeintrachtigungen aufgrund der Sorbtions-
und Filtrationseigenschaften des Grundwasserleiters nicht zu erwarten. Qualitati-
ve Beeintrachtigungen des genutzten Grundwassers sind durch die Grindungs-
kérper der Kunstbauwerke sowie durch den Streckentiefbau nicht zu besorgen,
zumal in den Baugruben bei Wasserhaltungsmaf3nahmen, ein in die Baugrube
gerichtetes Potentialgefélle erzeugt wird. Die aus den Wasserhaltungen abzulei-
tenden Wasser werden Uber Absetzbecken mit Tauchwand und bei baustoffbe-
dingten hohen pH-Werten zuséatzlich (ber Neutralisationsanlagen gefihrt und
anschlieBend in den nachstgelegenen Vorfluter eingeleitet.

TGA Langensendelbach

Im Bereich der Berilhrung der Zone Ill des ostlich der ABS-Trasse gelegenen
Wasserschutzgebiets der TGA Langensendelbach verlduft der oberflichennahe
Grundwasserabstrom im Bereich der geplanten BaumaRnahmen in westlicher
Richtung. Eine bauzeitliche oder dauerhafte, qualitative oder quantitative Beein-
trachtigung der zur Trinkwasserentnahme herangezogenen Tiefbrunnen der TGA
Langensendelbach ist somit nicht zu besorgen. Als Nebenvorfluter der Regnitz
im Bereich der TGA Langensendelbach fungiert der Schlangenbach der zur
Regnitz hin entwassert. Somit ergeben sich bauzeitlich und dauerhaft auch durch
die Oberflachenabflusse aus dem Baufeld, bzw. der Entwésserung der Bahnan-
lagen keine Beeintrachtigungen der TGA Langensendelbach.
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Brauch- und Notwasserbrunnen

Bauzeitliche Auswirkungen auf Grundwassernutzungen, die das obere Grund-
wasservorkommen erschlieBen, sind fur unterstromig und im Nahbereich zur
ABS (bis ca. 200 m) gelegene Brunnen nicht auszuschliefen. |.w. kénnen sich
hier mineralische Stoffeintrage ergeben, die mit Niederschlags- und Sickerwas-
ser aus den Baustellen in die Grundwasservorkommen eingebracht werden kén-
nen. Nicht auszuschliefen sind diese Auswirkungen fur den Gértnereibrunnen in
Kleingrindlach, Gemarkung GroRgriindlach, die Brunnen 4, 9 und B208 in Erlan-
gen Gemarkung Eltersdorf sowie die Brunnen 2 und 36 in Bruck.

Der Brunnen 9 in Erlangen, Gemarkung Eltersdorf dient vermutlich u.a. der Was-
sermengenregulierung des ca. 20 m sidlich gelegenen Teiches und liegt unmit-
telbar im Bereich des geplanten Dammful}, sodass nicht auszuschlieBen ist, dass
er im Rahmen der Bautétigkeit aus technischen Griinden Oberbaut werden muss.
In diesem Falle wird der Brunnen 9 riickgebaut, verfillt und, wenn gewinscht, in
Abstimmung mit dem Eigentimer bei Bedarf an geeigneter Stelle auf dem
verbleibenden Grundstiick neu errichtet.

Bei weiter entfernten Brunnen bewirken die natiirlichen Filtereigenschaften, ins-
besondere der quartdren Lockergesteine, bei einer ausreichend langen FlieBzeit
eine schnelle Retardierung dieser Einirdge, wodurch eine potentiell mégliche Be-
eintridchtigung des Grundwassers zeitlich und értlich begrenzt ware. Des weite-
ren konnen oberstromig zu den ABS-Trassen liegende Brunnen bauzeitlich be-
troffen sein, deren Absenktrichter ggf. im Bereich der Baumaf3nahmen liegen (Er-
langen, Gemarkung Bruck 29, 20, 18).

- Oberflichengewésser

Die Gewasser im Untersuchungsraum flieBen dem das Untersuchungsgebiet von
Siad nach Nord durchquerenden Hauptvorfluter Regnitz, einem Gewasser 1.
Ordnung, zu. Die Regnitz mindet bei Bamberg in den Main. Alle untergeordne-
ten Wasserldufe im Bereich des PFA 17 haben eine auf die Regnitz gerichtete
FlieBrichtung, westlich von ihnen generell in 6stliche Richtung, dstlich von innen
generell in westliche Richtung. Fir die Regnitz ist ein Uberschwemmungsgebiet
ausgewiesen.

Im Verlauf der ABS-Trasse werden im PFA 17 Erlangen diverse Oberflachenge-
wasser gequert. Zur Sicherstellung der Erhaltung der bestehenden Oberfléchen-
abflussverhéltnisse werden bestehende Durchldsse und Verrohrungen fiir Bache,
Gerinne und Graben entsprechend der Verbreiterung des Bahnkérpers verlan-
gert. Dabei werden die Griindlach, der Eltersdorfer Bach/ Hutgraben, der Entles-
bach, das Gerinne Rothweiher, der Schlangenbach und der Eschengraben ge-
ringfiigig verlegt und dem neuen Streckenverlauf angepasst, sodass im Wesent-
lichen eine rechtwinklige Kreuzung mit der Bahnstrecke erfolgt. Des Weiteren
werden Gerinne und Griben entsprechend den hydraulischen Erfordernissen
angepasst. Bei Gewéassern mit z.T. kritischem, hydraulischen Ist-Zustand (Elters-
dorfer Bach/ Hutgraben und Bachgraben) wird durch die Schaffung von Ruckhal-
te- bzw. Versickerungsbecken gewdéhrleistet, dass durch die Entwésserung der
Bahnanlagen keine Verschlechterung der Abflussverhiltnisse zu erwarten ist.
Gleiches gilt fur die Anlage von Retentionsbecken und -grdben (Bahnseitenmul-
den) in den Bereichen, in denen keine Versickerung méglich ist.
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Zur Verbesserung der hydraulischen Verhéltnisse am Hutgraben/Eltersdorfer
Bach wird zusé&tzlich zu den vor den Einleitstellen geplanten Rickhaltebecken
und Retentionsmulden der Hutgraben zwischen der ABS und der BAB A3 sowie
Ostlich der BAB A3 im Rahmen einer Ausgleichs- und ErsatzmalBnahme renatu-
riert und zuséatziicher Retentionsraum fiir Hochwésser geschaffen.

Da die FlieRféhigkeit des Hutgrabens nicht eingeschrankt wird und mit den o. g.
RenaturierungsmaBnahmen keine Sohlanhebungen oder Wasserspiegelanhe-
bungen erfolgt und auch keine Retentionsfidchen zur Riickhaltung von Hochwiés-
sern aktiviert werden, wird das Vorflutniveau des Hutgrabens in Tennenlohe nicht
verdndert. Das bedingt, dass sich mafinahmenbedingt auch die Grundwasser-
stédnde sowie die Grundwasserstandsdynamik nicht veréndern.

Derzeit eintretende Uberflutungen oder Verndssungen am Hutgraben sind be-
dingt durch die abflusshemmenden StraRenquerungen/Durchlassbauwerke. Eine
Auswirkung der geplanten landschaftspflegerischen Begleitmalinahmen auf die-
se Vernassungen/Uberflutungen, die mit Grundwasserhochstinden im Bachum-
feld einhergehen, ist nicht gegeben.

Dem Risiko einer punkiférmigen Einleitung von Niederschlagswasser aus den
Bahnanlagen in die Vorfluter und damit in die mit den Vorflutem hydraulisch ver-
bundenen, von der TGA Eltersdorfer Gruppe genutzten Grundwasservorkommen
wird dadurch Sorge getragen, dass die Entwasserung des nur auf den Bahnan-
lagen anfallenden Niederschlagswassers, Uber ein im Havariefall absperrbares
Absetzbecken in die Grindlach gefilhrt wird. Die Uberprifung nach DWA-
Merkblatt 153 ergibt keine Beeintrdchtigung der Griindlach durch die aus der
Bahnkdrperentwésserung eingeleiteten Niederschlagswésser.

Die Einleitung von Niederschlagswassemn aus der Bahnkbrperentwésserung im
Bereich nérdlich des Burgbergtunnels kann dem Entlesbach, Otterbach, Schlan-
genbach und den unbenannten kreuzenden Abflussgrében und —gerinnen ohne
negative hydraulische und qualitative Auswirkungen zugemutet werden. Im Kreu-
zungsbereich mit der Bahn werden die Gew&sserldufe dergestalt angepasst,
dass eine nahezu rechtwinklige Kreuzung entsteht.

Aufgrund der Vielzahl querender Graben und Gerinne werden die Einleitmengen
aus der Bahnkdrperentwisserung so verteilt, dass keine hydraulische Uberbean-
spruchung der einzelnen Gewésserldufe entsteht. Wo hydrogeologisch méglich,
werden von ca. km 31,1 bis km 32,075 die Bahnseitengrében versickerfzhig aus-
gebildet.

Durch die Anordnung von Absetzbecken mit Leichtstoffabscheidern, bei bau-

stoffbedingten pH-Wert-Erhéhungen zusétzlich mit Neutralisationsanlage wird
den natiirlichen Schutzbedirfnissen der Gewdsser Rechnung getragen.

Uberschwemmungsgebiete
In Erlangen wird durch den Anbau der ABS auf der Ostseite der Bestandsstrecke

das ausgewiesene sowie das berechnete Uberschwemmungsgebiet der Schwa-
bach zwischen Martinsbiihler Strale und der Schwabach gequert.
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3.5

3.6

Zum Ausgleich des Retentionsraumverlusts von ca. 7000 m® durch die Damm-
schuttung wird Ostlich des bestehenden Bahndamms ein Retentionsbe-
cken/Gelandeeintiefung mit einer Aufnahmeféhigkeit bis 7000 m® bei einem
HW,no-Ereignis erstellt. Das v.g. Becken dient der Aufnahme des im Hochwas-
serfall Ober die Dammkrone bzw. des siidlich des bestehenden Hochwasser-
schutzdamms zuflieRenden Wassers. Die Entwésserung der Gelandeeintiefung
wird Ober eine Rohrleitung mit Rlickschlagklappe nach Norden in die Schwabach
im Bereich der neuen EBR sichergestellt. Durch den neugeschaffenen Retenti-
onsraum wird ein ortsnaher Ausgleich fur die Eingriffe durch die ABS in das U-
berschwemmungsgebiet der Schwabach geschaffen.

Die neu geschaffene Gelédndeeintiefung wird gleichzeitig fiir den LBP mit einer
entsprechend angepassten Nutzung als extensivierte landwirtschaftliche Fléche
(extensives Grinland feuchter Ausprégung) genutzt.

Umweltauswirkungen auf Luit und Klima

Der sud-nord-gerichtete Talraum der Rednitz und Regnitz erfillt im Gebiet des
Planfeststellungsabschnitts wichtige |lokalklimatische Ausgleichsfunktionen. Der
als regionaler Griinzug ausgewiesene und von Bebauung freizuhaltende Talraum
ist somit von sehr hoher Bedeutung fir die Entstehung und die Zufuhr bzw. den
Abfluss von Frisch- und Kaltluft. Den Luftaustauschvorgéngen entlang der beste-
henden Bahnstrecke kommt aber eine geringe Bedeutung zu. Der iberwiegende
Verlauf der Bahnstrecke im Einschnitt flhrt dazu, dass sich die Kalt- und Frisch-
luft eher stagnierend verhélt bzw. wie in einen Kanal abfliefit.

Umweltauswirkungen auf das Landschaftsbild und die Erholungsnutzung

Die Biindelung der neuen S-Bahn-Trasse mit der bereits bestehenden Bahnstre-
cke fuhrt zu keiner Neuzerschneidung der Landschaft. Eine zusétzliche Neuzer-
schneidung erfolgt lediglich im Stden des Abschnitts durch die separat gefiihrte
S-Bahn-/Gliterzugstrecke in einem Bereich der durch die Bestandsstrecke und
die BAB A3 bereits stark zerschnitten ist. Die ABS-Malnahme fihrt jedoch in den
einzelnen Stadt- bzw. Landschaftsrdumen des PFA 17 zu unterschiedlichen Ein-
griffen:

Der Verlust von groBen Teilen des linearen innerstadtischen Griinzuges stellt
den grofiten Eingriff in das Stadi-Landschaftsbild des stédtischen Bereichs dar.
Weitere visuelle Beeintrachtigungen werden durch die geplanten Schallschutz-
wande verursacht.

Die wesentlichen zuséatzlichen negativen Wirkungen auf Bereiche mit Erholungs-
funktionen ergeben sich aus betriebsbedingten Stérungen wie Larm sowie opti-
schen Trennwirkungen bzw. Veranderungen des Stadt-Landschaftsbildes. Be-
sonders befroffen sind hier die in unmittelbarer N&he gelegene Wohnbebauung
mit ihren Freifiichen, die Kleingéarien sowie die landwirtschaftlichen Flachen, die
zur extensiven Erholung genutzt werden.

Seite 192 von 201




Planfeststellungsbeschluss geméaR § 18 AEG

fur die Ausbaustrecke Narnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km (16,840 f km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

3.7

3.8

Umweltauswirkungen auf Kultur- und sonstige Sachgiiter

Durch die Ausbaumafinahme ergeben sich vor allem visuelle Beeintréchtigungen
fiir das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachglter. Im Bereich der Altstadt Erlan-
gen werden insbesondere Sichtachsen durch Schallschutzwénde unterbrochen.
Auch wird die Sicht auf einige denkmalgeschiitzte Objekte gestort. Auch die Sicht
auf den Bahnhof Baiersdorf von Osten her wird behindert.

Aullerdem werden im Stadtbereich liegende spéitmittelaltefliche und frilhneuzeit-
liche, schon bereits jetzt stark Oberpragte Fundstellen durch den Ausbau der
Strecke weiter Gberbaut.

Es werden die historischen Strukturen der bestehenden Bahnstrecke (Baujahr
1844) wie Ddmme, Einschnitte, Briicken und Gebaude teilweise stark verdndert
oder beseitigt.

Wechselwirkungen

Direkte Eingriffe in ein bestimmtes Schutzgut rufen in der Regel Verdnderungen
in anderen Schutzgiitern hervor. Umfassende Aussagen Uber die Wechselwir-
kungen zwischen den projektbezogenen Eingriffen und den einzelnen Schutzgi-
tern sind quantitativ nicht méglich, da das kinftige Verhalten eines Okosystems
zu komplex ist. Negative Einwirkungen auf ein Schutzgut kénnen u.U. positive
Auswirkungen auf ein anderes haben. So muss durch die vorgesehenen Schall-
schutzwénde mit einer negativen Verénderungen fur das Schutzgut Landschaft
und Erholung (Stadtbild) gerechnet werden. Unmittelbare positive Auswirkungen
bestehen jedoch in Bezug auf die Schallsituation (Schutzgut Mensch, Wohn- und
Arbeitsumfeld): Durch die im Zusammenhang mit dem Streckenausbau erforder-
lichen SchallschutzmalBnahmen werden Gberwiegend deutliche Geréuschredu-
Zierungen gegeniiber dem Istzustand erreicht.
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Bewertung der Umweltauswirkungen geméf § 12 UVPG

Nach der Abwagung der Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen Schutz-
guter des UVPG birgt das Vorhaben nicht die Gefahr nicht abschétzbarer bzw.
nicht beherrschbarer Risiken. Kein Bauvorhaben ist ohne Eingriffe in die zu be-
trachtenden Schutzglter realisierbar. So ist die Rechtfertigung dieser Baumaf-
nahme die zu erwartende positive Auswirkung auf dle Verkehrsentwicklung im
Grofraum Nirnberg und im Fernverkehr.

Der Bau der ABS im PFA 17 entspricht den Zielen der Landes- und Umweltpla-
nung. Die unvermeidbaren Eingriffe in die einzelnen Schutzgiter der Umwelt
werden im Geltungsbereich des Planfeststellungsabschnittes durch Ausgleichs-
und Ersatzmafinahmen kompensiert. Dieses Vorgehen entspricht dem Ergebnis
der landesplanerischen Beurteilung. Die MaRnahme kann deshalb als umweltver-
traglich eingestuft werden.

Die Auswirkungen der geplanten Bauma3nahme auf den Naturhaushalt sowie
die erforderlichen Vermeidungs-, Schuiz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
sind im Detail im Landschaftspflegerischen Begleitplan dargestelit (Anlage 12 der
Planfeststellungsunteriagen).

Die Eingriffe in das Umweltpotential Flora, Fauna, Biotope sowie alle Gbrigen
Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und auf das Land-
schafts- bzw. Stadtbild kdnnen durch landschaftspflegerische MaBnahmen wei-
testgehend kompensiert bzw. deren nachhaltigen Auswirkungen entgegengewirkt
werden, wobei die Integration der gro3en Erdbauwerke im Einféddelungsbereich
ostlich Eltersdorf nur mittel- bis langfristig zu erreichen ist.

Im PFA 17 kann ein erheblicher Teil (ca. 45%) der Eingrifie im Bereich der Bau-
maRnahme selbst, durch Begriinung der Béschungen, Mulden, Grében, Regen-
rickhaltebecken und sonstigen Restflachen ausgeglichen werden, da diese wich-
tige Biotop- und landschaftsgliedernde Funktionen Gbernehmen.

Darlber hinaus sind 16 trassennahe AusgleichsmafBnahmen und 7 Ersatz-
malnahmen im trassenferneren Bereich vorgesehen. Der GroBteil dieser Mal-
nahmen kann und soll bereits vor Beginn der BaumaBnahmen umgestezt wer-
den, sodass schon in der Bauphase geeignete Refugien fir Tiere und Pflanzen
bereitstehen.

Besonders hervorzuheben sind hier die Kompensationsmafinahmen E2 Verbes-
serung der Standortverhaltnisse von Sandmagerrasenflichen im NSG Tennenlo-
her Forst® und E4/E5 ,Gewésserentwicklung und Hochwasserschutz Hutgraben,
westlich/ostlich der Autobahn (BAB3)“.

Aufbauend auf das Konzept zur Entwickung des Naturschutzgebietes ,Tennenlo-
her Forst” werden Magerrasenkomplexe fldchig erweitert und durch das Ermagli-
chen der Beweidung mit Przewalski-Pferden (Weidezaun) im Bestand gesichert
(E2). Am Hutgraben {auch Eltersdorfer Bach) werden die Inhalte des Gewasser-
entwicklungsplanes Erlangen beiderseits der Autobahn (BAB3) in erweiterter
Form umgesetzt. Hier entsteht ein zusammenhéngendes Band aus gewasserbe-
gleitenden, natumahen Landschaftselementen (ES). Durch Abftachen von Ge-
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wasserbdschungen und das Herstellen von extensiv gepflegten Ruderalfldchen
entlang des Gewissers wird das Wasserrlckhaltevermigen (Hochwasser-
schutzwirkung) besonders im Bereich westlich der Autobahn (E4) geférdert. Ex-
tensiv bewirtschaftete Griinlandflachen und Gehoélze sollen die Ackerflur struktu-
rieren und stellen dann wertvolle Lebensrdume fiir den Erhalt der Populationen
besonders- und streng geschitzter Arten dar (,Artenschutzspezifische Vermei-
dungsmafnahmen®).

Im PFA 17 stehen einem urspringlichen Kompensationsbedarf von ca. 71,4 ha
Kompensationsflachen mit einer Gesamtgroiie von jetzt ca. 69,7 ha gegeniiber.

Die Flachenbilanz fur den Bereich der Stadt Nirnberg ist ausgeglichen. Im Be-

" reich der Stadt Erlangen ergibt sich ein Uberschuss von 10.924 m?, im Bereich

des Landkreises Erlangen - Hochstadt durch den Teil-Wegfall einer LBP-
AusgleichsmaRnahme ein Defizit von 27.730 m2.

Durch die Veranderung des Kompensationsfaktors fur Baustelleneinrichtungsfia-
chen auf Acker ergibt sich eine Verringerung des Kompensationsbedarfes um
5.643 m2 Bei dem daraus errechneten verbleibenden Gesamtdefizit von 11.163
m? {ca. 1,1 ha) handelt es sich hauptséchlich um den MaRnahmentyp ,Anlage
von Extensivgriintand®.

Andere Flachen in weiteren Landschafisrdumen wurden dementsprechend auf
ihre Verwendbarkeit als Kompensationsflichen geprift, mussten aber als nicht
funktionstauglich verworfen werden.

Obwohl die LBP-Planung mit einem rechnerischen Gesamtdefizit abschlief3t, ist
es im Sinne der Eingriffsregelung trotzdem gerechtfertigt, den Planungsprozess
abzuschlieBen:

« Der vorgelegte Landschaftspflegerische Begleitplan stellt ein schlissiges Ge-
samtkonzept dar, das geeignet ist, die Eingriffe durch das Bauvorhaben in
den Naturhaushalt und das Landschaftsbild auszugleichen.

* Einen wesentlichen Anteil am ékologischen Ausgleich haben die komplexen
ErsatzmaRnahmen im Tennenloher Forst (E2 / ca. 4,6 ha) und am Hutgraben
(E4 u. E5 / 19,9 ha), die durch ihre Vielféltigkeit geeignet sind, umfassende
Ausgleichsfunktionen zu erfiillen.

o Diese werden ergdnzt durch die ErsatzmaBnahme ,Renaturierung des
Hirschweihers® (E1 / ca. 0,9 ha), die in der an Gehdlzstrukturen &rmeren
Landschaft zwischen Bubenreuth und Baiersdorf zur Aufwertung des Land-
schaftshildes und Erhéhung der Standortvielfait durch ein wieder angelegtes
Gewidsser beitragt.

Auch entlang der Bahnstrecke werden die BaumaBnahmen durch eine land-
schafisgerechte Gestaltung angrenzender Flachen in die Umgebung eingebun-
den.

Trotz des groRen Nutzungsdruckes in den betroffenen Siedlungsbereichen und
den intensiv genutzten landwirtschaftlichen Bereichen ist es gelungen, die zur O-
rientierung rechnerisch ermittelten Ausgleichs-Soll-Zahl fast zu erreichen - die
Abweichung betrégt ca. 1,5%.

Seite 195 von 201




Planfeststellungsbeschluss gemiR § 18 AEG
fur die Ausbaustrecke Nfimberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17}
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

Wenn beriicksichtigt wird, dass die aufgefthrten LBP-Malinahmen in der Regel
mehrere Eingriffe kompensieren (multifunktionale Kompensation), kénnen die
durch das Bauvorhaben entstehenden Eingriffe in ihrer Gesamtheit als ausgegli-
chen angesehen werden.

Die ,spezielle Artenschutzrechtliche Prifung” (saP) vom Juni 2008 fasst zusam-
men:

JFur mehrere Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie (alle Fledermause, die
Zauneidechse, die Grline Keiliungfer und den Dunklen Wiesenknopf-
Ameisenblauling) sowie europdische Vogelarten gem. Art. 1 der Vogelschutz-
richtlinie (Vogelarten der Walder, der halboffenen Feldflur, der offenen Feldflur,
Eisvogel, Braunkehichen, Kiebitz und Bekassine) werden zeitlich vorgezogene
J/Artenschutzspezifische Vermeidungsmafinahmen* erforderlich.

Bei diesen Arten wurde unter Einbeziehung der vorgesehenen und im land-
schaftspflegerischen Begleitplan (Anlage 12.1 LBP) festgesetzten vermeidenden
und kompensatorischen Manahmen dargelegt, dass der derzeitige glnstige Er-
haltungszustand gewahri bleibt bzw. der jeizige unglinstige Erhaltungszustand
nicht weiter verschlechtert wird und eine Wiederherstellung eines giinstigeren
Erhaltungszustandes geférdert wird.

Anderweitig zumutbare Alternativen (Standort- und technische Alternativen), die
zu einer geringeren Betroffenheit gemeinschaftsrechtlich geschitzter Tier- und
Pflanzenarten filhren wiirden, sind aus Sicht des Vorhabenstrdagers nicht vorhan-
den.’

Nach Realisierung aller MaBnahmen verbleiben keine erheblichen Beeintrichti-
gungen von Natur und Landschaft im Sinne des Art.6 BayNatSchG.

Seite 198 von 201




Planfeststellungsbeschluss geman § 18 AEG

for die Ausbaustrecke Nomberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Erlangen (PFA 17)

Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402
Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2008 - VMS-Nr: 3166364 -

5.1

Gesamtabwagung

Der Planfeststellungsabschnitt 17 betrifft einen Teil des Bundesschienenweges
Nirnberg - Erfurt, der nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz zu planen
und zu bauen ist. Die Realisierung des Bundesschienenweges Nirnberg - Erfurt
ist in mehrere Planfeststellungsabschnitie aufgeteilt. Alle Planfeststellungsab-
schnitte befinden sich in der von der DB ProjektBau GmbH im Auftrage der DB
Netz AG, der DB Station&Service AG und der DB Energie GmbH durchzu-
fuhrenden Planung. Fir sémtliche Planfeststellungsabschnitte des Ausbaustre-
ckenabschnitts Niirnberg - Ebensfeld sind bereits die Planfeststellungsverfahren
eingeleitet. Der Planfeststellungsabschnitt 17 schlieRt im Stden an den Planfest-
stellungsabschnitt 16 Furth Nord an, der sich derzeit im 2. Plananderungsverfah-
ren nach §73 VWG befindet. Im Norden folgt der ebenfalls im Planfeststel-
lungsverfahren befindliche Planfeststellungsabschnitt 18 Forchheim. Die weiter
sidlich liegenden Abschnitte 11, 14 und 15 sowie die NBS Ebensfeld — Erfurt
sind bereits im Bau. Anhaltspunkte dafirr, dass die GesamtmaBnahme nicht rea-
lisiert werden wird, liegen nicht vor. Mit dem hier festgestellten Plan nach § 18
AEG fur den Planfeststellungsabschnitt 17 ist das Entstehen eines Planungstor-
so0s nicht zu erwarten.

Mit der Zuordnung des Bundesschienenweges Nimberg - Erfurt in das Bundes-
schienenwegeausbaugesetz steht fest, dass die GesamtmaBRnahme im &ffentli-
chen Interesse durchgefitht wird. An der den Planfeststellungsabschnitt 17
betreffenden Teilmalknahme (Vorhaben) besteht deshalb ein éffentliches Interes-
se. Dem steht nicht entgegen, dass die DB Netz AG als Vorhabentragerin eine
juristische Person des privaten Rechtes ist. Im offentlichen Interesse durchzufiih-
rende Aufgaben kénnen auch von juristischen Personen des privaten Rechtes
durchgefiihrt werden.

Betroffene 6ffentliche Belange -

Das planfestgestellite Vorhaben beriihrt andere éffentliche Belange und Interes-
sen.

Eingriffe in Natur und Landschafi wie z. B. Verlust oder Beeintrachtigung von Le-
bensrdaumen, Unterbrechung von Sichtbeziehungen oder technische Uberpra-
gung des Landschaftsbildes werden durch die im landschaftspflegerischen Be-
gleitplan vorgesehenen KompensationsmalBnahmen im vorliegenden Planfest-
stellungsabschnitt in angemessener Weise entgegengewirkt. Den naturrdumii-
chen Gegebenheiten entsprechend kénnen die Eingriffe in Natur und Landschaft
soweit kompensiert werden, dass keine erheblichen und nachhaltigen Beein-
trachtigungen der Lebensbedingungen der Tier- und Pflanzenwelt in den betrof-
fenen Landschaftsteile zurickbleiben bzw. den nicht vermeidbaren Eingriffswir-
kungen stehen in ausreichendem MaRe positive Effekte gegeniiber.

Beeintrachtigungen von Bodenfunktionen durch Versiegelung und Uberlagerung

stehen umfangreiche landschaftspflegerische MafBnahmen mit kompensatori-
scher Wirkung gegeniiber. Dem bauzeitlich bestehenden Risiko von Schadstoff-

Seite 197 von 201




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 AEG
for die Ausbaustrecke Nurnberg — Ebensfeld, Planfeststellungsabschnitt Edangen (PFA 17)
Bau-km G16,840 / km 16,525 bis km 32,402

Az.: 62110 Pap (A-Eb/Ef-16) vom 30.10.2009 - VMS-Nr: 3166364 -

eintragen in den Boden wird durch geeignete AbwehrmaRnahmen unter Beriick-
sichtigung der einschlégigen Vorschriften und Normen entgegengewirkt.

Durch die Querung des Wasserschutzgebietes der Eltersdorfer Gruppe sind fir
das Schutzgut Wasser bauzeitliche Beeintriachtigungen des quartéren Grund-
wasservorkommens nicht auszuschlie@en. Durch entsprechende Vorsorge-, Min-
derungs-, Vorsorge und Kontrollmanahmen, wie

o bauliche Durchfihrung des Ausbaues in Anlehnung an die RiStWag,

« die Ableitung des anfallenden Wassers Ober Absetzbecken mit Tauchwand in
die Vorfluter

e Minimierung der bauzeitlichen Eingriffstiefen fur die Entwésserungsaniagen
nérdlich der Grindlach und Abschlag von Niederschlagswasser nérdlich km
G 17,245 auBerhalb des Wasserschutzgebietes,

« Durchfuhrung eines Kontroll- und Beweissicherungsprogramms im an den
Einleitungsstellen sowie im Grundwasser,

o Vorsorgliche betriebsfertige Bereitstellung von Ersatzwasser.

kénnen Eingriffe vermieden bzw. vermindert werden.

Ferner wird durch Umspundung der Baugruben die Gefahr einer bauzeitlichen
Absenkung und Kontamination des Grundwassers aul3erhalb der Baugruben mi-
nimiert.

Die Beurteilung des Vorhabens im Hinblick auf seine Umweltvertraglichkeit er-
gibt, dass das Vorhaben insgesamt mit erheblichen, teils zeitlich begrenzten, teils
nachhaltigen Wirkungen auf die Schutzgiiter des UVPG verbunden ist. Die er-
heblichen und nachhaltigen anlagebedingten Wirkungen, welche die wichtigsten
Eingriffe des Vorhabens in Natur und Landschaft verursachen, werden nach den
im Landespflegerischen Begleitplan abgeleiteten und dargestellten Ausgleichs-
und Ersatzmalnahmen im Sinne der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung
ausgeglichen oder ersetzt. Dem gesetzlichen Gebot zur Vermeidung und Mini-
mierung von Beeintrdchtigungen von Natur und Landschaft wurde so weit wie
maoglich entsprochen.

Eingriffe in Boden, Wasser und Luft kénnen im Zusammenhang mit den land-
schaftspflegerischen BegleitmaRnahmen fir Flora und Fauna weitgehend kom-
pensiert werden. Die aufgezeigten Wirkungen des Vorhabens auf diese Schutz-
giter sind jedoch nicht immer vollsténdig ausgleichbar oder ersetzbar (z. B. land-
schaftsékologischer Funktionsverlust versiegelter oder verdichteter Bodenfla-
chen). Die insgesamt mit dem Projekt unter Beriicksichtigung der vorgesehenen
Vermeidungs- und VerminderungsmaRnahmen verbundenen Umweltwirkungen
sind rdumlich auf die Umgebung des Vorhabens beschrénkt. Anhaltspunkte fiir
unvorhersehbare Wirkungen bestehen nicht. Die festgestellte Planung und die
angeordneten Vorkehrungen und Schutzanordnungen beriicksichtigen die Um-
weltauswirkungen des Vorhabens einschlieBlich ihrer Wechselwirkungen.

Damit ist eine wirksame Umweltvorsorge sichergestellt.
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5.2

Betroffene private Belange

Das Vorhaben beriihrt auch private Belange. Betroffen ist vor allem das Eigen-
tum an Grundsticken. Zur Realisierung des Vorhabens ist Grunderwerb durch
den Vorhabentréger ebenso erforderlich, wie die Bestellung von Grunddienstbar-
keiten. SchlieBlich ist auch die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstii-
cken notwendig.

Die Uberpriifung der vorgetragenen Existenzgefihrdung landwirtschaftlicher Be-
triebe hat ergeben, dass weder durch das Projekt noch durch landschaftspflege-
rische BegleitmaBnahmen eine Existenzgefidhrdung eintritt. Ein Gewerbebetrieb,
Uber dessen Grundstiick die Trasse gefihrt wird, muss umgesiedelt werden.

Bedeutsam ist das Vorhaben auch hinsichtlich des privaten Interesses zur Ver-
meidung von Larm und Erschiitterungen. Dieses Interesse konzentriert sich we-
sentlich auf die ungestirte Wohnnutzung, aber auch auf das Freizeitverhalten
und die Berufsausilbung. Private Interessen werden durch den Baubetrieb
(Staub, Larm, Abgase, Erschitterungen) berihrt. Die mit dem Vorhaben verbun-
denen Larmbelastungen Obersteigen das zumutbare MaR nicht. Zur Beachtung
der 16. BImSchV sind aktive SchallschutzmalRhahmen fiir die Bereiche vorgese-
hen, zu denen ohne Schallschutzmalnahmen eine Uberschreitung der Grenz-
werte der 16. BImSchV eintreten wirde. Als aktive SchallschutzmaBnahmen sind
Schallschutzwiinde und das Verfahren ,besonders (berwachtes Gleis* vorgese-
hen. Damit ist sichergestellt, dass weitestgehend die Grenzwerte eingehalten
werden. Lediglich dort, wo trotz der aktiven Schallschutzmafnahmen eine Uber-
schreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV vorliegt, haben die Eigentiimer der
betroffenen Objekte einen Anspruch auf passiven Schallschutz. An den vier Ob-
jekten an der Kénigsmiihistral’e kénnen die jeweiligen Eigentimer eine Ablésung
verlangen.

Fir den Baubetrieb ist die Einhaltung der aligemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Bauldrm vorgeschrieben. Die beim Bau und Betrieb des Vorha-
bens entstehenden Erschitterungen beeintrachtigen schitzenswerte bauliche
Aniagen und deren Nutzungen nicht. Anhaltspunkte dafiir, dass die mit dem
Baubetrieb verbundenen Immissionen das zumutbare Mal} iiberschreiten, beste-
hen nicht.

Das planfestgestelite Vorhaben ist auf das unvermeidbare MindestmaB dimensi-
oniert worden. Die Auswahl der Trasse ist mit Bezug auf die Planungsalternati-
ven objektiv sinnvell und angemessen. Die mit der eigentlichen Trasse funktional
verbundenen FolgemaRnahmen (z. B. die Transporistraen und die Baustellen-
einrichtungsflachen) sind unter Beriicksichtigung der landschaftlichen Gegeben-
heiten so dimensioniert worden, dass eine unnétige Inanspruchnahme privaten
Grundeigentums ausgeschlossen ist. Eine weitere Reduzierung der Inanspruch-
nahme von Grundeigentum ist nicht méglich. Andernfalls wéren die Ziele der
Planung nicht zu erreichen. Die gleichwohl erfolgten Eingriffe in das Grundeigen-
tum sind notwendig, um das Planungsziel nicht zu gefahrden. Die mit der Pla-
nung verfolgten offentlichen Interessen haben so groRes Gewicht, dass sie die
Eigentumsinteressen der Betroffenen am unbeeintrachtigten Eigentum Gberwie-
gen. :
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5.3

Zusammenfassung

Das éffentliche Interesse an der Realisierung der Gesamtmafnahme ist getragen
von dem gesamtstaatlichen Interesse an einem leistungsgerechten Schienenver-
kehrssystem, das nicht nur den verkehrlichen Anforderungen der Gegenwart,
sondern auch der Zukunft genligt. Die gesellschaftlichen und staatlichen Bedin-
gungen erfordern ein Schienenverkehrssystem, das in der Lage ist, grofie Per-
sonen- und Guterverkehrsstréme sicher und rasch zu bewéltigen. Notwendig ist
nicht ein Schienensystem schlechthin, sondem ein solches, das aus Grinden der
Aftraktivitdt und des Wettbewerbs auch mit hoher Geschwindigkeit befahren wer-
den kann. Diese Bedingung kann aber nur bei einer méglichst geraden Linienfiih-
rung unter Beriicksichtigung groRer Radien und geringer Héhenunterschiede des
Schienenweges erfullt werden. Damit eng verbunden ist die Wirtschaftlichkeit des
Schienensystems im Allgemeinen und der sogenannten Hochgeschwindigkeits-
strecken im besonderen. Eine leistungsgerechte, d. h. nachirage- und angebots-
orientierte Eisenbahnstrecke ist trotz der hohen Investitionskosten wirtschaftlich.
Zweifel an der Wirtschaftlichkeit des Bundesschienenweges Nirnberg - Erfurt
einschlieBlich des hier planfestgestellten Vorhabens liegen anlasslich seiner Be-
deutung fir den innerstaatliichen und européischen Eisenbahnverkehr nicht vor.

Es liegt im offentlichen Interesse, die Stadte Nurnberg, Furth und Erlangen an
das leistungsgerechte Schienenverkehrssystem anzubinden.

Dem Vorhaben liegt eine umfangreiche Untersuchung der Planungsalternativen
zugrunde, Die Planungsalternativen sind sowohl hinsichtiich der Ausbaustrecke
als auch hinsichtlich der Neubaustrecke gepriift worden. Ein Vergleich zwischen
dem Vorhaben und den Planungsalternativen zeigt deutlich, dass die vorgesehe-
ne TrassenfUhrung im Hinblick auf die angestrebie Anbindung an das leistungs-
gerechte Schienenverkehrssystem, auf Vermeidung der Belastung besiedelter
Gebiete, auf die Minimierung der Eingriffe in Natur und Landschaft, auf die Kos-
ten des Vorhabens und auf die Wirtschaftlichkeit eine optimale Lésung darstellt.
Das Vorhaben ist auf das unumgéngliche MaR dimensioniert worden.

Die Planungshoheit der Gemeinden ist nicht beeintrachtigt. Die Zusténdigkeit an-
derer Behérden und Stellen sowie deren Aufgabenbereiche sind beachtet. Die fur
das Vorhaben einschlégigen Gesetze sind eingehalten.

Die Abwagung der fir das Vorhaben ins Gewicht fallenden &ffentlichen Belange
mit den anderen &ffentlichen Belangen und den privaten Belangen fhrt zu dem
Ergebnis, dass die 4ffentlichen Belange zugunsten des planfestgesteliten Vorha-
bens gegeniiber den anderen éffentlichen Belangen und gegeniiber den privaten
Belangen tberwiegen. Offentliche und private Belange, die gegen das Vorhaben
entscheidend ins Gewicht fallen, sind von Tragemn o&ffentlicher Belange und den
Betroffenen weder vorgetragen, noch sind solche Belange erkennbar geworden.
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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschiuss kann innerhalb eines Mo-
nats nach Zustellung Klage beim Bundesverwaltungsgericht in Leipzig, Simson-
platz 1, 04107 Leipzig, erhoben werden. Als Zeitpunkt der Zusteliung gilt der letz-
te Tag der Auslegungsfrist. Dies gilt nicht fur den Vorhabentréager und diejenigen,
denen der Planfeststellungsbeschluss gesondert zugestellt wurde. Die Klage ist
bei dem Gericht schriftlich zu erheben. Die Klage muss den Kléager, die Bekiagte
(Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das Bundesministerium flir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS), dieses vertreten durch den Présiden-
ten des Eisenbahn-Bundesamtes, Aulenstelle NUrnberg, Eilgutstralle 2, 90443
Nirnberg) und den Gegenstand des Klagebegehrens bezeichnen. Sie soll einen
bestimmten Antrag enthalten.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die 2ur Begriindung sei-
ner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. Erklarungen und
Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht werden, kénnen durch
das Gericht zuriickgewiesen werden.

Vor dem Bundesverwaltungsgericht missen sich die Beteiligten, auBer im Pro-
zesskostenhilfeverfahren, durch Prozessbevollmachtigte vertreten lassen. Als
Prozessbevollméchtigte sind Rechtsanwélte oder Rechtslehrer an einer deut-
schen Hochschule im Sinne des Hochschulrahmengesetzes mit Befdhigung zum
Richteramt zugelassen.

Behérden und juristische Personen des dffentlichen Rechts einschlieRlich der
von ihnen zur Erflllung ihrer &ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschlis-
se konnen sich durch eigene Beschiftigte mit Befahigung zum Richteramt oder
durch Beschéftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer Behérden oder juris-
tischer Personen des dffentlichen Rechts einschlieBlich der von ihnen zur Erful-
lung ihrer éffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammenschliisse vertreten lassen.

Prozessbevollméchtigte kénnen auch Diplom-Juristen sein, die nach dem
03.10.1990 zum Richter, Staatsanwalt oder Notar ernannt, im héheren Verwal-
tungsdienst beschaftigt oder als Rechtsanwalt zugelassen wurden.

Ein als Bevollmachtigter zugelassener Beteiligter kann sich selbst vertreten.

Die Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbeschluss hat geméaR § 5
Abs. 2 Satz 1 VerkPBG keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung
der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsord-
nung (VwGO) kann nur innerhalb eines Monats nach Zustellung dieses Planfest-
stellungsbeschlusses beim Bundesverwaltungsgericht in Leipzig, Simsonplatz 1,
04107 Leipzig gestellt und begriindet werden.

Niirnberg, den 30.10.2009

Im Auftrag

Wolters
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